
UCHWAŁA NR XLIV/439/2017
RADY MIASTA KRAŚNIK

z dnia 31 sierpnia 2017 r.

w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowań kierunków zagospodarowania przestrzennego 
miasta Kraśnik

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorządzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2016 r. 
poz. 446 ze zm.1)), art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu 
przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1073), w związku z uchwałą Nr LVI/346/2014 Rady Miasta Kraśnik 
z dnia 4 sierpnia 2014 roku w sprawie przystąpienia do sporządzenia zmiany  Studium uwarunkowań 
i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik, Rada Miasta Kraśnik uchwala, co następuje:

§ 1. Uchwala się zmianę Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta 
Kraśnik zatwierdzonego  uchwałą Nr XL/327/01 Rady Miejskiej w Kraśniku z dnia 29 listopada 2001 roku, 
zmienionego uchwałą Nr LX/344/2014 Rady Miasta Kraśnik z dnia 4 sierpnia 2014 roku.

§ 2. Integralnymi częściami niniejszej uchwały są:

1) Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik stanowiące 
załącznik nr 1, składające się z:

- „Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik - część I” – tekst 
ujednolicony,

- „Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik - część II-V” – 
tekst ujednolicony,

- „Kraśnik - Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego” – ujednolicony 
rysunek Studium w skali 1:10 000,

- „Kraśnik - Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego - Infrastruktura 
techniczna - Stan aktualny na 2017 r.” – rysunek w skali 1:10 000,

- „Kraśnik - Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego - Wartości kulturowe 
i krajobrazowe - Stan aktualny na 2017 r.” – rysunek w skali 1:10 000,

- „Kraśnik - Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego - Schemat stref 
funkcjonalno-przestrzennych” – rysunek.

2) Rozstrzygnięcie Rady Miasta Kraśnik o sposobie rozpatrzenia uwag do projektu zmiany Studium 
uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik, stanowiące załącznik nr 2.

§ 3. Wykonanie uchwały powierza się Burmistrzowi Miasta Kraśnik.

§ 4. Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia.

 

Wiceprzewodniczący Rady 
Miasta Kraśnik

Tomasz Saj

1) Zmiana tekstu jednolitego wymienionej ustawy została ogłoszona w: Dz. U. z 2016 r. poz. 1579, 1948, z 2017 r. 
poz. 730, 935
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Niniejsze opracowanie wykonane zostało w Autorskiej Pracowni Projektowej Architekt Marzeny 
Siestrzewitowskiej, Lublin, ul. wi tokrzyska 50. Formaln  podstaw  opracowania jest umowa nr 37/ UM / 98 z 
dnia 28 lipca 1998 roku, zawarta pomi dzy Pracowni  a Zarz dem Miasta Kra nika. 
 

ZESPÓŁ AUTORSKI : 

mgr Maria Kawałko, upr. urb. nr 955/89 - Główny Projektant, zagadnienia zieleni i rekreacji 
mgr Jacek Babuchowski, rzecz. TUP nr 231- ochrona rodowiska przyrodniczego 

 mgr in . arch. Marzena Siestrzewitowska, upr. urb. nr 1487, upr. bud. nr Lb/1600/92 

- zagadnienia przestrzenne, ochrona rodowiska kulturowego 

dr Waldemar Gorzym -Wilkowski - sfera społeczno - gospodarcza 

mgr in . Krystyna Tarkowska - komunikacja i transport 

mgr in . Edward Pomorski, upr. urb. nr 946/89, upr. bud. nr 2321/Lb/74 

- in ynieria sanitarna 

in . Stefan Mazurek, upr. bud. nr 2844/Lb/86 - elektroenergetyka i telekomunikacja 

 

 
Zmian  Studium – cz ć I i tekst jednolity zatwierdzony : 
Uchwał  Nr XLIV/439/2017 Rady Miasta Kra nik z dnia 31 sierpnia 2017 wykonał zespół 
biura projektowania urbanistycznego „PAWEŁ PIZŁO” w Stalowej Woli w składzie: 
 

-  mgr in . Paweł Pizło                  - kierownik zespołu 

-  mgr in . Łukasz St plewski       - koordynator projektu 

-  mgr Michał Pyra  

 

Obja nienie u ytych znaczników w tek cie zmiany Studium: 
abcdef – wyraz b d  ci g wyrazów skre lony w zwi zku z podj t  uchwal  o zmianie Studium 

abcdef – wyraz b d  ci g wyrazów dodany w zwi zku z podj t  uchwal  o zmianie Studium 
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SPIS TRE CI  

WST P 

1. CELE I ZADANIA STUDIUM W SYSTEMIE PLANOWANIA     
PRZESTRZENNEGO 
2. CHARAKTERYSTYKA MIASTA 
2.1. Podstawowe dane o mie cie 
2.2. Rys historyczny - rozwój miasta na przestrzeni wieków 

CZ Ć I 

UWARUNKOWANIA ROZWOJU PRZESTRZENNEGO 

1. UWARUNKOWANIA ZEWN TRZNE 
1.1. rodowisko przyrodnicze - poło enie fizyczno-geograficzne 
1.2. Uwarunkowania społeczno - gospodarcze - miejsce w sieci osadniczej regionu 
1.3. Układ zewn trznych powi za  komunikacyjnych 

1.3.1. Układ zewn trznych powi za  drogowych 
1.3.2. Układ zewn trznych powi za  kolejowych 

1.4. Uwarunkowania regionalne rozwoju rekreacji 
1.5. Zadania słu ce realizacji ponadlokalnych celów publicznych  

2. ANALIZA UWARUNKOWA  WEWN TRZNYCH  
   2.1. rodowisko przyrodnicze 

2.1.1. Uwarunkowania naturalne 
a/ Przewodnie cechy rodowiska naturalnego 

b/ Odporno ć rodowiska przyrodniczego i krajobrazu na antropopresję  
c/ Ocena fizjograficzna warunków rozwoju miasta  

d/ Walory przyrodnicze 

2.1.2. Uwarunkowania antropogeniczne 
a/ Degradacja rodowiska wynikająca z eksploatacji zasobów naturalnych 

b/ Warunki aerosanitarne  

c/ Warunki hydrosanitarne  

d/ Zagrożenie odpadami 
2.1.3. Uwarunkowania ekologiczne wynikaj ce z funkcjonowania systemu ekologicznego 

2.2. Zasady funkcjonowania struktury przestrzennej 
2.2.1. Układ przestrzenny, główne elementy kompozycji miasta 

a/ Osie kompozycyjne 

b/ Dominanty przestrzenne 

c/ Wnętrza urbanistyczne 

2.2.2. Struktura krajobrazu miasta 
a/ Strefy atrakcyjnego ukształtowania powierzchni i interesującego krajobrazu 

2.2.3. Warunki ekspozycji i percepcji krajobrazu 
a/ Punkty widokowe 

b/ Wglądy do wnętrz, ukierunkowane widoki na interesujące obiekty 

c/ Ulice widokowe 

d/ Miejsca szczególne - "najpiękniejsze" w krajobrazie miasta i okolic (poza  strefą ochrony 
konserwatorskiej) 

2.2.4. Kolizje przestrzenne 
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a/ Obiekty destrukcyjne w krajobrazie miasta 

b/ Bariery - przesłony 

2.3. rodowisko kulturowe 
2.3.1. Komponenty kształtuj ce krajobraz kulturowy Starego Miasta 

a/ Układ urbanistyczny 

b/ Historyczne parcelacje i stopień ich czytelno ci w obecnym układzie zabudowy  
c/ Zabudowa staromiejska  

d/ Sylweta miasta lokacyjnego  

e/ Wzgórze zamkowe 

2.3.2. Walory historyczno - architektoniczne obiektów wpisanych do rejestru zabytków 
2.3.3. Walory historyczno - architektoniczne obiektów figuruj cych w ewidencji dóbr 

kultury woj. Lubelskiego Zabytki nieruchome uj te w Gminnej ewidencji zabytków 
miasta Kra nik 

2.3.4. Wykaz obiektów o du ych walorach kulturowych lub wa nych dla to samo ci 
Kra nika Lubelskiego 

2.3.5. Wykaz obiektów wiadcz cych o to samo ci kulturowej Kra nika Fabrycznego – 
o reprezentatywnych cechach socrealizmu 

2.3.6. Zabudowa drewniana 
2.3.7. Stanowiska archeologiczne 

a/ Wykaz stanowisk archeologicznych w granicach miasta 

b/ Stanowiska archeologiczne położone w najbliższym sąsiedztwie granic administracyjnych 
miasta 

c/ Uwarunkowania konserwatorskie w zakresie prowadzenia prac archeologicznych 

i wykopaliskowych 

2.3.8. Obiekty destrukcyjne w strefie ochrony konserwatorskiej 
2.3.9. Analiza osadnictwa 

a/ Analiza osadnictwa w aspekcie historycznym 

b/ Analiza współczesnego rozwoju osadnictwa w okolicach miasta Kra nika 

2.3.10. Rekomendacje i wnioski zawarte w audycie krajobrazowym lub okre lenie przez 
audyt krajobrazowy granic krajobrazów priorytetowych 

2.4. Uwarunkowania społeczno - gospodarcze 
2.4.1. Ludno ć 
2.4.2. Gospodarka 
2.4.3. Bud et miasta  
2.4.4. Infrastruktura społeczna  
2.4.5. Mieszkalnictwo 

2.5. Układ komunikacyjny 
2.5.1. Układ zewn trznych powi za  miasta 

a/ Układ zewnętrznych powiązań drogowych 

b/ Układ zewnętrznych powiązań kolejowych 

2.5.2. Układ wewn trznych powi za  miejskich 
2.5.3. Zaplecze techniczne motoryzacji 

a/ Stacje paliw i obsługi 
b/ Parkingi i garaże 

2.5.4. Transport publiczny 

2.6. Systemy infrastruktury technicznej 
2.6.1. Zaopatrzenie w wod  
2.6.2. Kanalizacja sanitarna 
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2.6.3. Kanalizacja deszczowa 
2.6.4. Ciepłownictwo 
2.6.5. Zaopatrzenie w gaz 
2.6.6. Gospodarka odpadami 
2.6.7. Elektroenergetyka i telekomunikacja 

a/ Sieci zasilające 110 KV 

b/ ródła zasilania energią elektryczną 

c/ Układ sieci zasilających redniego napięcia 

d/ Miejskie stacje transformatorowe 

e/ Układ sieci niskiego napięcia 

2.7. Ziele  i rekreacja 
2.7.1. Zagospodarowanie rekreacyjne 

a/ Baza noclegowa 

b/ Cykliczne imprezy kulturalne stanowiące o atrakcyjno ci miasta 

2.7.2. Ziele  
a/ Parki, zieleńce, zieleń osiedlowa 

b/ Wykaz terenów zieleni miejskiej 

c/ Ogrody działkowe 

2.7.3. Obiekty i urz dzenia sportowe 

2.8. Uwarunkowania prawne - ochronne 
2.8.1. Obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody 
2.9.2. Obszary chronione na podstawie ustawy o lasach 
2.8.3. Obszary chronione na podstawie ustawy prawo geologiczne i górnicze 
2.8.4. Obszary chronione na podstawie prawo wodne 
2.8.5. Tereny chronione na podstawie ustawy o ochronie gruntów rolnych i le nych 
2.8.6. Obiekty i tereny chronione na podstawie ustawy o ochronie dóbr kultury 
2.8.7.  
2.8.8. Strefy ochronne od terenów specjalnych wprowadzane decyzj  Wojewody 

na podstawie ustawy o ochronie rodowiska 
2.8.9. Wymagania dotycz ce ochrony przeciwpowodziowej 

3. OCENA JAKO CI PRZESTRZENI MIEJSKIEJ ORAZ STANDARDÓW YCIA 
I OBSŁUGI 

3.1. Jako ć zagospodarowania 
3.2. Atrakcyjno ć krajobrazu miejskiego 
3.3.  Ocena stopnia przekształce  krajobrazu kulturowego  
3.4.  Sfera społeczno - gospodarcza 

3.4.1. Ocena przestrzeni miejskiej 
3.4.2. Struktura władania gruntami a tereny budowlane 

3.5. Ocena istniej cego układu komunikacyjnego  
3.5.1.Ocena istniej cego podstawowego układu komunikacyjnego miasta  
3.5.2.Ocena stanu istniej cego układu obsługuj cego miasta wraz z obsług  parkingow  i 

gara ow  
3.5.3.Ocena układu kolejowego  
3.5.4.Ocena obsługi komunikacji pasa erskiej  
3.5.5.Ocena obsługi zaplecza technicznego  

3.6. Diagnoza systemów infrastruktury sanitarnej 
3.7. Zagro enia bezpiecze stwa ludno ci i jej mienia  
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4. OCENA OBOWI ZUJ CYCH PLANÓW ZAGOSPODAROWANIA 
PRZESTRZENNEGO 

4.1. Ocena planu ogólnego w aspekcie istniej cych i potencjalnych kolizji ekologicznych 
4.2. Sfera społeczno - gospodarcza. 
4.3. Ocena zasad obsługi przyj tego w planie ogólnym miasta układu komunikacyjnego 

4.3.1. Układ komunikacyjny w relacji do zabudowy 
4.3.2. Koncepcja układu komunikacyjnego obowi zuj cego planu ogólnego 

zagospodarowania przestrzennego  
4.3.3. Obsługa transportowa miasta 
4.3.4. Ocena koncepcji obsługi komunikacyjnej miasta i jej elementów 
4.3.5. Zagro enia i szanse 

5. SYNTEZA UWARUNKOWA  - POTENCJAŁY, PROBLEMY, KOLIZJE, 
ZAGRO ENIA 

5.1. Ochrona rodowiska - obszary problemowe 
5.1.1. Rejon dworca autobusowego 
5.1.2. Projektowany zbiornik wodny "Budzy " 
5.1.3. Krasne 
5.1.4. Strefy ochrony po redniej zewn trzne uj ć wody 
5.1.5. Zło a Kra nik III i Kra nik IV 
5.1.6. Podsumowanie problemów ekologicznych 

5.2. Problemy i zagro enia struktury funkcjonalno - przestrzennej 
5.2.1. Główne problemy przestrzenne i funkcjonalne  
5.2.2. Obszary przestrzeni miejskiej o krajobrazie zdegradowanym 

5.3. Główne problemy ochrony dziedzictwa kulturowego 
     5.3.1.Sprzecznosci i konflikty zwi zane z dotychczasowymi funkcjami miasta a zasobami 

kulturowymi 
5.3.2. Mo liwo ci i ograniczenia rozwoju miasta na podstawie oceny rodowiska 

kulturowego 
a/ Uwarunkowania będące silnymi ograniczeniami rozwoju; Identyfikacja czynników  

zagrażających i modyfikujących analizowane zasoby 

b/ Uwarunkowania będące silnymi predyspozycjami rozwoju – atutami 

 

5.4. Problemy i potencjały rozwoju przestrzennego Kra nika - sfera  
społeczno - gospodarcza 

5.5. Główne problemu wynikaj ce z oceny stanu i rozwoju układu komunikacyjnego 
5.6. Główne problemy wynikaj ce z oceny stanu infrastruktury technicznej 
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WST P 
1. CELE I ZADANIA STUDIUM W SYSTEMIE PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO  

Cel opracowania studium i planów oraz zalecenia dotycz ce głównych uwarunkowa , jego tre ci oraz 
wymaga  formalnych okre la art. 6 i 7 ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 7 lipca 1994 r. 

Charakter studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta wskazuje na 
potrzeb  zapewnienia silnych zwi zków tego dokumentu ze studium zagospodarowania przestrzennego 

zarówno województwa jak i kraju. Te uwarunkowania zewn trzne, szczególnie w przypadku, gdy 

planowane s  ponadlokalne inwestycje publiczne, maj  cz sto decyduj ce znaczenie dla rozwoju. 

Studium jest obowi zkowo wykonywan  cz ci  lokalnego systemu planowania, która wraz 

z nieobligatoryjnym dokumentem - strategi  rozwoju społeczno - gospodarczego, a tak e strategi  
informacyjn  miasta stanowi pierwszy i najwa niejszy poziom planowania w mie cie. 
Wraz z opracowaniami o charakterze operacyjnym ( programy inwestycyjne, gospodarki gruntami, 

aktywizacji gospodarczej itp.) oraz opracowaniami i aktami o charakterze regulacyjnym ( plany miejscowe, 

WZiZT, decyzje o pozwoleniu na budow ) - dokumentami ni szych poziomów tworzy lokalny system 

planowania, którego jest główn  osi . 
Przedmiotem studium s  : 

• tre ci zwi zane ze stanem istniej cym, czyli diagnoza aktualnej sytuacji miasta i uwarunkowa  jego 
rozwoju, daj ca rozpoznanie obiektywnych okoliczno ci rozwoju zgodnie z wymaganiami art. 6 ust. 4 

ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym, 

• tre ci okre laj ce kierunki rozwoju przestrzennego i zasady polityki przestrzennej, a wi c podstawowe 
reguły działania w przestrzeni przyj te przez samorz d, zgodnie z art. 6 ust.5 ustawy. 

Studium jest dokumentem zawieraj cym m. in. bardzo bogaty zestaw informacji na temat rodowiska 
miasta, jego społeczno ci i gospodarki. Temu słu y cz ć analityczna studium i zgromadzony zasób 
wiadomo ci o mie cie, który - uaktualniany i wzbogacany, mo e być ka dorazowo wykorzystany nie tylko 
dla realizacji polityki przestrzennej, ale tak e dla promocji rozwoju miasta, sporz dzania programów 
gospodarczych i inwestycyjnych, oraz opracowania ofert ukierunkowanych na potencjalnych inwestorów. 

Studium jest najwa niejszym punktem odniesienia i ródłem informacji koordynacyjnych dla 

opracowanych planów miejscowych oraz decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowaniu terenu 

wydawanych bez planu miejscowego. 

Studium zawiera rozwi zania przestrzenne osadzone w realiach społeczno- ekonomicznych w zwi zku z 
oczywist  potrzeb  powi zania kierunków zagospodarowania przestrzennego z podstawami rozwoju 

społeczno - gospodarczego miasta. 

Podsumowuj c, mo na powiedzieć, e podstawowymi zadaniami studium s : 
• rozpoznanie aktualnej sytuacji miasta, istniej cych uwarunkowa  oraz problemów zwi zanych z jej 

rozwojem, 

• sformułowanie kierunków zagospodarowania przestrzennego i zasad polityki przestrzennej miasta, w 
tym zasad ochrony interesu publicznego, 

• stworzenie podstawy do koordynacji planów miejscowych i decyzji o warunkach zabudowy 

i zagospodarowaniu terenu wydawanych bez planów, 

• promocja rozwoju miasta. 

W prawidłowym rozwoju miasta, dla realizacji celów społeczno – ekonomicznych w 

pierwszym rz dzie nale y maksymalnie wykorzystać instrumenty gospodarki przestrzennej. Sposób 

przeło enia „ wizji rozwojowej" zawartej w kierunkach zagospodarowania przestrzennego na j zyk 
konkretnych działa  miasta wywołuj cych po dane zmiany struktury przestrzennej w okre lonych 
obszarach - czyli sposób formułowania i zapisów polityki przestrzennej zostanie przedstawiony w cz ci V. 
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Studium jest samodzielnym aktem planistycznym wytyczaj cym kierunki rozwoju przestrzennego, 
stanowi cym podstaw  uchwalenia przyszłych miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego 

gminy. 

Podstawow  cech  odró niaj c  studium od planów miejscowych jest brak mocy przepisu gminnego 
uprawniaj cego do wydawania decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Rada gminy w 
drodze uchwalenia studium tworzy podstaw  do uchwalania w przyszło ci przepisów gminnych w formie 
miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego. Z tego wzgl du ustawodawca wymaga, aby w 
tre ci studium okre lone zostały w szczególno ci: 

 obszary obj te lub wskazane do obj cia ochron  na podstawie przepisów szczególnych, 

 lokalne warto ci zasobów rodowiska przyrodniczego i zagro enia rodowiskowe, 
 obszary rolniczej przestrzeni produkcyjnej, w tym wył czone z zabudowy, 
 obszary zabudowane, ze wskazaniem, w miar  potrzeby, terenów wymagaj cych przekształce  lub 

rehabilitacji, przewidzianych do zorganizowanej działalno ci inwestycyjnej, 
 obszary, które mog  być przeznaczone pod zabudow , wynikaj ce z potrzeby zaspokajania potrzeb 

mieszkaniowych wspólnoty samorz dowej, 
 kierunki rozwoju komunikacji i infrastruktury technicznej, w tym obszary, na których b d  

stosowane indywidualne i grupowe systemy oczyszczania cieków a tak e tereny niezb dne do 
wytyczania cie ek rowerowych, 

 obszary, dla których sporz dzanie miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego jest 

obowi zkowe na podstawie przepisów szczególnych lub ze wzgl du na istniej ce uwarunkowania 

 obszary przewidywane do realizacji zada  i programów wynikaj cych z polityki przestrzennej 
pa stwa na obszarze województwa. 

Studium nie ma adnej mocy zobowi zuj cej wobec mieszka ców gminy ani adnych innych podmiotów 
samodzielnie gospodaruj cych na jej obszarze. Studium jest bowiem tzw. aktem kierownictwa 
wewn trznego, co oznacza, e ma ono moc zobowi zuj c  jedynie wobec lokalnych władz samorz dowych. 
Po uchwaleniu studium rada i wójt gminy powinny konsekwentnie realizować zało enia polityki 
przestrzennej gminy, wytyczonej w jego tre ci. 
Ranga uchwalonego studium jest wysoka zarówno w stosunku do miejscowych planów zagospodarowania 

przestrzennego wykonywanych w nast pstwie realizacji studium, jak i w odniesieniu do działa  rady i wójta 
gminy w sferze zagospodarowania przestrzennego. Decyzje rady gminy podejmowane w trybie jej uchwał 
nie mog  być sprzeczne z polityk  przestrzenn  gminy. 
 

 Zmiana Studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kra nik, 

zwane w dalszej cz ci opracowania „Studium", została wykonana na podstawie uchwały Rady Miasta nr 

LVI/346/2014 z dnia 4 sierpnia 2014r. w sprawie przyst pienia do sporz dzenia zmiany studium 

uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kra nik. 

Dokument został opracowany zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu                            
i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 2017 r., poz. 1073) oraz Rozporz dzenia Ministra 
Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2004 r. w sprawie zakresu projektu studium uwarunkowa  i kierunków 
zagospodarowania przestrzennego. 
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2. CHARAKTERYSTYKA MIASTA 

2.1.Podstawowe dane o mie cie, miejsce Kra nika w regionie 
Kra nik - 2017 

1. status - gmina miejska 

2. liczba ludno ci –  37816 35  223 osób, w tym 18.179   16 698 m czyzn i 19.637 18 535 kobiet 

3. przyrost naturalny - 2,2%  -2,4 

4. saldo migracji —15 osób  -183 

5. powierzchnia - 25,3 km
2  

26,09
 
km

2
 

6. pracuj cy w gospodarce narodowej - 12.446  

7. zarejestrowani bezrobotni - 2.034 1.841 

8. podmioty gospodarcze - 2.377  2324 

9. dochody bud etu - 26.360 tysi cy złotych 94,8 mln 

10. wydatki bud etu miasta - 25.916  103,6 mln  

Kra nik le y w północno-zachodniej cz ci województwa lubelskiego. Jest siódmym co do liczby 

ludno ci o rodkiem miejskim spo ród 40 miast nowego województwa (po 4 stolicach byłych województw, 
Puławach i widniku). Z tej racji posiada siln  pozycj  w regionalnej sieci osadniczej, jest bowiem 
wielofunkcyjnym ponadlokanym o rodkiem osadniczym oraz posiada znaczny i wyra nie wyodr bniaj cy 
si  subregion w złowy. Do Kra nika jako centrum usługowego, kulturowego i ekonomicznego ci y obszar 

zamieszkiwany przez ponad 100 tysi cy osób, zatem samo miasto stanowi zaledwie 1/3 potencjału 
demograficznego własnego subregionu. 

St d te  pozycja Kra nika w regionie jest niezagro ona, nawet przez dominuj cy w województwie 

Lublin, a tak e przez s siaduj cy od południa subregion (dwukrotnie wi kszej od Kra nika) Stalowej Woli. 
Miasto nie ma tak e konkurencji wewn trz własnego regionu w złowego, w którym istnieje jedynie jeszcze 
1 niewielkie miasteczko - Annopol. Natomiast zauwa alny jest proces odwrotny - wywiera presj  na obszary 
oddziaływania pobliskich, mniejszych miast o randze ponadlokalnej - Opola Lubelskiego, Bychawy, 

Janowa Lubelskiego. 

Kra nik jest tradycyjnie ukształtowanym o rodkiem handlowo-usługowym i administracyjnym. 

Działa tutaj jeden z najwi kszych kompleksów szkolnictwa ponadpodstawowego, ochrony zdrowia, 
siedziba 1 z 20 powiatów w województwie lubelskim, centra wielu samorz dowych i rz dowych agend 
samorz dowych. Miasto wzmacnia w ostatnich latach swoje znaczenie usługowe, m.in. staj c si  o rodkiem 
zawodowego szkolnictwa wy szego. 

Szczególne znacznie posiada Kra nik w skali regionu jako o rodek gospodarczy. Zatrudnienie 

w przemy le i budownictwie stawia je na czwartym miejscu w du ym 

województwie lubelskim (wy ej od m.in. Chełma, Białej Podlaskiej i widnika). Dominuj cy w mie cie 
zakład przemysłowy - Fabryka Ło ysk Tocznych - jest tak e jednym z najwi kszych przedsi biorstw całego 
regionu. 

Przez Kra nik przechodz  dwie spo ród głównych dróg Lubelszczyzny, sytuuj c to miasto w roli 

wa nego w zła komunikacyjnego, o randze ponadregionalnej. Przebiega t dy (zaliczona do sieci dróg 

ekspresowych) droga nr 19 Białystok - Lublin - Rzeszów, obsługuj ca południkowy transport wschodniej 
Polski, a tak e znaczn  cz ć ruchu z pa stw bałtyckich na południe Europy. Przez drog  te przechodzi 
równie  coraz wi cej transportu z Warszawy na południowy wschód Polski i południe Europy. Przez 
Kra nik wiedzie te  droga nr 74, obsługuj ca ruch z Lublina i wi kszo ci regionu lubelskiego w kierunku 

l ska i Krakowa. 

2.2. Rys historyczny - rozwój przestrzenny miasta na przestrzeni wieków. 1 

1. Badania archeologiczne wykazuj , e osadnictwo na obszarze miasta rozwijało si  od okresu neolitu 
rodkowej epoki kamienia (4500 - 1700 lat p.n.e.). Liczne s  te  znaleziska z epoki br zu i wpływów 

rzymskich. Na pocz tku naszych dziejów obszar terytorialny, na którym le y Kra nik zajmowały 

                                            
1
 Na podstawie Studium historyczno - urbanistycznego - R. Gapski 1988 oraz Uzupełniaj cego studium historyczno - 

urbanistycznego - Zespołu Dokumentacji Historycznej s. c. "Mansarda" 1994 
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plemiona L dzian, wchodz ce pod koniec IX wieku w skład pa stwa Wi lan. W okresie pierwszych 

Piastów okolice Kra nika, bardzo słabo zaludnione, wchodziły w skład Ziemi Sandomierskiej. 
2. Wcze niej od Kra nika rozwin ła si  Stru a, pełni ca, jak wiadczy nazwa, rol  stra nicy 

na przebiegaj cych t dy szlakach handlowych z Krakowa przez Zawichost do Lublina oraz w kierunku 

Rusi. W drugiej połowie XII w. w Stru y istniał ko ciół, a w s siedztwie pojawiły si  wsie Sulów i 
Zakrzów (ob. Zakrzówek). Natomiast Kra nik (wcze niej królewska osada targowa) pojawia si  po raz 
pierwszy w ródłach w 1377 r., kiedy to nast piła lokacja miasta na prawie magdeburskim. Z 1403 r. 
pochodz  pierwsze wzmianki o ko ciele i parafii. 

3. Z okresu przedlokacyjnego s  jedynie dowody na istnienie osadnictwa na wzgórzu zwanym 

„Zamczyskiem". Inwentarz zamku w 1646 r. wzmiankuje te  o „starym zamczysku" - górnym 

(prawdopodobnie z XIII w.) oddzielonym przekopem od zamku wzniesionego  

w XIV w. - dolnego. Stał tam równie  drewniany ko ciół pod wezwaniem NMP. Zamek nowszy był 
drewniany, kryty gontem, w stylu „staro ytnym", zbudowany w czworobok, otoczony fosami i 
parkanem z dylów. Otaczały go zabudowania gospodarcze: kuchnie, wozownie, stajnie, piekarnia oraz 
browar. Do zamku prowadziła brama i most wznosz cy si  nad „przekopem". Zamek został ostatecznie 
spalony przez Szwedów w 1657 r.. 

4. Nie wiadomo czy miasto powstało na miejscu przedlokacyjnej osady czy te  osada ta znajdowała si  w 
rejonie wzgórza zamkowego. Za pierwszym wariantem przemawia nieregularny, trapezoidalny kształt 
rynku, ze sko nie wybiegaj c  ulic  Ko ciuszki. Jest to być mo e pozostało ć po przedlokacyjnym 
układzie, który dostosowany był do ci gu komunikacyjnego. Wokół placu rynkowego wytyczono cztery 
bloki zabudowy, wyznaczaj ce podstawow  siatk  ulic. 

5. Od pocz tku XV w. do połowy XVI w. miasto prze ywało szczególny rozkwit urbanistyczny 

i architektoniczny. Przed 1469 r. rozpocz to budow  obecnego ko cioła pod wezwaniem NMP. Na 
północ od rynku, na cyplu wzgórza miejskiego zlokalizowany został klasztor kanoników regularnych, 
który otoczono murem dostosowanym do przebiegu ulic Klasztornej i Ko ciuszki. Mur ten poł czony 
został ze wzniesionymi ok. 1485 r. murami otaczaj cymi miasto. Przebieg murów miejskich 
dostosowany był do ukształtowania terenu wzgórza i istniej cych przypuszczalnie wcze niej wałów 
ziemnych. W skład obwarowa  wchodziły fosy, wały, mur ceglany oraz parkan. U wylotu głównych 
traktów handlowych usytuowane zostały bramy miejskie, a w kierunku przedmie ć furty. 

6. W XVI w. miasto sukcesywnie rozwijało si  poprzez narastanie przedmie ć poza lini  obwarowa  
miejskich. W 1541 r. Kra nik otrzymał z nadania T czy skich wie  Piaski, pola, ł ki i lasy na Podlesiu, 
a w ko cu XVI w. do miasta nale ało ju  tak e przedmie cie Zarzecze. 

7. Liczba mieszka ców wzrastała, a z ni  rozszerzała si  zabudowa. Pocz tkowo zajmowała ona tyły 
bloków rynkowych wzdłu  wewn trznej linii murów. W 1531 r., poza murami na wzgórzu, u podnó a 
którego biegł trakt lubelski, został ufundowany szpital i ko ciół w. Ducha (pierwotnie drewniany). W 
1631 r. Kra nik liczył 122 domy (z czego 30 nale ało do ydów). Otaczaj ce miasto przedmie cia, 
pocz wszy od XVI w. posiadały typowo wiejski układ, nie zwi zany z centrum zespołu. Z czasem w 
pobli u obwarowa  miejskich tworz  si  ci gi uliczne, kształtuj ce w ten sposób układ obrze y miasta. 
Cz ć z nich została przekształcona z dróg prowadz cych do furt miejskich (Ogrodowa, Bagno), a cz ć 
wykształciła si  z ci gów u podnó a murów lub wałów (Podwalna, Stra acka, Wierzbowa). Zapis z 1631 

r. wiadczy, e za murami istniała zabudowa mieszkalna: na Podlasiu stało 107 domów, a na Zarzeczu 
62. Ukształtowała si  komunikacja z poł czeniem siatki ulic i ci gów dro nych przedmie ć: Rokicina, 
Podlesia, Gór i Zarzecza. Do pocz tku XVII w. funkcjonowały wodoci gi, które pó niej uległy 
zniszczeniu. 

8. W drugiej połowie XVIII w. Kra nik prze ywa okres stagnacji w swym rozwoju. Widać wyra ne pi tno 
zniszcze  jakich miasto doznało wskutek wojen ze Szwedami (w 1657 r. spalono 95 domów). Przy 

odbudowie po zniszczeniach „Potopu" miasto uintensywniało zapewne zurbanizowanie przedmie ć, ale 
nie powi kszyło ju  swego obszaru. 

9. Nast pny obraz miasta na podstawie map kartograficznych pochodzi z I poł. XIX w., w którym 
wspomniano wjazdow  Bram  Lubelsk . Ostateczna likwidacja obwarowa  w ci gu XIX w. zmieniła 
charakter miasta z obronnego - zamkni tego na otwarte. Przyczyniło si  to do ci lejszego powi zania 
ródmie cia z ci gami ulicznymi na obrze u i z przedmie ciami. Stan ten dawał realne mo liwo ci do 

uporz dkowania układu całego zespołu i do podj cia planowej regulacji miasta. Plany miasta z 1808 r. i 

Id: FFE0148E-7423-49C3-9567-67B23CDA34CB. Uchwalony Strona 11



 

 

12 

1923 r. zawieraj  ju  niewielkie tylko odcinki murów w rejonie bram. W XIX w. miasto nawiedziły 
cztery wielkie po ary (np. w 1813 r spłon ła 1/3 zabudowa ). 

10. Plan regulacyjny z 1823 r. obejmuj cy ródmie cie w granicach murów miejskich, przewiduje 
wyrównanie istniej cych ci gów podmurnych wewn trz obwarowa . Plany z 1837 r. notuj  ju  
uformowany zespół ulic na południowy zachód oraz wschód od dawnych murów. Z opisu z 1860 r. 

dowiadujemy si , e miastu przybyły trzy nowe przedmie cia (ulice): Piaski, Zarzecze i Góry. 
11. Po stłumieniu powstania w 1863 r. rz d carski wybudował, do dzisiaj zachowane koszary wojskowe 

przy drodze do Urz dowa. W wyniku reformy administracyjnej Kra nik stracił prawa miejski w 1878 r., 
by odzyskać je dopiero w 1918 r. 

12. W 1914 r w pobli u miasta przeprowadzono lini  kolejow  Lublin - Rozwadów, co sprzyjało rozwojowi 
miasta w poł czeniu z rozpocz ciem w 1938 r. fabryki amunicji z osiedlem w ramach Centralnego 

Okr gu Przemysłowego. Tu  przed wybuchem II wojny wiatowej miasto liczyło 12780 mieszka ców. 
Działania wojenne doprowadziły do zniszczenia dzielnicy ydowskiej (100 budynków). W 1947 r. 
wydano pierwsze pozwolenia na budow . Powoli zacz ło si  rozwijać budownictwo indywidualne. W 
połowie lat 50-tych przyst piono do stawiania pierwszych bloków wielokondygnacyjnych. 
Najintensywniejszy rozwój budownictwa mieszkaniowego na potrzeby pracowników fabryki przypada 

na lata 1952 - 56. W tym czasie powstały te  pierwsze wa niejsze obiekty u yteczno ci publicznej. W 
1954 r. Kra nik Fabryczny otrzymał prawa miejskie. W 1975 r. dokonano poł czenia obu miast w jeden 
organizm miejski. 

CZĘŚĆ I 

UWARUNKOWANIA ROZWOJU PRZESTRZENNEGO  

1. UWARUNKOWANIA ZEWN TRZNE 

1.1. rodowisko przyrodnicze - poło enie fizyczno -geograficzne 
Miasto le y w pd.-wsch. cz ci Wzniesie  Urz dowskich, jednego z subregionów Wy yny 

Lubelskiej. Rozbudowało si  na pograniczu dwóch wyra nie odmiennych od siebie pod wzgl dem 
krajobrazowym mikroregionów geomorfologicznych, rozdzielonych od siebie dolin  Wy nicy. Dzielnice 
Zarzecze I i II, Piaski, Budzy  i osiedle fabryczne znajduj  si  w obszarze pagórkowatej wierzchowiny 
zbudowanej głównie z opok i opok marglistych, do ć słabo urze bionej, łobionej suchymi dolinkami 
denudacyjnymi. Natomiast cz ć miasta poło ona po pd.-zach. stronie doliny znajduje si  na terenie 
pagórkowatej wierzchowiny z pokryw  lessow . Odznacza si  ona b.urozmaicon  rze b  /w znaczeniu 
bogactwa lessowych form morfologicznych/ i du ych deniwelacjach terenu. 

1.2. Uwarunkowania społeczno - gospodarcze - miejsce w sieci osadniczej regionu 
Kra nik zajmuje do ć wa ne miejsce w sieci osadniczej regionu lubelskiego. W obecnym 

województwie lubelskim jest to trzeci pod wzgl dem znaczenia o rodek centralny - po Lublinie 

ze widnikiem i Puławach. Kra nik nale y do o rodków, które wytworzyły wokół siebie wyra ny i spójny 

obszar w złowy o charakterze subregionu, obsługiwany przez o rodek centralny w stopniu bezwzgl dnie 
dominuj cym. Znaczenie miasta dla regionu wynika zarówno z posiadanego potencjału demograficznego, 
jak i z posiadanego zestawu usług publicznych i komercyjnych. Kra nik jest przy tym jednym z o rodków 
równowa cych struktur  przestrzenn  województwa (obok P i Lubartowa). Nie podlega bezpo redniemu, 
„konkurencyjny" oddziaływaniu Lublina na poziomie subregionalny. Nie ma tak e w swoim s siedztwie 
miasta o porównywalnym potencjale osadniczym. 

Z powy szych wzgl dów tak e w nowym, poszerzonym terytorialnie województwie lubelskim 

Kra nik ma szanse na utrzymanie, a nawet wzmocnienie swojej rangi. 1 stycznia 1999 roku stanie si  stolic  
du ego samorz dowego powiatu, obejmuj cego - obok samego Kra nika - 9 gmin (8 gmin wiejskich i 1 

miejsko-wiejsk  - Annopol). Ł czna liczba ludno ci powiatu wyniesie ok. 105 tysi cy osób, a jego 
powierzchnia - 1.005 km

2. Powstanie powiatu niew tpliwie wzmocni oddziaływanie Kra nika na otaczaj ce 

Id: FFE0148E-7423-49C3-9567-67B23CDA34CB. Uchwalony Strona 12



 

 

13 

go gminy. Zwi kszy m.in. bowiem obszar obsługiwany przez funkcjonuj ce w mie cie funkcje 
zrejonizowane - o 4 gminy oddzielone dotychczas granica województwa, a licz ce ok. 32 tysi cy 
mieszka ców. Stwarza to dobre perspektywy dla rozwoju funkcji egzogenicznych miasta - przede 

wszystkim obiektów usługowych o charakterze ponadlokalnym. 
Zgodnie z przepisami wprowadzaj cymi reform  administracyjn , a tak e w my l aktualnych 

(pa dziernik 1998 roku) projektów organizacyjnych, lokalizacja siedziby powiatu w Kra niku b dzie 
oznaczała funkcjonowanie w tym mie cie Urz du Powiatowego (starostwa), a tak e szeregu organów 
administracji zespolonych. B d  to: Powiatowa Komenda Policji, Powiatowa Komenda Pa stwowej Stra y 
Po arnej, Powiatowy Inspektorat Weterynarii, Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna, Geodeta 

Powiatowy, Powiatowa Inspekcja Budowlana, Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie, Powiatowa Komisja 

Orzekania o Niepełnosprawno ci, Powiatowe Centrum Kryzysowe, Powiatowy Rzecznik Konsumenta. 

1.3. Układ zewn trznych powi za  komunikacyjnych miasta. 

Powi zania Kra nika z obszarem województwa i kraju zapewniaj  drogi krajowe, wojewódzkie oraz 

powi zania kolejowe. Układ ten wspomagany jest sieci  dróg gminnych. 

1.3.1.Układ zewn trznych powi za  drogowych. 
■ Drogi krajowe i wojewódzkie. 

Miasto le y na ci gach głównych powi za  drogowych krajowych o znaczeniu mi dzyregionalnym 

i regionalnym. 

Przez obszar miasta z północnego wschodu na południowy wschód ulicami Lubelsk , Przemysłow , 
Janowsk  przechodzi droga mi dzyregionalna Nr 19 /Budzisko/ - Augustów - Białystok - Lublin - Kra nik - 
Rzeszów. Droga ta zgodnie z rozporz dzeniem Rady Ministrów z dnia 23.01.1996 r. w sprawie ustalenia 

sieci autostrad i dróg ekspresowych została zaliczona do dróg ekspresowych z symbolem S 19 i b dzie 
przystosowana do parametrów drogi II klasy technicznej. Jej całkowita długo ć w obszarze miasta wynosi 

3650m. Ruch przenoszony przez t  drog  w 1995 r. wynosił 6500 p.u./dob  (przy wylocie jej w kierunku 
Lublina), a na wylocie z Kra nika w kierunku Janowa 4500 p.u./ dob . 

Z północnego wschodu na południowy zachód przez centrum Starego Miasta przechodzi druga 

droga mi dzyregionalna Nr 74 Kra nik - Annapol - Kielce w IV klasie technicznej. Długo ć całej drogi w 
granicach miasta wynosi 4600m. Obci enie ruchem na drodze Nr 74 wynosiło w rejonie ulicy Lubelskiej 

6500 p.u./dob , na ulicy Cegielnianej 4300 p.u./dob . 
Droga nr 833 Chodel - Urz dów - Kra nik (wojewódzka) wchodzi do miasta od strony 

północno-zachodniej i w stanie istniej cym jest drog  regionaln  IV klasy technicznej. Długo ć drogi w 
granicach miasta wynosi 8000m. Wielko ci ruchu przenoszone tym ci giem drogowym to:3300 p.u./dob . 
Ł czna długo ć dróg krajowych w obszarze miasta wynosi 16250 m. 
■ Drogi (od 01.01.1999 r.) powiatowe 

Poza układem dróg krajowych powi zania Kra nika z układem zewn trznym województwa 
i przyległych obszarów zapewniaj  istniej ce drogi powiatowe: 

- Nr 22517 Kra nik - Dzierzkowice 

- Nr 22520 Dzierzkowice - Kra nik Fabryczny 

- Nr 22521 Dzierzkowice - Kra nik Fabryczny 

- Nr 22562 Kra nik -Popkowice 

Drogi te ł cz  Kra nik ze wschodnimi terenami województwa. 
- Nr 22588 droga w kierunku Trzydnika 

- Nr 22613 droga na Rzeczyc  długo ci 507 m 

Dwie ostatnie drogi wi  miasto z terenami południowymi i s siednim województwem tarnobrzeskim. 
Powi zanie Kra nika z zachodni  cz ci  województwa lubelskiego i gmin  Szastark  w województwie 

tarnobrzeskim odbywa si  poprzez układ dróg wojewódzkich Nr 22590, 22591, 22592 wł czaj cych si  do 
drogi krajowej Nr 19 ju  poza obszarem miasta. Ł czna długo ć dróg powiatowych przelotowych na terenie 
miasta wynosi 7779 m. 

■ Drogi gminne 

Z wa niejszych ci gów dróg gminnych wchodz cych w obszar miasta nale y wymienić drogi: 
- Nr 2244007 Kra nik - Słodków 
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- Nr 2244003 Kra nik - Mikulin 

1.3.2.Układ zewn trznych powi za  kolejowych 
W północno wschodniej cz ci miasta stycznie do obszaru przechodzi pierwszorz dna dwutorowa 

linia kolejowa Lublin - Przeworsk ze zlokalizowanym przy ulicy Kolejowej dworcem. Długo ć linii 
kolejowej wynosi 1,017 km. 

W ci gu doby przez stacj  kolejow  Kra nik przeje d aj  23 poci gi pasa erskie w obie strony w 
tym jeden mi dzynarodowy i jeden po pieszny. 

Wielko ć ruchu towarowego zamyka si  dwoma poci gami na dob , sporadyczne trzema, według 
rozkładu jazdy 11. Wielko ć przewozów na stacji wynosi około 580 ton. 

1.4. Uwarunkowania regionalne rozwoju rekreacji 

Kra nik poło ony jest w odległo ci ok. 50 km od stolicy województwa Lublina w obr bie tzw. 
kra nicko - urz dowskiego rejonu rekreacyjnego III kategorii atrakcyjno ci. Miasto posiada zachowane, 
mimo po arów i wojen zabytki m.in.: XV - wieczny ko ciół pw. Wniebowzi cia Naj wi tszej Maryi Panny, 
dawny klasztor z przełomu XV - XVI wieku, przy nim drewniany szpital z tego okresu nazywany dworkiem 

modrzewiowym, dwie synagogi, zamczysko z zachowanymi fosami kryj ce pozostało ci redniowiecznego 
zamku. W okolicach Kra nika bierze swój pocz tek Roztocze - kraina jeszcze zbyt mało znana w ród 
turystów. Miasto znajduje si  w centrum Kra nickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Teren ten 

charakteryzuje si  du ymi walorami przyrodniczymi i krajobrazowymi. Na szczególne uwzgl dnienie zasł
uguj  walory geobotaniczne i faunistyczne. Wyj tkowo urozmaicona jest szata ro linna. Wyst puje tu wiele 
rzadkich gatunków ro lin. Teren bogaty jest w ciekawe zbiorowiska ro linne, a zwłaszcza gr dy lipowo - 
d bowe w licznych lessowych w wozach, lasy bukowe, jodłowe oraz wiele interesuj cych gatunków 
istniej cych dzi ki małemu przekształceniu rodowiska. Dogodne warunki ycia maj  tu licznie 
wyst puj ce gatunki zwierz t chronionych. Okolice Kra nika wyró niaj  si  równie  du  atrakcyjno ci  
krajobrazow . Rze ba terenu jest bardzo urozmaicona i zró nicowana. Liczne jary, w wozy, wierzchowiny 
z łagodnymi stokami, pola wydmowe poro ni te lasami sosnowymi, dolina rzeki Wy nicy z fragmentami 

lasów ł gowych oraz pozostało ciami dawnych stawów w przewa aj cej liczbie nadaj cych si  do 
rekonstrukcji, to godne zwiedzania elementy malowniczego krajobrazu. Atutem miasta jest równie  
wyj tkowo czyste powietrze. Na terenie gminy Kra nik znajduj  si  bardzo du e pokłady lessu, doskonałego 
materiału do produkcji i wypału cegły ceramicznej. Do dzi  na terenie gminy funkcjonuje 18 cegielni. W 

s siedniej gminie Urz dów s  równie  liczne obiekty godne obejrzenia: wały obronne z XVI wieku, 
ko cioły w Urz dowie, Bobach, Popkowicach, sanktuarium w. Otylii, o rodek garncarski w B czynie. 
Rejon Urz dowa znany jest ze sztuki garncarskiej od wielu lat. 

Rejon kra nicko - urz dowski jest przewidywany do rozwoju wypoczynku wi tecznego głównie 
dla mieszka ców Kra nika. Na skupiska tego wypoczynku wskazuje si : Las Rudki, Słodków, Zwierzyniec. 
Kra nik winien pełnić rol  o rodka usługowo - turystycznego dla rejonu. Nale y wi c przewidzieć i 
zapewnić mo liwo ć lokalizacji instytucji i obiektów obsługuj cych ruch turystyczny ( m. in. miejsca 
noclegowe, informacja turystyczna, usługi ł czno ci, ochrony zdrowia, gastronomii, handlu, 

administracyjno - finansowe). Po dane jest stworzenie programu zagospodarowania rekreacyjnego 
obejmuj cego mo liwo ć ró nych form wypoczynku m.in. pobytowego, wi tecznego i codziennego z 
wykorzystaniem walorów kulturowych samego Kra nika oraz naturalnych predyspozycji obszarów 

rekreacyjnych z istniej cymi i mo liwymi do odtworzenia zbiornikami wodnymi. 

1.5. Zadania słu ce  realizacji ponadlokalnych celów publicznych  
 W studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kra nika 
uwzgl dniono zadania słu ce realizacji ponadlokalnych celów publicznych zawarte w dokumentach 
strategicznych o znaczeniu ponadlokalnym takich jak: Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 

2030, Przedsi wzi cia o priorytetowym znaczeniu dla realizacji celów Strategii Rozwoju Województwa 

Lubelskiego na lata 2014-2020 (z perspektyw  do 2030r.), Plan Zagospodarowania Województwa 

Lubelskiego. Uwzgl dnienie ww. zada  jest zatem przeniesieniem do ustale  studium pewnych podj tych 
ustale  organów administracji publicznej lub Sejmu RP. 
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 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest najwa niejszym krajowym 
dokumentem strategicznym dotycz cym zagospodarowania przestrzennego kraju. Zgodnie z wymogami 
ustawowymi zawarte w niej ustalenia i zalecenia zostały przeniesione do planów zagospodarowania 
województw. 

 Cele i kierunki polityki przestrzennej województwa sformułowane w Planie Zagospodarowania 
Województwa Lubelskiego s  to cele wyprowadzone bezpo rednio z Koncepcji Przestrzennego 
Zagospodarowania Kraju 2030 oraz innych dokumentów strategicznych przyj tych na poziomie krajowym  

i wojewódzkim i przekładaj  si  one na odpowiednie zapisy dotycz ce rozwoju społeczno- gospodarczego 

oraz na zagadnienia przestrzennego rozwoju i przekształce  elementów struktury przestrzennej 

województwa. Cele polityki przestrzennej okre lone w Planie Zagospodarowania Województwa 
Lubelskiego to: 

Cel główny: policentryczny rozwój sieci osadniczej poprzez d enie do zwarto ci i wielofunkcyjno ci 
obszarów zabudowanych - skupienie zabudowy i zapewnienie bliskiej dost pno ci podstawowych 
usług. 
Cele szczegółowe: 
1. Wzmocnienie funkcjonowania o rodków miejskich, jako ogniw procesów dyfuzji aktywno ci 

społeczno-gospodarczej, 
2. Powstrzymanie ywiołowego rozlewania si  miast, 
3. Równomierny rozwój wielofunkcyjnych o rodków lokalnych, 
4. Koncentracja osadnictwa wiejskiego, 
5. Poprawa dost pu do usług publicznych i infrastruktury społecznej, 
6. Rozwój usług i sieci o rodków pomocy społecznej wynikaj cej z rosn cej liczby seniorów. 
 

Szczegółowe zasady: 
1. Efektywne wykorzystanie terenów przeznaczonych pod zabudow  minimalizuj ce jej ekspansje na 

tereny otwarte, 
2. Harmonizowanie układów osadniczych z sieci  ekologiczn , 
3. Projektowanie wielofunkcyjnych jednostek urbanistycznych z zapewnieniem pełnej obsług                               

w infrastruktur  techniczn  i społeczn , 
4. Segregacja i strefowanie funkcji wykluczaj ce prawdopodobie stwo wyst pienia kolizji, 
5. Restytucja powierzchni biologicznie czynnych i wł czenie ich w system zieleni miejskiej w projektach 

rewitalizacji terenów zdegradowanych, 
6. Lokalizowanie szpitali na terenach o korzystnych warunkach sozologicznych. 

 
W zakresie rodowiska przyrodniczego cele główne to: 

1. Wzbogacanie i racjonalne gospodarowanie zasobami naturalnymi uwzgl dniaj ce potrzeby przyszłych 
pokole , 

2. Utrzymanie walorów rodowiska przyrodniczego i krajobrazu, 
3. Zintegrowana ochrona jako ci ycia człowieka, 
4. Wzmocnienie stabilno ci rodowiska przyrodniczego. 
Cele szczegółowe: 

1. Zabezpieczenie potrzeb wodnych regionu, 
2. Harmonijne zagospodarowanie przestrzeni krajobrazu, 
3. Powi kszenie zasobów le nych, 
4. Ochrona i wykorzystanie naturalnych zasobów uzdrowiskowych, 
5. Utrzymanie walorów obszarów wyró niaj cych si  szczególnymi cechami przyrodniczymi                             

i krajobrazowymi, 
6. Integrowanie regionalnego systemu obszarów chronionych z systemami krajowymi i europejskimi, 
7. Przywrócenie walorów przyrodniczych i krajobrazowych obszarom zdegradowanym                                  

i o zniekształconych strukturach ekologicznych, 
8. Zwi kszenie odporno ci rodowiska na antropopresj  oraz poziomu bezpiecze stwa przed 

ekstremalnymi zjawiskami naturalnymi, 
9. Zapewnienie prawidłowego funkcjonowania ekosystemów w miastach. 

 

W zakresie rodowiska kulturowego główny cel to: wzmocnienie to samo ci kulturowej regionu 
poprzez ochron  i piel gnacj  zasobów kulturowych oraz ich wzbogacanie walorami współczesnymi. 
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Cele szczegółowe: 
1. Identyfikacja, zachowanie i ochrona zasobów dziedzictwa kulturowego oraz ró norodno ci krajobrazu 

kulturowego, 
2. Zachowanie przed zatarciem specyfiki kulturowej ukształtowanych historycznie struktur 

przestrzennych, 
3. Zachowanie i wzbogacenie zasobów dóbr kultury współczesnej, 
4. Rozwój i efektywne wykorzystanie potencjału kulturowego. 
 
W zakresie gospodarki główny cel to: zwi kszenie konkurencyjno ci gospodarki województwa oraz 
poprawa jego atrakcyjno ci inwestycyjnej. 
 
Cele szczegółowe: 

1. Rozwój potencjału społeczno-ekonomicznego w złów i o rodków gospodarczych, 
2. Wykorzystanie endogenicznych potencjałów i rozwój specjalizacji regionalnej, 
3. Zrównowa one wykorzystanie potencjałów rozwojowych tkwi cych w zagospodarowaniu 

przestrzennym i zasobach naturalnych przestrzeni województwa, 
4. Dywersyfikacja działalno ci gospodarczej na obszarach wiejskich, 
5. Zwi kszenie konkurencyjno ci gospodarki rybackiej opartej na wysokiej jako ci produktów 

akwakultury, 
6. Rozwój infrastruktury turystycznej, 
7. Zapewnienie sprawnej obsługi komunikacyjnej obszarów i terenów rekreacyjnych, 
8. Wzmocnienie oferty zatrudnienia i usług w miastach z uwzgl dnieniem potrzeb obsługi okolicznych 

terenów wiejskich. 
9. W zakresie rodowiska kulturowego główny cel to: wzmocnienie to samo ci kulturowej regionu 

poprzez ochron  i piel gnacj  zasobów kulturowych oraz ich wzbogacanie walorami współczesnymi. 
 
W zakresie transportu główny cel to: poprawa dost pno ci komunikacyjnej regionu. 
 
Cele szczegółowe: 

1. Stworzenie kluczowej infrastruktury umo liwiaj cej sprawne powi zania transportowe obszaru 
województwa z głównymi o rodkami miejskimi w kraju i w Europie, 

2. Poprawa wewn trznych powi za  transportowych, 
3. Wzrost roli transportu publicznego w obsłudze podró nych, 
4. Integracja ró nych rodków transportu w organizacji systemu przewozów. 

 
W zakresie energetyki główny cel to: zwi kszenie bezpiecze stwa energetycznego województwa. 
 
Cele szczegółowe: 
1. Zaspokojenie zapotrzebowania odbiorców na media energetyczne, 
2. Osi gni cie stabilno ci dostaw energii, 
3. Dywersyfikacja ródeł energii przy uwzgl dnieniu odnawialnych ródeł energii. 

W zakresie teleinformatyki główny cel to: powszechny dost p do usług teleinformatycznych. 
 
Cele szczegółowe: 
1. Poprawa dost pno ci do szerokopasmowego Internetu, 
2. Zapewnienie ł czno ci telekomunikacyjnej w obszarze całego województwa, 
3. Rozwój sieci punktów publicznego dost pu do Internetu. 

W zakresie gospodarki wodno- ciekowej główny cel to: wyposa enie jednostek osadniczych                      
w systemy wodno- ciekowe. 
 

Cele szczegółowe: 
1. Ochrona obszarów zasobów wód podziemnych oraz uj ć wód, 
2. Uporz dkowanie gospodarki ciekowej w pierwszej kolejno ci na obszarach wskazanych do 

szczególnej ochrony wód, 
3. Zapewnienie skutecznej ochrony terenów zurbanizowanych przed ciekami deszczowymi, 
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4. Zmniejszenie dysproporcji pomi dzy rozwojem sieci wodoci gowej i sieci kanalizacyjnej. 

W zakresie gospodarki odpadami główny cel to: wyposa enie obszaru województwa w niezb dn  
liczb  obiektów i instalacji do zagospodarowywania odpadów komunalnych, przemysłowych                      
i niebezpiecznych. 

Cele szczegółowe: 
1.  Optymalizacja zasi gów regionów obsługi systemem gospodarowania odpadami, 
2.  Zapobieganie degradacji rodowiska poprzez zmniejszanie uci liwo ci składowisk gminnych,                       

w tym poprzez rekultywacj  zamkni tych obiektów. 

W zakresie obronno ci i bezpiecze stwa publicznego główny cel to: zapewnienie warunków 
przestrzennych słu cych potrzebom obronnym pa stwa oraz ochronie ludno ci i jej mienia przed 
zagro eniami naturalnymi i cywilizacyjnymi. 
 
Cele szczegółowe: 
1. Zabezpieczenie mo liwo ci funkcjonowania i rozwoju infrastruktury niezb dnej do potrzeb 

obronno ci pa stwa, 

2. Zwi kszenie odporno ci zagospodarowania przestrzennego na skutki ekstremalnych zjawisk 
naturalnych, 

3. Usprawnienie systemu bezpiecze stwa publicznego, 

4. Zapobieganie i zminimalizowanie skutków powa nych awarii przemysłowych. 

 

 Miasto Kra nik nale y do obszaru funkcjonalnego „Roztocza sko – puszcza skiego", dla którego 
za priorytet rozwojowy uznano aktywizacje gospodarcz  poprzez wykorzystanie potencjału 
uzdrowiskowego, le nego i turystycznego. Funkcje rozwojowe maj  stanowić:  podstawowe – 

gospodarcza (ukierunkowana na przetwórstwo drewna), turystyczna,  towarzysz ce – rolnicza 

(ukierunkowana na rolnictwo ekologiczne i produkcj  ro lin przemysłowych), uzdrowiskowa.  
 Wiod ce kierunki zagospodarowania to: 
 rozwój infrastruktury turystycznej (szlaki turystyczne, o rodki edukacji ekologicznej) i usług 

obsługi turystyki,  
 rozwój gospodarstw agroturystycznych, ekologicznych i agrole nych,  
 rozwój bazy przetwórstwa drewna,  
 gospodarcze wykorzystanie zasobów uzdrowiskowych (w tym rozwój bazy sanatoryjnej) i 

energetycznych,  
 rozwój bazy rynku hurtowego i przetwórstwa rolno-spo ywczego.  

Zasady i warunki zagospodarowania: 

 zachowanie dro no ci i walorów przyrodniczych paneuropejskiego korytarza ekologicznego,  
 zachowanie wst eczkowego układu pól (rozłogów pól) charakterystycznego dla krajobrazu 

rolniczego Roztocza Zachodniego,  
 przeciwdziałanie rozpraszaniu zabudowy na terenach otwartych,  
 regulacja stosunków wodnych terenów u ytków rolnych,  
 wzbogacanie funkcjonalne obszarów wiejskich.  
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W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Lubelskiego przyj to nast puj ce wytyczne 
dotycz ce kształtowania przestrzeni w dokumentach planistycznych (poni ej wymieniono te, które mog  
dotyczyć miasta Kra nik): 

 W kształtowaniu przestrzeni publicznych w sporz dzanych dokumentach planistycznych nale y 

zapewnić im wysok  jako ć funkcjonaln  i estetyczn  z jednoczesn  ochron  historycznych 
walorów miejsca, 

 Przy planowaniu terenów mieszkaniowych, usługowych i innych nale y zapewnić ochron  
ogólnodost pnych miejsc i mo liwo ci tworzenia nowych przestrzeni publicznych (ziele ców, 
parków, placów zabaw, pasa y handlowych, terenów sportowo-rekreacyjnych), 

 Podniesienie konkurencyjno ci miast wymaga ich integracji poprzez: 
- Koncentrowanie uci liwej lub wysokospecjalistycznej aktywno ci gospodarczej w 

wyodr bnionych strefach, z d eniem do równowa enia rozmieszczenia miejsc pracy w 
obr bie miasta, 

- Kształtowanie atrakcyjnych terenów inwestycyjnych umo liwiaj cych osi ganie wysokich 
standardów zagospodarowania, 

- Zachowanie historycznych zało e , układów urbanistycznych i przestrzeni publicznych, 
- Restrukturyzacj  i planowanie zagospodarowania w sposób zapobiegaj cy powstawaniu 

rodowiskowych kolizji funkcjonalnych, 
- Uzupełnienie jednolitych funkcjonalnie fragmentów miasta niekolizyjnymi funkcjami 

uzupełniaj cymi, z d eniem do wykształcenia układów wielofunkcyjnych struktur 
miejskich o skali wyznaczonej zasi giem doj cia pieszego, 

 Krystalizowanie struktur osadnictwa wiejskiego i wykorzystanie potencjałów terenów wiejskich 
poprzez: 

- Przywracanie struktur przestrzennych z zachowaniem skali i formy charakterystycznej dla 

obszarów wiejskich, 
- Zapewnienie dost pno ci do o rodków skupiaj cych funkcje usługowe, 
- Przywrócenie i usprawnienie powi za  komunikacyjnych miejscowo ci wiejskich z 

o rodkami lokalnymi i ponadlokalnymi, 
- Zachowanie dziedzictwa kulturowego z jego wykorzystaniem do rozwoju turystyki, 
- Zwi kszenie funkcji pozarolniczych w kształtowaniu osadnictwa wiejskiego, 
- Rozbudowa infrastruktury technicznej zwłaszcza sanitarnej i utylizacji odpadów, 
- Poprawa stanu technicznego infrastruktury energetycznej i stabilno ci zaopatrzenia w 

energie z wykorzystaniem odnawialnych ródeł energii, 
 W miejskich i gminnych o rodkach lokalnych lokalizacj  funkcji usługowych w zakresie: 

administracji, porz dku publicznego i bezpiecze stwa, 
 W gminnych dokumentach planistycznych nale y zapewniać mo liwo ci kompleksowego rozwoju 

usług ochrony zdrowia i opieki społecznej, telekomunikacji, ochrony zdrowia ludzi i zwierz t, 
kultury, o wiaty, wychowania, handlu i gastronomi, a tak e innych usług i drobnej 

przedsi biorczo ci, 
 Wskazywanie w dokumentach planistycznych szczebla lokalnego obiektów dziedzictwa 

kulturowego, które mog  być wykorzystywane jako placówki instytucji kultury, 
 Kształtowanie placówek edukacyjnych jako przestrzeni kompleksowych (dydaktycznych, 

sportowych, kulturalnych), 
 Do czasu obj cia ochron  prawn  GZWP i w celu ochrony wód podziemnych wskazuje si  

projektowane obszary ochronne dla zbiornika 407, w których wyklucza si  realizacj  przedsi wzi ć 
wpływaj cych negatywnie na stan jako ciowy i ilo ciowy wód podziemnych, 

 W celu zabezpieczenia jako ci wód płyn cych wprowadza si  ochron  naturalnej obudowy 
biologicznej rzek i kształtowanie biologicznych buforów w postaci pasów ochronnych. Szczególn  
ochron  obejmuje si  zbiorowiska ł gowe, 

 W celu zwi kszenia zasobów wodnych ustala si  obowi zek uwzgl dniania retencjonowania wód 
deszczowych w planach obszarów funkcjonalnych miast, 

 Za kopaliny strategiczne uznaje si  kopaliny, które maj  szczególne znaczenie dla gospodarki 
Pa stwa (w giel kamienny, margle), 

 Za elementy ekspozycji krajobrazowej wskazane do zachowania i ochrony uznaje si : elementy 
ekspozycji czynnej - punkty widokowe, osie widokowe, powi zania widokowe, elementy ekspozycji 
biernej - panoramy, panoramy miast i miejscowo ci, strefy ekspozycji widokowej obiektów, 
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zespołów i elementów rze by terenu, ekspozycje wn trz krajobrazowych, dominanty naturalne i 
urbanistyczne, otwarcia widokowe, 

 W kształtowaniu zagospodarowania na terenach korytarzy ekologicznych uznaje si  za niezb dne: 
- Zapewnienie odpowiedniej infrastruktury umo liwiaj cej migracj  zwierz t, w przypadku 

konieczno ci stosowania nasypów poprzecznie do osi korytarza, 
- Kształtowanie naturalnych alternatywnych sposobów ł czno ci ekologicznej w przypadku 

niemo liwo ci zachowania naturalnych powi za  b d  realizacji odpowiednich rozwi za  
technicznych, 

- Utrzymanie przestrzeni wolnej od zabudowy, 
- Stosowanie przepławek lub innych rozwi za  zapewniaj cych zachowanie wymaganej 

dro no ci dla gatunków ryb, dla których wyznaczono korytarz rzeczny, 
- Kształtowanie pasm struktur przyrodniczych, 
- Zwi kszenie ci gło ci lesistych korytarzy ekologicznych poprzez zalesienia, 
- Restytucj  u ytków zielonych kosztem gruntów ornych w korytarzach dolinnych, 
- Odbudow  stosunków hydrologicznych, 

 Systemy przyrodnicze miast i gmin powinny być ze sob  spójne i uwzgl dniać elementy 
regionalnej sieci ekologicznej, 

 Obszary odznaczaj ce si  trwałym nagromadzeniem najcenniejszych walorów przyrodniczych 
nale y obj ć ochron  jako: rezerwaty przyrody, u ytki ekologiczne, lasy ochronne, 

 W ramach kształtowania systemu przyrodniczego miasta nale y: 
- Zidentyfikować elementy systemu, które wymagaj  ochrony, 
- Okre lić newralgiczne, najcz ciej zdegradowane elementy systemu i kierunki ich 

rewaloryzacji przyrodniczej, 
- Okre lić optimum powierzchniowe Systemu Przyrodniczego Miasta w granicach miasta, 
- Okre lić sposób u ytkowania terenów znajduj cych si  w granicach SPM i jego 

bezpo rednim otoczeniu, 
- Uwzgl dnić warunki zewn trzne niezb dne do prawidłowego funkcjonowania systemu, 

 W celu poprawy stopnia retencyjno ci zlewni ustala si : 
- Zalesianie stref wododziałowych w celu zwi kszenia stopnia odpływu podziemnego, 
- Budow  zbiorników małej retencji, 
- Ochron  i rewitalizacj  struktur przestrzennych odpowiadaj cych za mikroretencj , 
- Ochron  i restytucj  obszarów mokradłowych, 

 W zakresie kształtowania krajobrazu kulturowego uznaje si  za niezb dne: 
- Kontynuowanie tradycyjnych form osadnictwa, 
- Utrzymanie regionalno-historycznej skali i struktury jednostek osadniczych, 
- Skupianie zabudowy na zasadach dog szczania istniej cej struktury osadniczej przy 

kontynuowaniu historycznego układu i charakteru, 
- Ograniczanie realizacji napowietrznych linii elektroenergetycznych w otoczeniu obiektów i 

zespołów zabytkowych na rzecz sieci podziemnych, 
- Stosowanie form zabudowy nawi zuj cych do tradycyjnego budownictwa, 
- Utrzymanie walorów krajobrazowych współtworz cych walory krajobrazu kulturowego, 
- Ochron  ci gów alejowych wzdłu  dróg: wojewódzkich, powiatowych, gminnych, 

 Dla obiektów zabytkowych ustala si : zachowanie zabytków z wyeksponowaniem ich warto ci 
wraz z ich najbli szym otoczeniem w celu zachowania to samo ci kulturowej miejsca, 
zagwarantowanie ochrony krajobrazowej historycznych sylwet przestrzennych i osi 

widokowych a tak e ekspozycji i obserwacji archeologicznej, 
 Jako ogniwa uzupełniaj cej przestrzeni gospodarczej traktuje si  wielofunkcyjne obszary 

ródmiejskie predysponowane do rozwoju usług nieuci liwych, zró nicowanych form 
aktywno ci gospodarczej o małej skali, w tym rzemie lniczej skierowanej na zaspokojenie 

potrzeb mieszka ców, 
 Wskazuje si  obszary rozwoju rekreacji wypoczynkowej i turystyki krajoznawczej obejmuj ce 

obszary chronionego krajobrazu z uwzgl dnieniem czynnej ochrony ekosystemów słu ce 
podnoszeniu walorów turystycznych oraz obszary rozwoju turystyki krajoznawczej obejmuj ce 
ostoje siedliskowe Natura 2000 zgodnie z planami działa  ochronnych, 

 W kształtowaniu zagospodarowania obszarów turystycznych nale y: 
- Uzale nić rozwój nowych terenów budownictwa letniskowego od pełnego ich wyposa enia 

w infrastruktur  sozologiczn , 
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- Zapewnić dost pno ć strefy brzegowej zbiorników wodnych wykorzystywanych 
turystycznie poprzez traktowanie jej jako przestrzeni publicznej, 

- Wykluczyć z zabudowy rekreacyjnej tereny ł kowo-torfowiskowe, 
- Podnie ć estetyk  zabudowy oraz zachować naturalne elementy krajobrazu, 

 Ze wzgl du na warunek zapewnienia odpowiedniej ochrony przed skutkami ruchu drogowego 
zaleca si , aby budynki mieszalne i przeznaczone na pobyt ludzi sytuować od zewn trznej 
kraw dzi jezdni w odległo ci nie mniejszej ni : 
- dla drogi ekspresowej: 90 m dla budynków jednokondygnacyjnych, 110 m dla budynków 

wielokondygnacyjnych, 250 m dla budynków szpitali, i innych wymagaj cych szczególnej 
ochrony, 

- dla drogi krajowej głównej ruchu przyspieszonego: 50 m dla budynków 
jednokondygnacyjnych, 70 m dla budynków wielokondygnacyjnych, 200 m dla budynków 

szpitali, i innych wymagaj cych szczególnej ochrony, 
 W celu zapewnienia ładu przestrzennego, w przypadku obni enia kategorii drogi na terenach 

zabudowanych, rekomenduje si  utrzymanie istniej cych linii zabudowy, 
 Dokumenty strategiczne i planistyczne szczebla lokalnego wskazuje si  jako podstaw  

lokalizacji i realizacji infrastruktury rowerowej w uzgodnieniu z wła ciwym zarz dca drogi, 
 Przy lokalizacji infrastruktury elektroenergetycznej nale y: 

- Ograniczyć jej ingerencje w krajobraz, 
- Nie podejmować działa  mog cych w znacz cy sposób pogorszyć stan siedlisk 

przyrodniczych oraz siedlisk gatunków ro lin i zwierz t, a tak e w znacz cy sposób 
wpłyn ć negatywnie na gatunki, dla których wyznaczony został konkretny obszar Natura 
2000, 

- Zachować minimaln  szeroko ć pasów technologicznych dla linii 400 kV - 70 m (po 35 m 

od osi linii) i 40 m dla istniej cych linii 110 kV,W ramach wykorzystania biomasy do 
produkcji energii wyklucza si  lokalizacje instalacji do produkcji biogazu na terenach 

zabudowy mieszkaniowej lub w jej bezpo rednim s siedztwie, dopuszcza si  na terenach 
zabudowy zagrodowej lokalizacj  instalacji 0,1 MW, ale nie wi cej ni  0,5 MW, 

 W ramach wykorzystania energii sło ca wskazuje si  obszary o zró nicowanych warunkach 
lokalizacji elektrowni fotowoltaicznych - preferowane nieu ytki w szczególno ci we 
wschodnich i południowo-wschodnich obszarach województwa z ograniczeniem lokalizowania 

na terenach obszarów Natura 2000, 
 Z uwagi na mo liw  emisj  odorów zaleca si  uwzgl dnianie przy lokalizacji biogazowni 

rolniczych nast puj cych stref mo liwego niekorzystnego oddziaływania: 300 m dla biogazowni 
o mocy powy ej 0,5MW i 500m dla biogazowni o mocy powy ej 2,0 MW, 

 W zakresie energetyki słonecznej zaleca si  nie lokalizowanie farm słonecznych zajmuj cych 
powy ej 1,0 ha powierzchni na obszarach chronionych na mocy ustawy o ochronie przyrody lub 
wskazanych do obj cia ochron , obszarach dolin rzecznych i korytarzy ekologicznych, 
obszarach zagro onych powodzi , obszarach o wysokich walorach krajobrazowych, obszarach 
gruntów ornych obj tych ochrona prawn  gleb klas I-III, 

 W ramach przeciwdziałania skutkom suszy w zakresie przebudowy systemu melioracji 
szczegółowych w kierunku zwi kszenia ich funkcji nawadniaj cych,  

 Wyklucza si  lokalizacj  zakładów stwarzaj cych zagro enie dla ycia lub zdrowia ludzi, a w 
szczególno ci wyst pienia powa nej awarii przemysłowej w granicach administracyjnych miast 
i zwartej zabudowy wsi w innym trybie ni  procedura sporz dzenia planu miejscowego, 

 Obligatoryjno ć okre lenia w lokalnych dokumentach planistycznych warunków lokalizacji i 
funkcjonowania zakładów stwarzaj cych zagro enie wyst pienia powa nych awarii 
przemysłowych, 

 Kształtowanie zagospodarowania zapewniaj cego utrzymanie bezpiecznej odległo ci pomi dzy 
zakładami stwarzaj cymi zagro enie wyst pienia powa nych awarii przemysłowych a osiedlami 
mieszkaniowymi, obiektami u yteczno ci publicznej, budynkami zamieszkania zbiorowego, 
obszarami obj tymi formami ochrony przyrody, obszarami ochronnymi uj ć wód oraz 
obszarami ochronnymi wód ródl dowych, obszarami upraw wieloletnich, drogami krajowymi, 
innymi takimi zakładami. 

 

 W strukturze funkcjonalno-przestrzennej województwa lubelskiego wg Planu Zagospodarowania 

Przestrzennego Województwa Lubelskiego, miasto stanowi o rodek lokalny rekomendowany do 

Id: FFE0148E-7423-49C3-9567-67B23CDA34CB. Uchwalony Strona 20



 

 

21 

wzmacniania funkcji subregionalnych poło ony na przebiegu głównych powi za  transportowych opartych 
o drogi krajowe i wojewódzkie oraz linie kolejowe. W zwi zku z tym przyjmuje si  zasad  nadrz dno ci 
działa  słu cych utrzymaniu i wzmacnianiu jego funkcji podstawowych (wiod cych) oraz preferencje 
rozwojowe, tj.: 

 koncentracji urbanizacji (w tym rozwoju gospodarczego) i jej rozwój na terenach podmiejskich w 

zorganizowanych układach przestrzennych; 

 rozwoju infrastruktury transportowej zapewniaj cej sprawno ć powi za  komunikacyjnych, 
minimalizacji zagro enia bezpiecze stwa publicznego oraz kolizje z elementami regionalnej sieci 
ekologicznej. 

 Ponadto przez teren miasta Kra nik przebiegaj  korytarze ekologiczne o znaczeniu regionalnym 
stanowi ce element pasmowy obszaru nadrz dnej funkcji przyrodniczej oraz znajduj  si  kluczowe w skali 
krajowej i regionalnej ekosystemy le ne cechuj ce si  du ym stopniem naturalno ci. Obowi zuje dla nich 

zasada przyporz dkowania wszelkich działa  utrzymaniu ci gło ci powi za  ekologicznych oraz 
podporz dkowanie wszelkiej działalno ci utrzymaniu warto ci przyrodniczych. 
Miasto Kra nik jest rekomendowane do miast tworz cych miejskie obszary funkcjonalne o rodków 
subregionalnych o znaczeniu regionalnym (rozdz. VII.2, rys. 20). Dla obszarów tych, jako wiod ce kierunki 
zagospodarowania PZPWL wskazuje: 

 realizacj  układów obwodnicowych; 
 rozwój i integracj  transportu publicznego; 
 usprawnienie i integracj  systemów gospodarki komunalnej. 

Miasto poło one jest w obszarze funkcjonalnym o znaczeniu regionalnym rozwoju gospodarki 
ywno ciowej (ro linnej rolniczej przestrzeni produkcyjnej) 

oraz Roztocza sko - puszcza skim obszarze funkcjonalnym. W zawi zku z tym PZPWL wskazuje potrzeb  
wzmacniania funkcji o rodka słu cych obsłudze otaczaj cych terenów wiejskich. 
 

Na terenie miasta Kra nik znajduj  si  zadania i inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym: 
 rozbudowa drogi nr 833 Chodel - Kra nik od km 0+000 do km 26+679; 

 budowa drogi ekspresowej S19 gr. województwa - Mi dzyrzec Podlaski - Lubartów - Lublin - 

Kra nik - gr. województwa; 

 modernizacja linii kolejowej nr 68 na ode. Lublin - Stalowa Wola Rozwadów wraz z elektryfikacj ; 
 rozbudowa krajowej sieci przesyłu gazu DN 700 Rozwadów - Ko skowola - Wronów. 

 

 

2. ANALIZA UWARUNKOWA  WEWN TRZNYCH 

2.1. rodowisko przyrodnicze  
2.1.1. Uwarunkowania naturalne 

a/ Przewodnie cechy rodowiska naturalnego 

■ Budowa geologiczna i rze ba 

Miasto Kra nik le y w obszarze dwóch jednostek strukturalnych: antykliny Kra nika /si gaj cej 5 
km długo ci i 1 km szeroko ci oraz o amplitudzie 400 m/ i synkliny Li nika. W strefie antykliny rozwin ła 
si  dolina Wy nicy, której o  na pd.-wsch. od miasta /tj. od Stró y do wsch. granicy gminy pokrywa si  z 
osi  antykliny. 

Decyduj ce znaczenie w budowie geologicznej odgrywaj  skały kredowe tworz ce podło e 
przedczwartorz dowe. Ich sp g obni a si  od gł boko ci 100 m w strefie zachodniej granicy miasta do 
gł boko ci 500-800 m w cz ci pd. /tj. w synklinie Li nika/ i do gł b. 250 m w cz ci  
pd.-wsch. /tj. w rejonie Stró y/. W obszarze miasta skały kredowe odsłaniaj  si  na powierzchni tylko na pd. 
od Suchyni oraz w prawym zboczu doliny Wy nicy od dzielnicy fabrycznej przez Piaski do Stró y, 
miejscami s  przykryte cienk  warstw  osadów piaszczystych i piaszczysto-pylastych pochodz cych z 
okresu zlodowacenia Odry. Na pd. od Wy nicy skały kredowe s  przykryte warstw  lessów o mi szo ci 
3-10 m, w sp gowej cz ci silnie spiaszczonych. Dno doliny Wy nicy buduj  utwory holoce skie 
/współczesne/, tj. piaski przechodz ce w stropowej cz ci w muły i torfy, o ł cznej mi szo ci 3-5 m. 
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O rze bie obszaru zadecydowały skomplikowana tektonika, do ć zró nicowana litologia utworów 
powierzchniowych, a tak e procesy rze botwórcze w okresie czwartorz du. Kierunek doliny Wy nicy 
/NW-SE/ jest identyczny z kierunkiem uskoku, a o kierunkach suchych dolin denudacyjnych przes dzaj  
sp kania kredy. 

Osi  morfologiczn  miasta jest płaskodenna, asymetryczna dolina Wy nicy. Wci ta jest w przyległy 
teren na gł boko ć»23-25 m. Jej lewe, nadbudowane lessem zbocze, jest bardziej strome od prawego 

/nachylenie na dłu szych odcinkach si ga 15o
, lokalnie dochodzi nawet do 25

o/ i silniej rozci te 
ró nowiekowymi formami erozyjnymi. Szeroko ć dna doliny na ogół stopniowo ro nie od 270 m w 

Słodkowie I do 500 m przy zachodniej cz ci miasta /w rejonie ródmienia zmniejsza si  do 150 m/. 
Wysoko ci wzgl dne dna si gaj  maksimum 3 m. 

Charakter rze by terenu w granicach miasta jest wyra nie dwudzielny /lit. a /. Pozbawiona pokrywy 

lessowej cz ć obszaru miasta poło ona na pn-wsch. i pn. od doliny Wy nicy odznacza si  niewielkim 
zró nicowaniem rze by. Dominuj  tam szerokie doliny denudacyjne oraz połogie, długie stoki. Wypukłymi 
formami rze by s  wały wydmowe spotykane w lesie kra nickim. Natomiast obszar miasta poło ony na 
przeciwległym brzegu Wy nicy charakteryzuje si »bardzo ywym ukształtowaniem powierzchni 
topograficznej. Najbardziej znamienne s  młode formy erozyjne, tj. w wozy i debrza rozcinaj ce stref  
zboczow  doliny na gł boko ci do 35 m i przebiegaj ce na ogół prostopadle do jej przebiegu. W granicach 
miasta znajduje si  tylko jeden du y w wóz-Podlesie  

/a ci lej mówi c tylko jego uj ciowy odcinek/, natomiast tereny poło ona ne pn-zach. od Podlesia /rejon 

Bojanówki/ s  silnie przekształcone odkrywkow  eksploatacj  lessu /wyrobiska poeksploatacyjne, skarpy/. 
Drugorz dnymi formami morfologicznymi wierzchowiny lessowej s  niewielkie zagł bienia 
bezodpływowe i kotły suffozyjne utrudniaj ce budownictwo. 

■ Wody 

Wody podziemne 

Warunki hydrogeologiczne s  pochodn  skomplikowanej budowy geologicznej. W obszarze miasta 
wyst puj  dwa zasadnicze poziomy wodono ne: kredowy i czwartorz dowy. Pierwszy z nich tworz  wody 
kr ce w systemie warstwowo- szczelinowym w silnie sp kanych opokach górnokredowych. Jest to 
poziom najbardziej zasobny, powszechnie eksploatowany. Zasilany jest poprzez infiltracj  opadów 
atmosferycznych, przy czym jest ona najłatwiejsza w strefach płytkiego wyst powania sp kanych skał 
kredowych przykrytych cienk  warstw  zwietrzeliny b d  osadów piaszczystych /rejon Bojanówki, prawe 
zbocze dol.Wy nicy/. Zwierciadło wody generalnie obni a 
si  ku pn.-zach. i zach., ale osie drena u podziemnego i powierzchniowego nie pokrywaj  si , co jest 
dowodem cisłych zwi zków warunków kr enia wód kredowych z tektonik . Warunki te dodatkowo 
komplikuj  strefy nieci gło ci zwierciadła wody, b d ce skutkiem skokowych zmian wysoko ci poło enia 
zwierciadła wody, b d cych z kolei efektem zmienno ci litologicznej warstw wodono nych /Michalczyk 
1988/. W dolinie Wy nicy poziom kredowy ł czy si  z czwartorz dowym /w tym przypadku mo na mówić 
o jednym poziomie kredowo-czwartorz dowym/. Tworz  go wody aluwialne, płytkie, zasilane bocznymi 
wypływami wód kredowych, ale silnie reaguj ce na opady atmosferyczne i stany wód w rzece. Wody te nie 
nadaj  si  do celów konsumpcyjnych ze wzgl du na silne zanieczyszczenie bakteriologiczne. 

Na pd. od obszaru zainwestowania miasta, w rejonie komunalnego uj cia wody, wyst puj  dwa 
zawieszone poziomy wód czwartorz dowych. Pierwszy z nich jest zwi zany ze ródlessowymi warstwami 
piasków, za  drugi - z podlessowymi piaskami zalegaj cymi na zwietrzelinie skał kredowych /Michalczyk 
1988/. Oba poziomy stopniowo ubo ej  wskutek wykorzystywania ich zasobów przez gospodarstwa 

indywidualne, a tak e z uwagi na s siedztwo uj cia komunalnego. 
Wody kredowe to wody słodkie, twarde wskutek znacznej zawarto ci rozpuszczonych zwi zków 

wapnia i magnezu. Wody czwartorz dowe na ogół maj  ni szy odczyn i wi ksz  twardo ć niew glanow  
/Michalczyk 1993/.Wody podziemne s  drenowane przez ródła, a tak e zasilaj  rzeki przedostaj c si  do 
nich poprzez piaszczyste osady aluwialne. 

W granicach miasta wyst puj  dwa obszary ródliskowe: w Pasiece i Budzyniu, a w jego 

bezpo rednim s siedztwie, równie  w Słodkowie i Kol. Wy nianka. Dominuj  wypływy małe o wydajno ci 
do 2 l/sek., poło one na obrze u dna doliny Wy nicy. Pod wzgl dem rodzaju siły powoduj cej wypływ 
wody /tj. stanu napi cia zwierciadła wody zasilaj cej ródło/ s  to ródła spływowe /grawitacyjne/, 
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natomiast ze wzgl du na warunki geologiczne w jakich wyst puj  - ródła szczelinowe i 
szczelinowo-warstwowe. W»rejonie Pasieki funkcjonuje 6 ródeł z których najwi ksze o wydajno ci 4 l/sek. 
zasila staw hodowlany, a w Budzyniu - dwa ródła i dwie młaki /Inwent. przyr. 1994/. 

 

 
 

Wody powierzchniowe 

Okolice Kra nika znajduj  si  w takim subregionie Wy yny Lubelskiej, który odznacza si  
wyj tkowo mał  g sto ci  sieci wodnej, zjawiska wodne koncentruj  si  prawie wył cznie w dolinach 

rzecznych, podczas gdy wierzchowiny s  niemal bezwodne. Wy nica jest w sk  strug , na dłu szych 
odcinkach uregulowan . Pomimo realizacji rowów melioracjnych dno miejscami pozostaje podmokłe, 
nawet w okresie suszy. 

Zmienno ć przepływów rzeki jest mała, głównie wskutek reguluj cego zasilania wodami 
szczelinowo-warstwowymi /Michalczyk 1988/. Rzeka charakteryzuje si  nie no- deszczowym re imem. 
Maksymalne przepływy wyst puj  podczas roztopów, tj. w m-cach luty-kwiecie , a od kwietnia przepływy 

zmniejszaj  si , osi gaj c roczne minimum we wrze niu. W Kra niku Wy nica prowadzi rednio 0,4 m3/sek 
wody, w okresach minimum przepływ nie przekracza 0,1 m3/sek. 

W granicach administracyjnych miasta brak powierzchniowych wód stoj cych. Natomiast 
w bezpo rednim s siedztwie obszaru zainwestowania miasta znajduj  si : kompleks stawów hodowlanych o 
ł cznej powierzchni 47 ha na wysoko ci Budzynia, a tak e 5 małych stawów w miejscowo ci Pasieka. 
■ Klimat 

Klimat jest kształtowany przez powietrze polarno- morskie. rednie roczne temperatury powietrza na 
poziomie rzeczywistym wynosz  7,7o

 C. rednia najzimniejszego miesi ca stycznia wynosi - 2,7
o
 C, a 

rednia najcieplejszego miesi ca - lipca wynosi 18,7
o»C. Zmienno ć temperatur z dnia na dzie  jest 

niewielka, co nale y uznać za b.korzystn  cech  bioklimatu. Dominuj  wiatry zachodnie, przy czym 
najwi ksze pr dko ci / 5 m3/sek/ osi gaj  w styczniu. rednia roczna suma opadów si ga 500 mm. Ich 
rozkład w ci gu roku jest nierównomierny, na lato przypada 340 mm, a na zim  160 mm. 

W przeprowadzonej przez Zinkiewiczów /Zinkiewicz W., Zinkiewicz A., 1975/ regionalizacji 

klimatycznej województwa lubelskiego rejon Kra nika znajduje si  w tzw. lubelsko - chełmskiej dziedzinie 
klimatycznej, dla której najbardziej charakterystycznymi wska nikami /spo ród 6 wyodr bnionych 
dziedzin/ s , poza znacznymi sumami opadów atmosferycznych, równie  najwy sze liczby dni z opadami 
gradowymi /10-18 dni w ci gu roku/ oraz najwy sze warto ci usłonecznienia wzgl dnego w okresie letnim 
/45-50 %/. 

■ Gleby 

Zró nicowany charakter powierzchniowych utworów geologicznych decyduje o niejednorodnej pod 

wzgl dem cech przyrodniczych i warto ci u ytkowej pokrywie glebowej. I tak na gł bokich lessach 
wyst puj cych na pd. od doliny Wy nicy wykształciły si  yzne bielice lessowe, jedynie na stromiznach 

wyst puj  mniej yzne gleby brunatne. Z kolei na płytko wyst puj cej zwietrzelinie kredowej w strefie 
kraw dziowej doliny w rejonie Bojanówki powstały r dziny. W prawobrze nej cz ci miasta dominuj  
bielice wytworzone z piasków słabo gliniastych. W dolinie Wy nicy natomiast na bazie utworów 
aluwialnych powstały mady pyłowe i pyłowo-ilaste. W lokalnych zakl sło ciach na madach wyst puj  torfy 
na ogół o mi szo ci 0,5 - 0,7 m. 

Pod wzgl dem warto ci produkcyjnej przewa aj  gleby klasy IIIa /33,4 % powierzchni gruntów 

ornych/ i IIIb /32,4 % pow.gr.ornych/. Gleby kl. IVa zajmuj  17,5 % ogólnego areału, natomiast odsetek 
gleb pozostałych klas jest znikomy. Nieco odmienne proporcje wyst puj  w ród gleb ł kowych, tu 
zdecydowanie przewa aj  gleby w kl.II /39,3 %/, a w dalszej kolejno ci wyst puj  gleby kl. III /25,9 %/ i 
V»/21,4 %/. 

Pod wzgl dem walorów agroekologicznych w ogólnym areale gleb ornych dominuj  gleby 
w kompleksie 2-gim, tj. pszennym dobrym /41,5 %/, natomiast w areale gleb ł kowych proporcje 
kompleksów 1z, 2z i 3z s  b.wyrównane, a ich odsetek kolejno jest nast puj cy 39,3 %, 35,7 %  
i 25,0 %. 
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■ Szata ro linna 

Pomimo długotrwałej, a w ostatnich dekadach nasilaj cej si  antropopresji na rodowisko w mie cie 
zachowały si  dwa rejony z ro linno ci  w cz ci odznaczaj c  si  cechami wzgl dnie naturalnymi. Do 
rejonów tych nale : 

- las Kra nik Fabryczny, 
- zadrzewienia oraz ro linno ć ł kowo-pastwiskowa w podmokłych cz ciach doliny Wy nicy. 

Las Kra nik Fabryczny to subkontynentalny gr d lipowo-grabowy, wyst puj cy na glebach brunatnych 
wytworzonych z piasków gliniastych, zdegradowany wskutek wieloletniego sztucznego preferowania w 

nich głównie sosny i d bu. W dolinie Wy nicy incydentalnie wyst puj  płaty ł gu jesionowo- olchowego i 

olsu porzeczkowego. 

Zbiorowiska ł kowe i ł kowo-pastwiskowe to mozaika zbiorowisk trawiastych w ró nym stopniu 
przekształconych wskutek nawo enia, uprawy traw i ro lin dwuli ciennych wysokoproduktywnych oraz 
zmeliorowania terenu / wi z 1990/. Zbiorowiska wodne i nadwodne s  zwi zane ze stawami, rzadziej 

wyst puj  w rozlewiskach Wy nicy. Najliczniejsze skupiska ro linno ci ruderalnej wyst puj  w 

obszarach g sto zainwestowanych miasta i w rejonie stacji PKP, natomiast w obszarze gruntów ornych - 

ro linno ć segetalna. W bezpo rednim s siedztwie obszaru administracyjnego miasta /Karpiówka, Podlesie/ 
na nasłonecznionych zboczach stwierdza si  wyst powanie muraw ciepłolubnych. 
■ wiat zwierzęcy 

W obszarze miasta panuje fauna /awifauna, entomofauna/ synantropijna, przy czym zgrupowania 

fauny w pd.-zach. cz ci miasta, silniej urze bionej i urozmaiconej pod wzgl dem u ytkowania terenu, s  
bogatsze gatunkowo od mało zró nicowanych hipsometrycznie i ekologicznie terenów w pn.-wsch. cz ci 
miasta. 

Bardziej urozmaicona fauna, choć z przewag  gatunków synantropijnych wyst puje w dolinie 
Wy nicy pomi dzy Słodkowem I i Budzyniem. Najbardziej natomiast urozmaicona zoocenoza jest 
zwi zana z podmokłymi zadrzewioymi i zakrzewionymi ł kami w Budzyniu oraz z kompleksem stawów. 
Szczególn  uwag  zwracaj  gatunki zwi zane ze rodowiskiem wodnym, w ród nich stwierdza si  
wyst powanie kilku rzadkich gatunków ptaków. 
b/ Odporno ć rodowiska przyrodniczego i krajobrazu na antropopresję 

Odporno ć» rodowiska przyrodniczego na antropopresj  okre la si  pod wzgl dem podatno ci 
geokomponentów na działanie czynników zewn trznych i wewn trznych. Odporno ć krajobrazu ocenia si  
pod k tem jego wra liwo ci na zmiany w zagospodarowaniu /zwłaszcza na zabudow /. 

Najmniej odporna jest hydrosfera, zarówno ze wzgl du na minimalne przepływy w rzece /które 
bardzo ograniczaj  jej zdolno ć do samooczyszczania/, a tak e z uwagi na du  przepuszczalno ć warstwy 
aeracyjnej. Okoliczno ci te wywołały konieczno ć obj cia hydrosfery specjaln  ochron , odcinek Wy nicy 

pomi dzy punktem zrzutu cieków z oczyszczalni w Kra niku do miejscowo ci Dzierzkowice - Rynek 

uznano za odcinek regeneracji jako ci wody. Wi e si  z tym zakaz zrzutu cieków na tym odcinku, a prawie 
cał  zlewni  rzeki zaliczono do tzw. Obszaru Wysokiej Ochrony /OWO/ wód podziemnych. 

Odporno ć pedosfery w mie cie jest bardziej zró nicowana. W kontek cie presji urbanizacyjnej 
najistotniejsza jest podatno ć pokrywy glebowej na in ynieryjne prace ziemne. Prowadzone, zwłaszcza w 
nieostro ny sposób, w obr bie terenów lessowych, mog  przyczyniać si  do wzrostu dynamiki procesów 
rze botwórczych, głównie erozyjnych. Pod tym wzgl dem cz ć miasta rozwijaj ca si  na skalistym 
podło u /a wi c poło ona w pn.- wsch. i pn. stronie dol. Wy nicy/ posiada lepsze mo liwo ci rozwoju. 

Dla ekspansji przestrzennej miasta Kra nika mniejsze znaczenie posiada odporno ć szaty ro linnej na 
antropopresj , poniewa  potencjalne tereny mo liwe do zabudowy pozbawione s  naturalnych fitocenoz. 

 
c/ Ocena fizjograficznych warunków rozwoju miasta 

Do zasadniczych kryteriów oceny fizjograficznych warunków funkcjonowania i kształtowania 
przestrzeni miejskiej nale : charakter morfometryczny rze by, warunki gruntowo- wodne 

/geologiczno-in ynierskie/ i warunki klimatyczne /mezo- i topoklimat/. Mniejsze znaczenie posiadaj  
kryteria glebowe /walory przyrodnicze gleb/, ro linne i krajobrazowe, choć w konkretnych okoliczno ciach 
ich ranga mo e być pierwszoplanowa lub co najmniej równorz dna z pierwszymi trzema. 
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Cechy morfometrii i morfografii rze by terenu po pd. i pd.-zach. stronie doliny Wy nicy 
s  niekorzystne w aspekcie potrzeb budownictwa. Dla lekkiej zabudowy /budynki do 3-ch kondygnacji, 

obiekty małej architektury/ panuj  tu zaledwie dostateczne warunki /deniwelacje 5-10 m, spadki 10-15 %/, a 

miejscami /rejon Podlesia/ okre lane s  jako niedostateczne. Natomiast dla zabudowy ci kiej o du ej 
powierzchni /budynki mieszkalne powy ej 3-ch kondygnacji, budownictwo przemysłowe/ w tej cz ci 
miasta przewa aj  warunki niedostateczne. Warunki dostateczne /deniwelacje 2-5 m, spadki 5-10 %/ dla 

tego typu zabudowy wyst puj  głównie w rejonie Bojanówki. Podobnie jak dla budownictwa ci kiego 
ocenia si  warunki realizacji podziemnych tras wodoci gów i kanalizacji sanitarnej. 

Odmienne warunki w tym wzgl dzie wyst puj  po przeciwległej stronie doliny. Tu, zarówno dla 
lekkiej jak i ci kiej zabudowy panuj  dobre morfometryczne warunki dla posadowiania budynków. 
Wyj tkiem jest strefa tzw. Rygołtowych Dołów, rozci gaj cych si  od dzielnicy przemysłowej w kierunku 

zabudowy jednorodzinnej Kwiatkowic. 

Spod oceny przydatno ci pod zabudow  pod omawianym k tem wył czono dno doliny Wy nicy, 
uznaj c, e wzgl dy ekologiczno-klimatyczne i przyrodnicze nie pozwalaj  na traktowanie tego terenu jako 
mo liwego do pozyskania dla celów mieszkaniowych. 

Podobnym przestrzennym zró nicowaniem, co morfometria i morfografia rze by, odznaczaj  
si »warunki geologiczno- in ynierskie podło a. W pd.-wsch. cz ci miasta poło onej na lessach warunki 
geol.-in . podło a utrudniaj  budownictwo. Przyczyn  takiej oceny s  aktywne zjawiska geodynamiczne, 
szczególnie niebezpiecze stwo suffozji chemicznej i mechanicznej /tej ostatniej szczególnie w pobli u 
strefy zboczowej doliny i stref kraw dziowych w wozów/, a tak e erozja. Po prawej stronei doliny warunki 

geol.-in . s  korzystne dla budownictwa. Dominuj  tam grunty spoiste, zwarte i półzwarte, w obr bie 
których nie wyst puj  zjawiska geodynamiczne. 

W obu cz ciach miasta gł boko ć do wody gruntowej przekracza 2 m. Jedynie w dolinie rzecznej 
wody gruntowe wyst puj  na mniejszych gł boko ciach. 

Klimat miasta /tzw. mezoklimat/ okre laj  czynniki klimatyczne charakterystyczne dla 
lubelsko-chełmskiej dziedziny klimatyczne /pkt. 1.2.3./, modyfikowane zainwestowaniem terenu 

i istnieniem wielu ródeł ciepła wpływaj cych na temperatur  i wilgotno ć powietrza, wiatr i inne elementy 

klimatu. Dla warunków zamieszkania decyduj ce znaczenie posiada topoklimat, tj. zespół czynników 
klimatycznych ci le zwi zanych z okre lonymi formami morfologicznymi rze by. I w tym aspekcie 

prawobrze na cz ć miasta posiada lepsze warunki rozwoju. Wyst puj  tam bowiem zbocza o ekspozycji 
pd. i pd.-zach. /rzadziej pd.-wsch. - Budzy / o optymalnych warunkach solarnych. Ponadto b.korzystnym 
modyfikatorem klimatycznym jest las Kra nik Fabryczny, który łagodzi termik  powietrza, zmniejsza 
turbulencj  i pr dko ci wiatru i podnosi walory zdrowotne bioklimatu. Natomiast najbardziej niekorzystne 
s  zbocza o ekspozycji pn. oraz cieniste w wozy, a te dominuj  w lewobrze nej cz ci miasta. 

Topoklimat, w aspekcie potrzeb budownictwa mieszkaniowego, poprawia si  w cz ci skrajnie 
pd.-zach., tj. najwy ej wyniesionej w tej cz ci miasta ponad dno doliny Wy nicy. Ona sama odznacza si  w 
mie cie najgorszymi warunkami termiczno- wilgotno ciowymi i insolacyjnymi, nara ona jest na spływy i 
stagnowanie chłodnego powietrza /cz ste w zimie tzw. mrozowiska, a tak e najcz stsze w jej strefie s  mgły 
radiacyjne i opary oraz inwersje termiczne. 

 

 

d/ Walory przyrodnicze 

W obszarze miasta stosunkowo najmniej przekształcone rodowisko zachowało si  w dolinie Wy nicy 
i w lesie Kra nickim. Najbardziej mozaikowata struktura ekologiczna wyst puje w rejonie stawów w 
Budzyniu, gdzie s siaduj  ze sob  zbiorowiska wodne, ł kowe i zaro lowe. Taka sytuacja ekologiczna 
sprzyja wyst powaniu zró nicowanym gatunkowo zoocenozom, w ród których stwierdzono wyst powanie 
kilku rzadkich gatunków. Równie  w ród ro lin naczyniowych spotyka si  rzadkie gatunki z pełnikiem 
europejskim na czele. 

Na wyró nienie pod wzgl dem przyrodniczym zasługuje równie  rejon kilku stawów wyst puj cych 
w zakolu doliny Wy nicy, w obr bie którego uchodził niegdy  do Wy nicy potok Krasny. Ten zakrzewiony 
i zatrawiony biotop jest siedliskiem dla ptaków wodnych i zaro lowych. Zachowały si  tam równie  
naturalne zbiorowiska ł kowe z chronionym storczykiem. 
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Interesuj ca przyroda o ywiona jest równie  zwi zana z dolin  Wy nicy pomi dzy ródmie ciem 
Kra nika a Suchyni , głównie dzi ki licznym podmokło ciom. W ich obr bie ocalało wiele rzadkich i 
chronionych gatunków ro lin i zwierz t /głównie płazów/. Ponadto ł ki stanowi  do ć bogate erowisko dla 
entomofauny, spo ród spotykanych tu owadów na wyró nienie zasługuje pa  królowej. 

Las Kra nicki jest silnie zantropogenizowany, ale i w jego obszarze, oprócz gatunków synantropijnych 

w awifaunie, rejestruje si  gatunki zwi zane z naturalnymi wielogatunkowymi lasami mieszanymi. 
2.1.2. Uwarunkowania antropogeniczne 

a/ Degradacja rodowiska wynikająca z eksploatacji zasobów naturalnych  
■ Eksploatacja wód podziemnych 

Głównym poziomem eksploatacyjnym jest poziom kredowy. Jego eksploatacja podlega wahaniom 

w zale no ci od potrzeb warunkowanych koniunktur  gospodarcz . Pierwsze du e uj cie wody 
wybudowano dla potrzeb Fabryki Amunicji w latach 30-tych. Po II wojnie wiatowej uj cie 
zmodernizowano i rozbudowano o 6 dalszych studni. Obecnie pracuje 8 studni o ł cznej wydajno ci 675 
m3/h, a obecny rednio-dobowy pobór wody si ga 14 % wydajno ci uj cia. Uj cie komunalne zaopatruj ce 
w wod  Kra nik Fabryczny składa si  z 10 otworów eksploatacyjnych i jednej studni niepracuj cej/ Inwent. 
przyr. 1994/. U schyłku lat 80-tych dobowa wydajno ć uj cia wynosiła 250 m3/h i nie pokrywała potrzeb, a 
deficyt cz ciowo był pokrywany z uj cia FŁT. Aktualny pobór wody w pełni pokrywa potrzeby dzielnicy. 
W 1975 r. uruchomiono uj cie wody dla Zakł. Przetwórstwa Owocowo- Warzywnego, zło one z 5 studni o 
du ych wydajno ciach. Koncentracja wymienionych uj ć wód podziemnych na niewielkim obszarze, a tak e 
kolejno powstaj ce uj cia dla niewielkich zakładów przemysłowych i usługowych oraz instytucji 
spowodowały obni enie si  zwierciadła wody w północnej cz ci miasta. W efekcie utworzył si  płaski 
lej depresyjny wspólny dla FŁT, ZPOW i uj cia komunalnego o powierzchni ok. 22 km2. W 1984 r. w 

południowej cz ci miasta na wierzchowinie uruchomiono 4 z 7 studni uj cia komunalnego. Obecnie 

eksploatowanych jest 6 studni, a ł czna wydajno ć pracuj cych studni wynosi 260 m3/h i, podobnie jak 
uj cia komunalne dla dzielnicy fabrycznej zaspokaja potrzeb dzielnicy. Równie  i tu wytworzyła si  
depresja o zbli onej powierzchni /ok. 19 km2/, której efekty /zanik wody w studniach gospodarczych/ 

s  notowane w Spławach i Podlesiu. Trzecim uj ciem wody, oprócz uj ć komunalnych w dzielnicy 
fabrycznej /ul. wirki i 
Wigury/ i w starym Kra niku /ul. Gł boka/, pozostaj cym w dyspozycji Kra nickiego Przedsi biorstwa 
Komunalnego, jest uj cie wody "Kolejowa". Jako najmniejsze /30-40 - krotnie mniejszy pobór od dwóch 

poprzednich/»wytworzyło b. mał  depresj . Obecnie wydajno ć eksploatacyjna uj ć komunalnych 
przekracza o 65 % aktualny pobór wody, a uj ć zakładowych o 84 %,co zabezpiecza mo liwo ć pokrycia 
zwi kszonego poboru wody 

w okresie perspektywicznym. 

■ Eksploatacja kopalin 

Do wyst puj cych w obszarze miasta kopalin nale  kruszywa naturalne, surowce ilaste i surowce 

w glanowe. Brak jednak szczegółowego rozpoznania tego ostatniego surowca, którego zło a miejscami 
odsłaniaj  si  w północnej cz ci miasta. 

Kruszywa naturalne s  reprezentowane przez piaski aluwialne i wodnolodowcowe. Wyst puj  na 

niewielkich powierzchniach w Budzyniu, Piaskach i w rejonie stacji kolejowej i s  eksploatowane na 
potrzeby lokalnego budownictwa. Dotychczas nie udokumentowano adnego ze złó  tego surowca. 

Najpowszechniej wyst puj  lessy przydatne do produkcji cegły pełnej niskich klas i klinkieru 
drogowego. Do niedawna były one eksploatowane przede wszystkim w poło onych na terenie miasta i 
gminy zło ach Kra nik 1,Kra nik 2,Kra nik 3, Kra nik 4, Kra nik 5 i Wy nica. Ze 
wzgl du na wyeksploatowanie trzech z nich /Kra nik 1, Kra nik 2 i Kra nik 4/ oraz poło enie pozostałych 
trzech na yznych terenach rolnych zostan  one wszystkie zdj te z bilansu zasobów. Obecnie na terenie 
miasta funkcjonuj  dwie cegielnie znajduj ce si  po pn. stronie ul.Ko ciuszki i eksploatuj ce znajduj ce si  
w bezpo rednim s siedztwie zło a. Ponadto w dwóch punktach w Budzyniu eksploatowany jest piasek. W 
granicach gminy znajduj  si  23 punkty eksploatacji kopalin. W sumie na terenie miasta i gminy 
zinwentaryzowano 27 punktów eksploatacji, z których w 20 stale lub okresowo eksploatuje si  less, a w 7 - 
piasek. Obszary prognostyczne wyst powania lessów b d  piasków wyst puj  poza obszarem 
administracyjnym miasta, na pd., pd.-wsch. i wsch. od terenów zainwestowanych /rys. 1:50.000/. 
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Wieloletnia eksploatacja głównie surowców ilastych i brak rekultywacji wyrobisk 
poeksploatacyjnych doprowadziły do deformacji naturalnego ukształtowania terenu, zniszczenia pokrywy 
glebowej i degradacji krajobrazu. Wydobywanie lessu niezgodnie z przepisami prawa geologicznego i 

górniczego spowodowało równie  wzrost dynamiki procesów erozyjnych na terenach przylegaj cych do 
miejsc wydobycia surowców. Wszystkie te niekorzystne zjawiska koncentruj  si  w pd. cz ci miasta 
pomi dzy Spławami i Podlesiem. Nale y podkre lić, e ka de nieczynne wyrobisko jest potencjalnym 

miejscem nielegalnego gromadzenia odpadów, wiele z nich stanowi ju  dzikie wysypisko. 
b/ Warunki aerosanitarne 

W mie cie wyst puje du a koncentracja ródeł zanieczyszcze  powietrza. Przytłaczaj cy udział w 
ogólnej emisji posiadaj  Fabryka Ło ysk Tocznych i Kra nickie Przeds. Energetyki Cieplnej /tab. II i III/. 
Oba zakłady emitowały w 1996 r. 94,8 % ogólnej ilo ci pyłów i gazów. Pozostałe wi ksze znajduj ce si  na 
obszarze miasta emitory zanieczyszcze , wytwarzaj  nieporównanie mniejsze ilo ci pyłów i gazów od FŁT 
i KPC, bo w granicach 20-100 Mg/rok. 

Jednak o ogólnym tle zanieczyszcze  powietrza w rejonie miasta decyduj  równie  dziesi tki 
niewielkich kotłowni lokalnych, setki palenisk domowych, komunikacja i transport, a tak e zapylenie 
lessowe. 

O specyfice sytuacji Kra nika w omawianym problemie stanowi : 
- koncentracja na niewielkim obszarze dwudziestu cegielni okresowo zanieczyszczaj cych 

powietrze w bezpo rednim ich otoczeniu, 
- wyj tkowo du a uci liwo ć transportu /trudne warunki terenowe, brak obwodnicy/, 
- naturalne zapylenie /du e st enie pyłu lessowego/. 
Z tych trzech okoliczno ci najbardziej dotkliwe skutki dla warunków aerosanitarnych południowej 

"starej" cz ci miasta wywołuje transport, szczególnie ci ki tranzyt przez ródmie cie. Z kolei zapylenie 
lessowe jest najbardziej odczuwalne podczas wietrznych i bez nie nych zim. 
c/ Warunki hydrosanitarne 

Kra nik posiada bardzo trudne warunki absorpcji cieków oczyszczonych i nie oczyszczonych 
przez wody płyn ce bez szkody dla ich stanu sanitarnego /niewielkie przepływy Wy nicy, cz ste b.gł bokie 
ni ówki/. 

Precyzyjna liczba odprowadzanych cieków do górnej Wy nicy w obszarze miasta i powy ej 
niego jest trudna do ustalenia, szacuje si , e powy ej ródmie cia ilo ć ta przekracza 200-300 l/sek. Nie do 

uchwycenia s  równie  przecieki z nieszczelnych szamb usytuowanych na obrze u b d  wr cz w dnie 
doliny. Najwi kszy skoncentrowany zrzut cieków oczyszczonych /choć 
w nie zadawalaj cym stopniu/ ma miejsce z mechaniczno - biologicznej oczyszczalni komunalnej w 

dzielnicy fabrycznej. Przepustowo ć oczyszczalni wynosi 23500 m3/d, a ilo ć cieków do niej 
odprowadzanych /1998 r./ - 6500 m3/d. Porównanie obu liczb daje wyobra enie o niedorozwoju sieci 
kanalizacyjnej w mie cie. W»s siedztwie, tj. w Fabryce Ło ysk Tocznych funkcjonuje 
mechaniczno-chemiczna oczyszczalnia cieków przemysłowych o wydajno ci 9100 m3/d. 

Na stan wód Wy nicy w mie cie wpływa równie  pracuj ca /z licznymi przerwami wskutek 
powtarzaj cych si  awarii/ dla potrzeb mleczarni w Kwiatkowicach przestarzała mechaniczno- biologiczna 

oczyszczalnia o wydajno ci 600 m3/d. 
W 1996 r. stan czysto ci wód Wy nicy był nast puj cy: 

- odcinek rzeki od ródeł do OSM w Kwiatkowicach - II klasa, 

- odcinek rzeki od OSM do oczyszczalni komunalnej - III klasa /okresami woda nie odpowiada 

normom/, 

- rzeka poni ej punktu zrzutu cieków z oczyszczalni komunalnej - poza klasyfikacj . 
Przekroczenia dopuszczalnych norm wyst puj  najcz ciej ze wzgl du na nisk  ilo ć tlenu, 

wysokie B2T5 i zawarto ć metali, a tak e fosfor ogólny, fosforany i miano Coli. 
Wieloletnim problemem s  równie  cieki deszczowe, szczególnie mocno obci one zawiesin  

lessow , a tak e zanieczyszczenie wód podziemnych. Kra nik nale y do nielicznych miast w woj. 
lubelskim, obok Lublina i Puław, gdzie stwierdzono zanieczyszczenie u ytkowego poziomu 
wodono nego produktami ropopochodnymi. W studniach wierconych w mie cie stwierdza si  
podwy szone st enie chlorków /31,25 - 37,5 mg/dm3/, a w studniach kopanych jeszcze wy sze, bo w 
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granicach 52,5 - 61,25 mg/dm3. Ponadto stwierdza si  podwy szon  zawarto ć azotanów w studniach 
wierconych i kopanych /ponad 3,0 mg/dm3/ i azotynów w studniach wierconych /ponad 0,01 mg/dm3 - 

Michalczych, Suchorab 1991/. Parametry jako ciowe wód wgł bnych wskazuj  na ich lepsz  jako ć od wód 
płytszych, ujmowanych przez studnie kopane. Z wyj tkiem elaza odpowiadaj  wymogom stawianym 
wodzie przeznaczonej do picia. 

Zmiany jako ci wód podziemnych w rejonie Kra nika nast puj  pod wpływem czynników 
antropogenicznych i geogenicznych. Do pierwszych z nich nale  głównie przecieki z szamb, wspomniane 
ju  przenikanie do gruntu produktów ropopochodnych, spływ i infiltracja zanieczyszczonych wód z miejsc 
składowania odpadów oraz roztworów soli z jezdni w okresie zimowym. Do przyczyn geogenicznych nale  
przede wszystkim intensywny pobór wód podziemnych i melioracje osuszaj ce w dolinie Wy nicy. 
d/ Zagrożenie odpadami 

Zagro enie rodowiska odpadami na terenie miasta jest relatywnie niewielkie, du e natomiast jest 
na obrze u obszaru administracyjnego miasta, głównie w strefie w wozów i na terenach przyle nych. W 
mie cie funkcjonuje zorganizowany zbiór odpadów komunalnych do kontenerów. Odpady s  wywo one na 
poło one na terenie gminy miejsko-gminne wysypisko w Wilczych Dołach, wypełnione w 96 %. Odpady 
przemysłowe składowane s  równie  na tym wysypisku /s  to osady poneutralizacyjne, pogalwanizerskie, 
zu yte stale hartowane i odpady lakiernicze z FŁT/ oraz w poło onych na terenie FŁT dwóch składowiskach 
przemysłowych: na odpady technologiczne /gromadzone s  tymczasowo, do czasu wywiezienia na 
wysypisko w Wilczych Dołach/ i u el. W bezpo rednim s siedztwie wysypiska komunalnego funkcjonuje 

wylewisko odpadów płynnych pochodz cych z FŁT, których nie mo e oczy cić oczyszczalnia zakładowa 

/nafta, emulsje olejowe, pasty polerskie/. Stan sanitarny wysypiska miejsko-gminnego budzi obawy. 

Wskutek niewystarczaj cej izolalcji niecki wysypiska /jednowarstwowe utwardzenie gruntu glin /, a tak e 
braku nieprzepuszczalnych utworów naturalnych, rejestruje si  ska enie gleb cynkiem, niklem, kadmem i 
miedzi . Zanieczyszczone wody opadowe odpływaj  do w wozu w kierunku SW. Wy nica przepływa w 
odległo ci 3 km w tym wła nie kierunku, a najbli sza studnia wiercona w Lasach znajduje si  w odległo ci 
1,2 km. 

Z 26 stwierdzonych dzikich wysypisk na terenie miasta i gminy wi kszo ć koncentruje si  w 

rejonie Budzynia i Wilczych Dołów na północy oraz w w wozach Podlesia i Suchyni. 
 

 

2.1.3. Uwarunkowania ekologiczne wynikaj ce z funkcjonowania systemu ekologicznego 
Przyjmuj c zlewni  górnej Wy nicy za fizjocenoz , tj. strukturaln  jednostk  krajobrazow  

/Babuchowski,Sempli ski 1994/ trafna identyfikacja kanałów przepływu materii ywej i jej skupisk pozwala 
na okre lenie tych ogniw i rejonów systemu ekologicznego, które współdecyduj  o stopniu jej koherencji. 
Niezb dnym elementem takiej analizy jest okre lenie najbardziej newralgicznych 

punktów systemu, zarówno z punktu widzenia potencjału ekologicznego, jaki reprezentuj  jak i zagro e  
oddziaływuj cych na system. 

Czynnikiem przes dzaj cym o stopniu rozwini cia systemu w mie cie /a w du ym stopniu i w 
gminie/ jest rze ba. Natomiast najwi ksze zakłócenia w funkcjonowaniu systemu powoduj  liniowe bariery 
ekologiczne i ródła antropopresji znajduj ce si  w obr bie obszarów zasilania ekologicznego. 

Głównymi elementami systemu /rusztu/ ekologicznego s : 
- w zeł poliekosystemowy Budzy , 
- korytarz ekologiczny regionalny, który współtworzy las kra nicki, 
- korytarz ekologiczny lokalny, jakim jest dolina Wy nicy. 

Z uwagi na potencjał biotyczny, jaki reprezentuje w zeł ekologiczny Budzy  mo na go uznać za 
w zeł I-go rz du /tj. regionalny/, choć jego zasilaj cy wpływ na otoczenie jest do ć ograniczony zabudow  
starego Kra nika w dnie doliny. W s siedztwie miasta, a na terenie gminy identyfikuje si  jeszcze 2 w zły 
ekologiczne: ródliskowy w Stró y i le ny k.Polichny. Płyn c  pomi dzy w złami Stró a i Budzy  i dalej w 

kierunku zachodnim Wy nic  mo na uznać za ci g ekologiczny, szczególnie dobrze funkcjonuj cy poni ej 
Kra nika. Powi zania ekologiczne doliny Wy nicy, z zalesionymi wododziałami s  słabe. W obszarze 
miasta i jego bezpo rednim s siedztwie jedynie le ne powi zanie doliny z lasem kra nickim na kierunku 
Budzy  - Opoczna Góra - D browa Bór nosi znamiona quasi - korytarza ekologicznego, pozostałe maj  
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charakter ekologiczno-funkcjonalny, tzn. wymagaj  intensywnego kształtowania ekomelioracyjnego /tj. 
zadrzewie  i zakrzewie  w układach pasmowych/. 

Głównym wnioskiem wynikaj cym porównania systemu ekologicznego z systemem /układem/ 

antropogenicznym jest konstatacja, e główny element systemu ekologicznego - w zeł Budzy  - 

funkcjonuje w s siedztwie najwi kszego w mie cie w zła antropopresji, jaki współtworz  oczyszczalnie 
cieków i Fabryki Ło ysk Tocznych. W miar  skutecznym przeciwdziałaniem degraduj cemu wpływowi 

obu ródeł antropopresji jest /Babuchowski,Sempli ski 1994/ budowa, na bazie stawów, zbiornika 
wodnego, którego wpływ na otaczaj ce tereny byłby bardziej odczuwalny. 

Liniowymi barierami ekologicznymi w mie cie s  przej cia drogowe przez dolin »Wy nicy w 
Kwiatkowicach, Budzyniu i Wy niance. Barier  potencjaln  jest projektowana obwodnica miasta. 

B.uci liwym dla bli szego i dalszego s siedztwa s  ogniska zanieczyszcze  skoncentrowane w 
północnej dzielnicy przemysłowej. Lokalizacja zakładów metalowych w lesie rozerwała ci gło ć 
równole nikowego kompleksu le nego, a wybudowanie osiedla fabrycznego spowodowało izolacj  lasu od 
doliny. 

Przykładem "korka ekologicznego" utrudniaj cego komunikacj  ekologiczn  w ci gu doliny jest ta 
cz ć ródmie cia Kra nika, która jest poło ona w dnie doliny. Ponadto okoliczno ci  niesprzyjaj c  
po danej w ka dych warunkach ekologicznej wymiany mi dzystrefowej jest obudowa doliny pasami 
zabudowy mieszkaniowej. 

2.2. Zasady funkcjonowania struktury przestrzennej 

2.2.1. Układ przestrzenny, główne elementy kompozycji miasta 
Kra nik, jako struktura funkcjonalno - przestrzenna składaj ca si  z dwóch sztucznie 

poł czonych organizmów miejskich, Kra nika Lubelskiego i Fabrycznego, nie posiada komponowanego 
układu urbanistycznego, osi kompozycyjnych i zało e . Jako cało ć tworzy układ pasmowy wzdłu  osi 
komunikacyjnej jak  jest ulica Urz dowska. Na ko cach tej ulicy znajduje si  Kra nik Fabryczny i dzielnica 
Kra nika Starego - „Piaski - Zarzecze", uformowane na układach kratowych ulic. Pasmowy układ pomi dzy 
w/w dzielnicami, bardzo przew ony w cz ci rodkowej (Budzyniu), charakteryzuje si  monotonnym 
ci giem zabudowy zagrodowo - jednorodzinnej. Jedynym urozmaiceniem trzy - kilometrowego pasma jest 

rozwidlenie ulic Budzy skiej, Długiej i Nadstawnej z otwarciami widokowymi w dolin  rzeki i w kierunku 
północnym. 

Najstarsza cz ć miasta, powstała na wzgórzu nad dolin  rzeki Wy nicy, posiada bardzo czytelny 
układ urbanistyczny. Główna o  kompozycyjna, biegn ca po dawnym szlaku handlowym (z Krakowa przez 

Zawichost do Lublina i na Ru ) przechodzi po przek tnej rynku, wokół, którego powstało ufortyfikowane 
uprzednio miasta. Linia dawnych murów obronnych, biegn ca po naturalnych skarpach i pier cieniowo 
otaczaj ca miasto jest do dzi  czytelna w przestrzeni. Stare Miasto mo e poszczycić si  układem 
urbanistycznym wpisanym do rejestru zabytków o wybitnych walorach kompozycyjnych - z centralnie 

usytuowanym rynkiem, interesuj cym układem ulic wychodz cych z jego naro y, ulicami przymurnymi 

(W sk , Niecał ) i podmurnymi (Wierzbow , Stra ack , Podwaln , Okopow ) otaczaj cymi dawne miasto 
lokacyjne i podkre laj cymi jego usytuowanie na wzgórzu. Wokół tej najstarszej cz ci miasta, na 
osiach ulic wybiegaj cych z rynku (Rycerskiej, Ogrodowej, Ko ciuszki, Lubelskiej, Bagno, Narutowicza) 
lub d. przymurnych (Stra acka, z kontynuacj  w Podleskiej) ukształtowały si  przedmie cia. Ulice 
Piłsudskiego, Szewska, cz ć ulicy Narutowicza i Obo nej tworz  nast pny (nie zamkni ty) pier cie . Dalej 

poło ona ulica D browskiej, kierunek wewn trznej ulicy Grodzkiej, równie  podkre laj  ten układ. Stare 
Miasto, jak te  cała dzielnica ródmie cie tworzy układ koncentryczny, ograniczony ukształtowaniem 
powierzchni: dolin  rzeki i w wozami. W wozy - ulice, schodz ce do doliny ul. Szewskiej i ulicy 
Zaklikowskiej (Stroma, Sko na, Rzeczycka, Szewska) to równie  cz ć zmodyfikowanego układu 
koncentrycznego uwarunkowanego ukształtowaniem powierzchni. Dalej powstałe dzielnice: Góry, 
Bojanówka, Zarzecze, Piaski, Kwiatkowice maj  charakter pasmowy - s  "rozwini te" po dwóch 
stronach doliny Wy nicy. S  to dzielnice powstałe wzdłu  ulic poprzecznych Zaklikowskiej i Obo nej - 
Suchy skiej, Janowskiej i Jagielo skiej oraz Urz dowskiej) do głównego ci gu komunikacyjnego - ulicy 

Lubelskiej. 

Współczesne miasto w Kra niku Lubelskim - dzielnica Piaski Zarzecze - powstało na kratowym 
układzie ulic w kwartale ograniczonym ulicami Urz dowsk , Lubelsk  i Al. Tysi clecia. Jest to dzielnica 
wielorodzinna z enklawami zabudowy wielorodzinnej "przyczepiona" do północno - wschodniego ko ca 
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ulicy Urz dowskiej. Ulice na tym osiedlu nie maj  kontynuacji po południowej stronie Urz dowskiej, gdzie 
pomi dzy ni , a ulic  Jagielo sk  zachował si  krajobraz zdegradowanej wsi. Zabudowa zagrodowa została 
tu miejscami zast piona przez „miejskie klocki" zabudowy jednorodzinnej, powstałe na cz ci siedlisk lub 
na wydzielonych z nich działkach. Siedliska nie zostały jednak polikwidowane i tak budynki gospodarcze: 
stodoły i obory wymieszane s  z pudełkami krytymi w wi kszo ci dachem kopertowym. Gdzieniegdzie 
króluj  jak perełki, szczególnie od strony ul. Jagielo skiej, malownicze drewniane chałupy o du ych 
walorach architektonicznych i regionalnych, warto ciowym wystroju elewacji. Obszar tej zabudowy odcina 

blokowisko poło one na północ od Urz dowskiej (na całej jego długo ci) od doliny rzeki Wy nicy. 
Kra nik Fabryczny, powstały wokół „przypi tej" do ul. Urz dowskiej p tli ulic (Al. 

Niepodległo ci, Gazowa, Krasi skiego, Słowackiego), przecinaj  dwie znacz ce dla układu, główne ulice 
poprzeczne, o kierunku północ - południe: Wyszy skiego i Mickiewicza. Miasto wewn trz i wokół p tli 
- to najstarsza, powojenna cz ć Kra nika Fabrycznego z charakterystyczn  dla tego okresu socrealistyczn  
zabudow  mieszkaniow  i u yteczno ci publicznej. Ta przeskalowana w stosunku do wielko ci miasta, 
wielkokubaturowa zabudowa o typowych cechach reprezentatywnych dla socrealizmu, jest najbardziej 

„miejsk ", a nawet „wielkomiejsk " enklaw  w krajobrazie całego miasta. Niew tpliwie te  jest 
wiadectwem powstania Kra nika Fabrycznego i pewnego rodzaju stref  jego „to samo ci". Stwarza te  

specyficzny klimat w aspekcie porównania jej gabarytów do skali niewielkiego miasteczka. ■ Osie 
kompozycyjne 

Ulic  Urz dowsk  mo na uznać jedynie za potencjaln  o  kompozycyjn  miasta, gdy  obecnie nie posiada 
ona równomiernie rozło onego zainwestowania lub w sposób komponowany zagospodarowanych pierzei, 
wn trz urbanistycznych, dominant i punktów krystalizuj cych układ pasmowy. 

Główna ulica wprowadzaj ca do miasta - ul. Lubelska (równie  potencjalna o ) obudowana jest na 
odcinkach samotnymi budynkami jednorodzinnymi i u yteczno ci publicznej jak: Urz d Miejski, Zakład 
Doskonalenia Zawodowego, czy przemysłowymi, a na cz ci osiedlem wielorodzinnym. Faktyczn  osi  
kompozycyjn  staje si  na obszarze ródmie cia, posiadaj c sw  kontynuacj  w ulicy Stra ackiej, a 
nast pnie Podleskiej. Od mostu na Wy nicy, wspinaj ca si  pod gór  Lubelska, jest malownicz  i widokow  
ulic , mimo, e miejscami zaniedban . Szczególnie skrzy owanie Lubelskiej, Narutowicza i Stra ackiej 
stanowi miejsce widokowe z panoram  rozci gaj ca si  na północ a  do Zakładu Energetycznego. 
■ Dominanty przestrzenne 

W panoramie Kra nika dominanty przestrzenne tworz : ko ciół p.w. Wniebowst pienia NMP i ko ciół 
w. Ducha w Kra niku Starym oraz ko ciół przy ul. Krasi skiego w Kra niku Fabrycznym. 

■ Wnętrza urbanistyczne 

Najwa niejszym wn trzem urbanistycznym jest Rynek Starego Miasta, którego walory opisano w 
rozdz. " rodowiska kulturowe". 

Współczesny Kra nik Lubelski wła ciwie jest takich wn trz pozbawiony. Przy ulicy Urz dowskiej 
znajduje si  jedno takie wn trze - Plac 22-go Pułku Ułanów - z usytuowan  w nim dawn  twierdz  Pułku 
(obecnie Urz d Stanu Cywilnego). Pomi dzy blokami na osiedlu wielorodzinnym wytworzyło si  zielone 
wn trze, czytelne raczej dzi ki obni eniu terenu ni  ukształtowaniu otaczaj cej zabudowy. Wn trze to, 
przeznaczone na cele rekreacyjne, zagospodarowane jest trawnikami, cie kami spacerowymi i boiskiem 
sportowym. 

W Kra niku Fabrycznym centralnym wn trzem wytworzonym przez otaczaj c  zabudow  jest skwer 
"20 - lecia" na rogu ul. Mickiewicza i Al. Niepodległo ci. Poro ni ty wysokimi drzewami i maj cy 
kontynuacj  za ulic  Sikorskiego jest bardziej odbierany jako park ni  wn trze. Najładniejszy skwer - 

bardziej czytelny jako wn trze dzi ki małej ilo ci wysokich drzew, znajduje si  przy Al.. Niepodległo ci 
obok Domu Kultury. Wn trze to posiada centralnie usytuowana fontann  i atrakcyjnie skomponowan  
ziele . Mniejsze wn ki i poszerzenia ulic znajduj  si  na skrzy owaniu ul. Wyszy skiego i Al. 
Niepodległo ci. 

2.2.2. Struktura krajobrazu miasta. 
Miasto zlokalizowane jest na wysoko ci dwustu metrów nad poziomem morza, na kraw dzi doliny 

ograniczonej stromym zboczem, które stwarza jednocze nie jakby naturaln  granic  pomi dzy starym i 
współczesnym Kra nikiem. Terem miasta od południa i południowego - wschodu łagodnie wznosi si , 
osi gaj c w punkcie kulminacyjnym ponad 270 m n. p. m. 
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W obszar miasta „wchodzi" od południa (wzdłu  ulicy Podleskiej) dolina maj ca sw  kontynuacj  
w ulicy Szewskiej, z ci gn c  si  wzdłu  tych ulic, atrakcyjn  widokowo, wielk  skarp . Dolina, bardzo 
zaniedbana z powodu zarezerwowania jej pod przebieg ulicy zbiorczej, jest pi knym zielonym si gaczem 
podkre laj cym poprzez swe obni enie wzgórze miasta lokacyjnego. Malownicze w wozy biegn ce do 
dzielnicy Góry i Pasieka od ulicy Szewskiej i Zaklikowskiej (Krzywa, liska, Sko na i inne) s  
charakterystyczne dla wschodniej cz ci ródmie cia.. Prawie nie zagospodarowane obszary ze wzgl du 
na trudne ukształtowanie terenu (istniej  tylko dwie urz dzone ulice Rzeczycka i Widerlika) s  
najpi kniejsz  krajobrazowo (po Starym Mie cie i Wzgórzu Zamkowym) dzielnic  Kra nika. Szczególny 
urok posiadaj  tereny wzdłu  ulicy Spokojnej, poło one na wzniesieniu nad gł bokim w wozem biegn cym 
w kierunku doliny Wy nicy (od ulicy Widerlika do Zaklikowskiej) oraz w wóz ulicy Krzywej. Wzgórza 

(staromiejskie i "Zamczysko") wraz ze skarpami i w wozami (w których znajdowały si  niegdy  fosy) - to 

elementy krajobrazu charakterystyczne dla cz ci zachodniej ródmie cia (ci gn ce si  dalej w stron  
Bojanówki). 

Nale y podkre lić, e ukształtowanie powierzchni, rze ba terenu, na którym poło ony jest Kra nik 
Lubelski stwarza wielkie mo liwo ci wykreowania przestrzeni miejskiej o pi knym i niepowtarzalnym 
krajobrazie. 

Główn  osi  zielon , w Kra niku Starym (niestety czyteln  lepiej na mapie miasta, ni  w realnej 
przestrzeni) jest dolina rzeki Wy nicy. Walory tej doliny widoczne s  z kilku punktów widokowych 

Starego Miasta i przy cmentarzu oraz w dzielnicy Góry i Pasieka ( przy stawach ju  za granicami 
administracyjnymi miasta), z ulic Janowskiej i Jagielo skiej biegn cych nad sam  dolin . Niestety 
współczesna cz ć Kra nika Lubelskiego, jak wy ej wspomniano, odci ta jest od doliny wzrokowo i 
funkcjonalnie. 

■ Strefy atrakcyjnego ukształtowania powierzchni i interesującego krajobrazu: 
1/ wzgórze Starego miasta w obr bie dawnych murów obronnych wraz ze stref  jego ekspozycji wzdłu  ul. 
Obo nej 
2/ wzgórza: Zamczyska i dalsze zlokalizowane na zachód, wzdłu  ul. Obo nej (na północ od cmentarza 
parafialnego) 

3/ wzgórza wzdłu  doliny Wy nicy i ul. Zaklikowskiej wraz z w wozami, np. równoległym do ul. 
Spokojnej. 

2.2.3. Warunki ekspozycji i percepcji krajobrazu. 
Poło ony na wzgórzach Kra nik Lubelski jak równie  Fabryczny posiada du o miejsc widokowych, z 

których rozci gaj  si  wspaniałe panoramy. Najwa niejszy z nich poło ony jest u wej cia na cmentarz 
parafialny, usytuowany na wysokim wzniesieniu. Roztacza si  z niego bardzo pi kny widok na poło ony po 
drugiej stronie doliny Kra nik Fabryczny. Drugi taki punkt znajduje si  u wjazdu z kierunku Lublina w ulic  
Przemysłow , sk d widać poło on  na drugim wzniesieniu, za dolin  rzeki, osad  Pasiek  i Góry. 
Interesuj cy widok na Kra nik Fabryczny rozci ga si  te  z pól na północ od dzielnicy Piaski, przysłoni ty 
jednak ostatnio zabudow  wielorodzinn . Punkt widokowy w Kra niku Fabrycznym z panoram  na Stary 
Kra nik znajduje si  przy ul. Urz dowskiej, na zboczu wzniesienia - nad oczyszczalni . Dwa pi kne miejsca 
widokowe znajduj  si  na ulicach biegn cych ku dolinie Wy nicy, z których rozci ga si  widok na 
usytuowan  za rzek  osad  Kol. Wy nic  i pola. Wa ny punkt widokowy, chocia  poło ony poza granicami 
miasta, znajduje si  na grobli pomi dzy stawami w dolinie rzeki. Widać z niego zlokalizowane na wzgórzu 
Stare Miasto. 

■ Punkty widokowe: 

1/ na ul. Przemysłowej przy wje dzie z ul. Lubelskiej - szeroka panorama na południow  stron  
Wy nicy - wzgórza dzielnicy Góry, 

2/ przy cmentarzu parafialnym, od strony Budzynia - widok na Kra nik Fabryczny , 3/ w północnej 
cz ci wzgórza „Zamczysko" - widok na dolin  rzeki Wy nicy i zbocze po jej północno - wschodniej 

stronie (zabudow  przy ul. Jagielo skiej i Urz dowskiej), 
4/po pólnocnej stronie Al. Tysi clecia (w połowie odległo ci pomi dzy ul. w. Faustyny a Now ) - 
szeroka panorama w kierunku północnym na pola zamkni te lasami; widok na Kra nik Fabryczny 
został przesłoni ty nowym osiedlem wielorodzinnym, 5/ na czołowej (od strony wschodniej) grobli 

stawów w Budzyniu - panorama na Stare Miasto i zespół klasztorny (przesłoni ty w du ym stopniu 
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wysokimi drzewami), 6/ przy ul. Reymonta, w pobli u ogródków działkowych - widok na dolin  rzeki 
Wy nicy i usytuowane tam stawy, 
7/ na ul. Krasi skiego, przy skrzy owaniu z Al. Młodo ci - widok na południow  stron  doliny 
Wy nicy 

8/ na ul. Mickiewicza, na odcinku od Al. Młodo ci do ul. eromskiego - szeroka panorama na 

południow  stron  doliny Wy nicy 9/ na ul. Wyszy skiego, na kraw dzi skarpy, poni ej osiedla 

wielorodzinnego - szeroka panorama na południow  stron  doliny Wy nicy 

10/ na ul. Gazowej, u podnó a osiedla wielorodzinnego - szeroka panorama na południow  stron  
Wy nicy 

■ Wglądy do wnętrz, ukierunkowane widoki na interesujące obiekty. 
1/ widok ze skarpy przy ul. Niecałej obok schodków prowadz cych do ul. Zgoda na zabudowania po 
północnej stronie ul. Jagielo skiej 
2/ widok na wie  ko cioła p.w. Wniebowzi cia NMP z ulicy Kochanowskiego 3/ wgl dy do doliny 
rzeki Wy nicy i na jej przeciwległy brzeg z ul. Urz dowskiej, w tym na wie  ko cioła na Starym 
Mie cie 

4/wgl dy z ul. Konopnickiej i ul. Sikorskiego na zielone wn trze (trawnik) ograniczone cian  lasu przy 
ul. Urz dowskiej 

■ Ulice widokowe Starego Kra nika: 
1/ ul. Przemysłowa, w północnej cz ci 2/ ul. Bagno - Bo nicza 

3/ cz ć ul. Lubelskiej, w dół (na północ) od skrzy owania z ul. Stra ack  

4/ ul. Zgoda, na odcinku od ul. Podwalnej do ul. Obo nej 
5/ cz ć ul. Rzeczyckiej, od skrzy owania z ul. Widerlika 

oraz Kra nika Fabrycznego: 
6/ ul. Krasi skiego 

7/ ul. Mickiewicza 

8/ ul. Wyszy skiego 

9/ ul. Gazowa - przedłu enie w kierunku doliny Wy nicy 

■ Miejsca szczególne - „najpiękniejsze" w panoramie miasta i okolic ( poza strefą ochrony 
konserwatorskiej): 

1/ skwer przy Al. Niepodległo ci, przy Domu Kultury i wej ciu na stadion - miejsce wyj tkowo 
estetyczne, z ładnie skomponowan  i urz dzon  zieleni  wysoka i nisk  oraz centralnie usytuowan  
fontann . 
2/ park na rogu Al. Niepodległo ci, ul. Mickiewicza i Sikorskiego - miejsce z du  ilo ci  starych i 
wysokich drzew oraz alejkami i fontann  (ziele  niska jest mniej zadbana); pełni ono bardzo wa na rol  
jako miejsce autentycznej przestrzeni publicznej, gdzie odbywaj  si  spotkania towarzyskie 
mieszka ców. 
3/ zespół stawów na zako czeniu ulicy Zaklikowskiej otoczony wspaniał  skarp  poro ni t  drzewami 
( poza granicami administracyjnymi miasta, jednak blisko centrum, ok. 500 m) - miejsce „magiczne" 
o wielkim uroku i zachwycaj cym krajobrazie; ze skarpy rozci ga si  pi kny widok na stawy oraz na 
dolin  Wy nicy i poło one za 

ni  Zarzecze (przeznaczone do zniszczenia przez projektowan  obwodnic ). 4/ w wóz ulicy Krzywej - 
miejsce zaniedbane, lecz malownicze, stwarzaj ce atmosfer  tajemniczo ci; skarpa poro ni ta 
atrakcyjnym drzewostanem, potencjalny ci g turystyczny i spacerowy 

5/ skarpa i w wóz pomi dzy ul. Zaklikowsk  i Widerlika - miejsce o bardzo ciekawym ukształtowaniu 
powierzchni; gł boki w wóz i wysoka skarpa o malowniczej nieregularnej kraw dzi, poro ni te 
wspaniałym drzewostanem; obecnie znajduje si  tam kilka obiektów drewnianych w stanie ruiny. 

Nale y zaznaczyć, e cała dzielnica Góry odznacza si  wybitnymi walorami krajobrazowymi, przy 
czym stanowi obszar zabudowy mieszkaniowej, w znacznej ilo ci zdegradowanej lub zaniedbanej. 
6/ulica Zamkowa - malownicze przej cie piesze, prowadz ce po schodkach z wysokiej skarpy; na cz ci 
w w wozie. 
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3/ dolina ul. Szewskiej wraz ze skarp  po jej południowo - wschodniej stronie 4/ skarpa przy ul. 

Zaklikowskiej oraz znajduj cy si  obok niej w wóz prowadz cy do ul. Widerlika (od ul. Spokojnej na 

wschód) 

2.2.4. Kolizje przestrzenne 
■ Obiekty destrukcyjne w krajobrazie miasta. 

W cz ci współczesnej Kra nika Lubelskiego obiektem stwarzaj cym nieporz dek w przestrzeni jest 
budynek usługowy pomi dzy zabudow  wielorodzinn  przy ul. Lubelskiej, poło ony pod dziwnym k tem w 
stosunku do otaczaj cych bloków. Drugim takim obiektem jest sklep - "stodoła" (blaszane pudełko) 
zlokalizowany na rogu ul. Koszarowej i Al. Tysi clecia. Wiele małych budynków destrukcyjnie 
wpływaj cych na krajobraz skupiło si  na terenie obj tym m.p.z.p. "Koszarowa". Zbiorowisko 
zdegradowanej zabudowy znajduje si  w pa mie pomi dzy ul. Urz dowsk  a Jagielo sk , głównie w 
rodkowej jego cz ci oraz przy zabytkowym młynie i przy ul. Parkowej – w dolinie rzeki Wy nicy. 

Zgrupowanie gara y - blaszaków straszy swoim wygl dem przy  
Al. Tysi clecia - ulicy prowadz cej na najnowsze osiedle wielorodzinne Kra nika. 

W Kra niku Fabrycznym główne obiekty destrukcyjne to zabudowa przemysłowa znajduj ca si  przy 
Al. Niepodległo ci u wjazdu do miasta z ul. Urz dowskiej, obiekty usługowe na rogu Al. Niepodległo ci i 
Konopnickiej, zabudowa przemysłowo - składowa przy Komunalnej z barakiem usługowym stoj cym 
frontem do Al. Niepodległo ci. Innym ra cym obiektem jest blok mieszkalny stoj cy za budynkiem przy ul. 

Sportowej, prostopadle do Al. Niepodległo ci. Wykonana na tym obiekcie (zlokalizowanym pomi dzy 
dwoma ci kimi budynkami w stylu socrealistycznym, z gzymsami i attykami typowymi dla tego okresu) 
"fatalna" nadbudowa w postaci stromego dachu wyra nie dezorganizuje przestrze . Nale y równie  
wymienić jako przykłady destrukcyjnej zabudowy sklepy "pudełka" przy ul. Krasi skiego, parterowy 
budynek zlokalizowany w pierzei zachodniej Parku 20 - lecia obok budynków wy szych, gara owiska pod 
lasem - na zamkni ciach widokowych ulic Komunalnej i Gara owej, oraz bardzo du o porozrzucanych po 
całym mie cie obiektów małokubaturowych, głównie stacji trafo, gara y i mietników. Zgrupowania gara y 
- blaszaków znajduj  si  u podnó a skarpy, na której "przysiadł" Kra nik Fabryczny - obok 

ul. Wyszy skiego i Mickiewicza. 
■ Bariery - przesłony 

Najwi ksz  barier  wzrokow  uniemo liwiaj c  odbiór walorów Starego Miasta i Zespołu 
Klasztornego z ko ciołem pod wezwaniem MNP jest ziele  wysoka porastaj ca wzgórze staromiejskie. 

Barier  w odbiorze wizualnym sylwety Kra nika Fabrycznego - z punktu widokowego przy Al. 

Tysi clecia - jest powstałe "za bardzo na północ" nowe osiedle wielorodzinne. Barierami w percepcji 
krajobrazu doliny rzeki Wy nicy s  obiekty mieszkalne i gospodarcze usytuowane obok zabytkowego 

młyna przy projektowanym przebiegu ulicy ytniej. Wiele opisanych w poprzednim punkcie obiektów 
destrukcyjnych stanowi istotne bariery wzrokowe w odbiorze krajobrazów miasta, jak np. budynki 

wielkokubaturowe przy Rynku i ul. Ogrodowej, kioski "tymczasowe" przy Stra ackiej (przesłaniaj ce 
widok na biegn ca pod gór  ul. Bo nicz ). Barier  wzrokow  w odbiorze panoramy prawobrze nego 
Kra nika Lubelskiego oraz Budzynia z punktu widokowego poło onego na wzgórzu "Zamczyska" 
stanowi zabudowa w dolinie przy ul. Obo nej (mieszkaniowa i usług opieki społecznej). Bariery te nie 
tyle przesłaniaj  panoramy, co zakłócaj  ich odbiór, stwarzaj c przeszkody, nieporz dek i bałagan 
przestrzenny oraz powoduj c niepokój i "rozproszenie wzroku" w percepcji krajobrazu. 

 

 

2.3. rodowisko kulturowe 

2.3.1. Komponenty kształtuj ce krajobraz kulturowy Starego Miasta2. 

a/ Układ urbanistyczny o wyj tkowej jak na warunki Lubelszczyzny regularno ci, 
dostosowany do warunków topograficznych wzniesienia. 
 

■ Głównym elementem kompozycji układu jest rynek o kształcie zbli onym do trapezu wydłu onego 
w kierunku zachodniego naro a. Odst pstwo od typowego kwadratowego rynku jest cech , 
podnosz c  warto ć zachowanego układu, charakteryzuj c  miasta powstałe na przelotowych trasach 
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komunikacyjnych (w przypadku Kra nika trasa przebiega po diagonalnej rynku). Staropolski rynek nie 
posiadał nawierzchni utwardzonej, dopiero w XIX w. uzyskał bruk z kamieni polnych. rodek rynku 
nigdy nie był zabudowany. Ratusz XVI - wieczny (drewniany) był  

■ skromny i stał zapewne w pierzei. Kolejny ratusz z cał  pewno ci  usytuowany był w pierzei 
południowo - zachodniej. 

■ Układ szachownicowy, z parami ulic wybiegaj cych pod k tem prostym z rynku jest jedn  z 
najwa niejszych warto ci kompozycyjnych i historycznych. Miasto posiada prostopadło cienn  
siatk  ulic wewn trz obszaru obj tego lini  d. murów oraz ulice obiegaj ce wokół wewn trznej strony 
obr bu murów (wprowadzone prawdopodobnie w wyniku regulacji w 1823 r.): W sk  i Niecał  (dawniej 
Zatyln ); po stronie zewn trznej d. murów ulice podkre laj ce równie  lini  tych murów b d  wałów: 
Podwaln  i Wierzbow . 

■ Wa nymi elementami układu podkre laj cymi szersze ulice przelotowe były nieistniej ce 
dzisiaj bramy: Lubelska (przy ob. Ul. Narutowicza, rozebrana w wyniku po aru w 1870 -tych latach) i 

Sandomierska (przy ob. Ul. Ko ciuszki) oraz furty prowadz ce na przedmie cia : Podleska i u wylotu 
dzisiejszej ul. Okopowej Prawdopodobnie spod zespołu synagogalnego miała być wyprowadzona droga 
(furta) na mogiłki ydowskie. ródła pisane mówi  te  o istnieniu baszty zwanej „Baba" (co na ogół 
wi zało si  z okr głym kształtem), flankuj cej Bram  Lubelsk  u szczytu skarpy na płn.-wsch. naro u 
zało enia. Podobnego strategicznego punktu mo na upatrywać na północnym naro u obwarowa . 

■ Bloki (kwartały) zabudowy wyznaczane były wg zasady maj cej na celu uzyskanie ich kwadratowych 
narysów (ich gł boko ć odpowiadała krótszemu bokowi rynku - 50 m liczone bez wiatła ulic) po 
wschodniej i zachodniej stronie rynku. Dłu sze boki rynku posiadaj  na ok. 2/3 swojej długo ci 
w skie uliczki (Ratuszowa, T czy skich), które i tu pozwoliły zastosować t  zasad . Bloki przy 
wałach posiadaj  połow  normalnej gł boko ci. Regularne rozmieszczenie dotyczy pierwszego rz du 
bloków przy rynku, natomiast regularno ć drugiego uzale niona jest od warunków topograficznych 
wzniesienia, którego skrajem przeprowadzono wały, parkany, a potem mury. 

■ Bardzo cenn  warto ci  układu czyteln  do dzisiaj jest linia przebiegu dawnych murów, 
widoczna w ukształtowaniu terenu, szczególnie skarp wzdłu  ulicy Podwalnej i Lubelskiej oraz skarpy 
i uskoku terenu przy ul. Stra ackiej. Ostatnio zniszczono historyczn  rze b  terenu przy ul. Ogrodowej 
poprzez budow  wielkokubaturowego budynku ordynarnie przecinaj cego dawn  lini  murów. 
Struktura murowana obwarowa  na pewno wyst powała po stronie południowej miasta wzdłu  ulicy 
Wierzbowej oraz od d. Bramy Lubelskiej wzdłu  ob. ul. Stra ackiej. Po północnej stronie murów nale y 
przewidywać raczej parkany obronne na wałach. 

b/ Historyczne parcelacje i stopie  ich czytelno ci w obecnym układzie zabudowy. 

■ Daleko id ce przebudowy pierzei rynkowych w znacznym stopniu zatarły pierwotne podziały, 
dlatego wnioski dotycz ce ich historycznego rozplanowania s  tylko hipotetyczne. Wydaje si  być 
bezspornym fakt du ej rozpi to ci szeroko ci działek od 8 m do 24 m (co wynika zapewne z ł czenia 
działek pod budow  zajazdów). Mo na przyj ć, e pierwotna wielko ć parceli wynosiła na terenie 
całego miasta uj tego murami obronnymi 8 m x 50 m, za  w blokach o mniejszej gł boko ci 11 m x 36 
m. Obecnie historycznych podziałów mo na doszukiwać si  jedynie w kwartale wzdłu  ulicy 
Krakowskiej, lub analizować szeroko ci całych kwartałów, poniewa  w innych blokach 

przyrynkowych wszystkie historyczne parcelacje zostały zniszczone. 
 
2
 Na podstawie Uzupełniaj cego studium historyczno - urbanistycznego Starego Miasta w Kra niku - Zespół Dokumentacji 

Historycznej s. c. "Mansandra" 1994 

 

■ Kształt parceli wynikał z ch ci ulokowania wokół rynku jak najwi kszej liczby budynków 

przeznaczonych na cele handlowe lub rzemie lnicze. Front działek zajmował budynek mieszcz cy na 
parterze warsztat lub sklep, a na poddaszu lub pi trze pomieszczenia mieszkalne. W gł bi parceli 
znajdowały si  budynki gospodarcze i ogród. Wi kszo ć parceli, mimo przekształce  własno ciowych 
zachowała swój pierwotny układ zabudowy. Odst pstwem od okresu polokacyjnego było nadanie 
zwarto ci zabudowie głównych ulic dojazdowych. 

■ Wzrastaj ce zapotrzebowanie na ziemi  w mie cie przyniosło podziały wynikaj ce z 
przepołowienia gł boko ci bloków, tworz c w ten sposób zwart  dookoln  zabudow  kwartałów 
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(kwartał ograniczony ulicami Narutowicza, Olejna, Bo nicza i Rynek), diametralnie odbiegaj c  od 
wcze niejszej, maj cej rozlu niony charakter. 

c/ Zabudowa staromiejska. 
■ Główne skupiska zabudowy staromiejskiej znajduj  si  w miejscach, gdzie koncentrowała si  
pierwotna zabudowa miasta lokacyjnego: wokół rynku oraz przy ul. Olejnej, w s siedztwie zespołu 
ko cielnego (ul. Klasztorna i górny odcinek ul. Ko ciuszki), przy głównych wlotach do miasta (ul. 
Narutowicza i Ko ciuszki - 7, 9, 11), przy ul. Podwalnej. 

■ Siedemnastowieczny Kra nik ( gdy  dopiero ta zabudowa jest uchwytna ródłowo) posiadał ok. 120 
domów drewnianych, których cech  charakterystyczn  były podcienia biegn ce zwarcie wokół 
rynku. Ich tradycja przetrwała do XIX w. Pierwotna jednokondygnacyjna zabudowa wyst powała w 
dwóch typach. Jeden to obiekty płytkie, w skofrontowe (izba, kuchnia, dwie podpiwniczone komórki od 
strony frontowego podcienia), drugi to obiekty a  czterotraktowe, z sieni  przejazdow  z boku, w 

której odbywał si  handel, z podcieniem i „wielk  izb " w trakcie tylnym oraz wysokim u ytkowym 
poddaszem. Na pocz. XX w. we wszystkich pierzejach przewa ała jednokondygnacyjna, murowana, 
kalenicowa zabudowa zwarta, zró nicowana kilkoma kamienicami jednopi trowymi i wyj tkowo 
dwupi trow  w pierzei zachodniej. 

■ Dzisiaj, najlepiej zachowana pierzeja północno - zachodnia kontynuowana w ul. Krakowskiej, 
najwarto ciowsza jako zespół na starym mie cie, reprezentuje wła nie zabudow  parterow . 
Znaczna gł boko ć zabudowy przes dziła o ujednoliconym charakterze dwuspadowych lub 

trójspadowych dachów z ostrym k tem nachylenia połaci, pokrytych blach . Gładko tynkowane 
wydłu one fasady posiadaj  skromn  dekoracj  architektoniczn , głównie w postaci gzymsów. 

■ Typow  zabudow  dla miasta poło onego na trakcie komunikacyjnym były liczne zajazdy oraz 
browary (w XVII w. - 23 karczmy i 13 browarów). Zajmowały one działki o zró nicowanej powierzchni; 
cz ć z nich była murowana. Cztery zajazdy, zachowane do okresu powojennego usytuowane były w 
pierzejach rynku. Dwa najokazalsze (na miejscu ob. budynku poczty oraz na pustym obecnie placu 

u lowym - tzw. „Adria" lub „zajazd skarbowy") niestety nie przetrwały, wyburzone w latach 60 - 70 

pod now  bezstylow  zabudow . Pozostały - jako tym cenniejsze relikty - znacznie przebudowane 

zajazdy przy ul. Krakowskiej. Jeden z nich posiada cechy pierwotnego układu z szerok  sieni  
przejazdow  na osi. Cech  charakterystyczn  architektury zajazdów była „rozsiadła", 
przysadzista bryła z pot nym czteropołaciowym dachem (pierwotnie pod gontem) i szerok  sieni  
przejazdow  z odcinkowym lub uskokowym otworem bramnym w fasadzie. Skromna dekoracja 
architektoniczna zajazdów klasycystycznych ograniczała si  do profilowanych gzymsów (skrytych pod 
wydatnymi okapami) oraz boniowania naro ników i obramie  otworów. 

■ Wcze niejszy charakter rynku jest typowy dla małego miasta południowej Lubelszczyzny. Nale y 
podkre lić jednak walor indywidualno ci rynku kra nickiego przejawiaj cy si  w wyj tkowym 
nagromadzeniu malowniczych zajazdów oraz ró nicuj cym formy zestawieniu parterowych 
obiektów o „rozci gni tych" fasadach z w skofrontowymi, dwu- i trzykondygnacyjnymi kamieniczkami 

czynszowymi. Kres charakterowi miasta przyniosło wprowadzenie wielkokubaturowych, 
zunifikowanych pod wzgl dem architektonicznym budynków: domu handlowego, poczty oraz budynku 
wielorodzinnego. 

■ Poza stref  przyrynkow , historyczna zabudowa niska i wysoka wyst puje w podobnych proporcjach 
(z przewag  obiektów dwukondygnacyjnych) i podobnym udziałem, z reguły niewła ciwych pod 
wzgl dem konserwatorskim, najnowszych uzupełnie . Pod wzgl dem chronologicznym obecna 
zabudowa poza rynkiem pochodzi głównie z pocz. XX w. i z okresu mi dzywojennego. Nosi cechy 

eklektyczne, z u yciem motywów klasycznych. Zwraca uwag  prawidłowa interpretacja motywów 
architektonicznych z dostosowaniem do niewielkiej skali miasta. Do najciekawszych obiektów 

nale : kamienica przy ul. Narutowicza 20 (1927) oraz zespół kamienic w północno - zachodniej pierzei 

ulicy Olejnej wzniesionych na przełomie XIX/XX wieku. Przy ul. Ko ciuszki zachowały si  obiekty 
architektoniczne z pocz tku XX wieku i okresu mi dzywojennego, nale ce do najciekawszych 
realizacji w mie cie. Najokazalszym jest gmach d. Towarzystwa Opieku czego (ob. siedziba ZOZ), 
wybudowany w 1912 r., przy ul. Ko ciuszki 26. Dobre proporcje orz interesuj cy detal eklektyczny 
posiadaj  równie  kamienice i domy pod nr 7 (1927 r.), 9, i 11 (1928 r.). 

■ Istnieje równie  niezbyt liczna grupa obiektów drewnianych, głównie parterowych z u ytkowym 
poddaszem, rozrzuconych na obszarze całego zespołu. S  to budynki na murowanych przyziemiach, 
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ozdobnie oszalowane drewnem impregnowanym w naturalnym kolorze, o dachach dwuspadowych z 

pokryciem blach  ocynkowan  (przy ul. Szkolnej, Podwalnej). 
■ Obiekty sakralne, wpisane do rejestru zabytków stanowi  najwa niejsz  warto ć kulturow  Kra nika. 
S  to zespół klasztorny z ko ciołem NMP oraz barokowy ko ciół szpitalny z drugiej połowy XVII w., a 
przy nim drewniany szpital dla ubogich z tego okresu zwany dworkiem modrzewiowym. Oba ko cioły 
stanowi  dominanty, przysłoni te jednak drzewami, przy czym (ze wzgl du na wi ksz  kubatur ) 
ko ciół MNP jest dominanta bardziej znacz c  w panoramie miasta. 

d/ Sylweta miasta lokacyjnego. 
■ Od strony północnej miasto posiadało trzy zespoły eksponuj ce si  na wysokiej skarpie: zespól 
zamkowy, ko cielno - klasztorny i północne naro e zespołu staromiejskiego z murami obronnymi. Z 
tych trzech zespołów zamek i mury obronne miasta nie istniej ; pozostało po nich jedynie 
ukształtowanie terenu. Główny zatem walor atrakcyjno ci w panoramie miasta widzianej od północy 
przypada na zespół klasztorny. Zespół jednak e oraz całe wzgórze miejskie poro ni te jest wysok  
ro linno ci , która uniemo liwia wła ciw  ich ekspozycj . 

e/ Wzgórze zamkowe. 
■ Z ukształtowania wzgórza wynika gruszkowaty kształt dawnego zało enia (brak jest historycznej 
kartografii), zwróconego tylko w skim dojazdem w kierunku miasta, otoczonego od północy wod , a od 

wschodu i zachodu fosami wykorzystuj cymi naturalne w wozy. Dojazd do zamku musiał przebiegać 
po nasypie ziemnym z mostem zwodzonym u wjazdu do bramy zamkowej. Wymagało to du ego 
obni enia terenu, które wykorzystano przy budowie amfiteatru, całkowicie niszcz c charakter dawnego 
podzamcza. Jedyna pozostało ci  dawnego ukształtowania jest przej cie w kierunku zamczyska skrajem 
skarpy. Zamek, wg odnalezionych opisów, nie posiadał murów obronnych, a jedynie parkan na wale, z 
basztami na naro ach i bram  wjazdowa na osi boku południowego (w miejscu ostrego wci cia 
dzisiejszego parkingu - targowiska). Zało enie było kształtu obłego, z wyra nie wyodr bnionym such  
fos  zamkiem górnym 

0 szczupłym czworok tnym obrysie ((s dz c z XII - wiecznej metryki była to raczej wie a mieszkalno- 

obronna z zabudowaniami na ówczesnym podzamczu, które w czasach T czy skich przekształciło si  w 
zamek dolny, równie  drewniany). Powierzchniowo na wzgórzu brak jest wszelkich reliktów oprócz 
charakterystycznego ukształtowania terenu, które stanowi o ogromnej warto ci kulturowej, 
po wiadczaj cej histori  i metryk  Kra nika. 

■ Wielk  warto ć stanowi rzadkie ju  zachowanie si  w cało ci obrysu wzgórza, które od ko ca XVII w. 
okre lano jako „Zamczysko Skarbowe". Fakt, i  traktowano je jako własno ć narodow , a nie 
prywatn , pozwolił mu przetrwać wszelkie systemy bez podziału na działki i bez zabudowy. 
Dopiero w ostatnich czasach w zachodniej cz ci obszaru pojawiły si  prywatne uprawy ogrodnicze, 
du a ilo ć współczesnych nasadze  drzew i krzewów, a nawet lady zieleni komponowanej z lat 1970 - 
tych w pobli u zamku górnego - wszystkie o bardzo negatywnym wpływie dla warto ci kulturowych. 

■ Tereny przyległe do przedzamcza od zachodu charakteryzuje bezład architektoniczny 

1 urbanistyczny, typowy dla zabudowy obrze y małych miast, powstałej po II wojnie wiatowej. Teren 
ten, mimo braku historycznej zabudowy ma jednak znaczenie ze wzgl du na poło enie w strefie 
ekspozycji zamczyska. 

2.3.2. Walory historyczno - architektoniczne obiektów wpisanych do rejestru zabytków:2 ___  
 
 
 
 
 

 

 

                                            
2
 Na podstawie Katalogu Zabytków Województwa Lubelskiego i decyzji Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków o wpisie 

do rejestru zabytków. 

Wszelkie prace prowadzone w obiektach wpisanych do rejestru zabytków jak również 
znajdujących się w obrębie układu urbanistycznego Kra nika wpisanego do rejestru 
zabytków wymagają uzyskania zezwolenia Wojewódzkiego Konserwatora zabytków 

w Lublinie. 
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1/ układ urbanistyczny miasta - A/641; XIV - wieczne zało enie urbanistyczne o typowym układzie 
regularnego miasta redniowiecznego, zamykaj cego si  w obr bie dawnych obwarowa , przedmie ć 
rozci gni tych wzdłu  dawnych szlaków komunikacyjnych; układ dostosowany do warunków terenowych, 
które nadały miastu malownicz  sylwet  i walory widokowe w panoramie miejskiej; w tym:  
a/ wzgórze „Zamczysko" 

2/Zespół klasztorny kanoników regularnych, ul. Klasztorna 3 - A/482; szczególnie cenny przykład zespołu 
architektonicznego, narastaj cego od gotyku poprzez renesans do baroku, bogato wyposa ony w cały szereg 
ciekawych dzieł sztuki a tak e w unikaln  dekoracj  architektoniczno - rze biarsk  wn trza, kamienn  o 
charakterze gotycko - renesansowym.:  

a/ ko ciół parafialny p.w. Wniebowzi cia NMP i w. Augustyna, wzniesiony przed 1469 r., wielokrotnie 
rozbudowywany, przekształcany i odnawiany w XV - XVII wieku, w duchu gotycko renesansowym i 

barokowym oraz na pocz tku XX wieku, wraz z pełnym wystrojem architektonicznym i całym 
wyposa eniem w zabytki ruchome. 

b/ kaplica p.w. w. Jacka, klasycystyczna, wzniesiona w ko cu XVIII wieku na rzucie trójk ta; bryła zwarta 
przylegaj ca do muru ko cielnego; prostok tne wej cie na osi elewacji frontowej; dach dwuspadowy, kryty 

pap , drzwi dwuskrzydłowe, płycinowe; elewacja frontowa trójosiowa z prostok tnymi oknami na osiach 
bocznych, opilastrowana na naro ach i mi dzy otworami, zwie czona trójk tnym szczytem z półkolist  
nisz  na osi; szczyt obwiedziony gzymsem gierowanym nad głowicami pilastrów i przerwanym nad wej 
ciem.  

c/ dzwonnica, barokowa, wzniesiona przed 1682 rokiem na planie kwadratu; restaurowana w XVII i XIX w.; 

dwukondygnac., poł czona z otaczaj cym murem; elewacje jednoosiowe, opracowane jednolicie, na 
naro ach zdwojone pilastry filungowe w obu kondygnacjach; parter na cokole przerwanym otworem 

wej ciowym umieszczonym w elewacji frontowej; na osiach płyciny obramione opaskami w tynku, nad nim 
okr głe otwory; kondygnacje przedzielone gzymsem; gzyms koronuj cy gierowany trójstopniowo; wn trze 
o planie krzy a równoramiennego, wpisanego w kwadrat. 

d/ cmentarz przyklasztorny z zadrzewieniem, elaznym ogrodzeniem z bramami z pocz.XXw. 
e/ dziedziniec klasztorny otoczony murem, z pierwszej poł. XVII w., z bram  wjazdow , barokow , 
wzniesion  w XVII lub XVIII w. 
e/ dawne zabudowania gospodarcze ci gn ce si  wzdłu  ogrodzenia dziedzi ca klasztornego.  

3/ zespół ko cielny przy ko ciele w. Ducha, ul. Narutowicza 31 - A/545; przykład XVIII - wiecznej 

barokowej budowli sakralnej o cechach architektury prowincjonalnej, nawi zuj cej układem wn trza i 
linearnym traktowaniem fasady do typowego schematu siedemnastowiecznych wi ty  Lubelszczyzny 

a/ ko ciół rektoralny (poszpitalny) p.w. w. Ducha, wzniesiony w latach 1758 - 61 z fundacji Zamojskich, w 

1945 r. powi kszony o krucht , murowany, usytuowany na wzniesieniu, orientowany, jednonawowy z 
wydłu onym prezbiterium, zamkni tym łukiem odcinkowym; rozczłonkowane pilastrami wn trze ko cioła 
jest sklepione, fasada bezwie owa, zwie czona szczytem barokowym ze spływami i wazonami, a naro niki 
opi te wydatnymi przyporami. 
b/ cmentarz przyko cielny z kamiennymi nagrobkami c/ 
drzewostan, z czterema pomnikami przyrody 

4/ szpital przyko cielny tzw. „dworek modrzewiowy", ul. Narutowicza 29 - A/1105; wzniesiony pierwotnie 

w 1531 r., drewniany; obecny z II poł. XVIII w. równie  drewniany; przerabiany i remontowany w XIX i 
XX w.; pó nobarokowy, na rzucie prostok ta, kryty dwuspadowo, z dwoma gankami; wn trze dwutraktowe 
z dwoma sieniami przelotowymi, w których znajduj  si  arkadowe kominy. 
5/ synagoga I (du a), w granicach działki, ul. Bo nicza 6a - A/565; dawna bó nica, pó niej dom kahalny, 
wzniesiona być mo e w XVII w., przebudowana w XVIII w., murowana na rzucie prostok ta, o wn trzu 
zło onym z kwadratowej sali z bim  na czterech słupach i nisz  na rodały oraz przylegaj cego do niej od 
zachodu przedsionka; przykład ydowskiej budowli kultowej o charakterze architektury barokowej. 
6/ synagoga II (mała), w granicach parceli, ul. Bo nicza 6a - A/566; dawna bó nica, wybudowana zapewne 
w drugiej połowie XVII w., murowana, zało ona na rzucie prostok ta, o elewacjach z podziałami 
pilastrowymi i z wn trzem składaj cym si  z cz ci głównej m skiej oraz przedsionka i usytuowanej ponad 
nim małej cz ci kobiecej; nakryta dachem czterospadowym, łamanym z wystaj cym okapem, wspartym na 
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profilowanych drewnianych kroksztynach; wewn trz zachowane fragmenty dekoracji malarskiej, 
pochodz cej zapewne z XIX w., typowy przykład barokowej wi tyni ydowskiej. 
7/ cmentarz z I Wojny wiatowej, ul. Lipowa - A/1059, o pow. 2242 m

2, na działce nr ew. 314/2; zało ony 
na rzucie prostok ta ze słabo czytelnym układem mogił, w tym symetrycznie 

uło onych - zbiorowych; typowy przykład wojennego cmentarza z czasów I - ej Wojny wiatowej. 

2.3.3. Zabytki nieruchome uj te w Gminnej ewidencji zabytków miasta Kra nik 
Lp. Okre lenie obiektu lub zespołu obiektów wraz z datowaniem nr rej. zabytków 
1. układ urbanistyczny miasta Kra nika w obr bie d. obwarowa  

miejskich, wzgórza zamkowego i rejonu ko cioła szpitalnego wraz z 
sylwet  miasta i skal  jego zabudowy, w gran. wg zał. planu 

A/641 

2. zespół d. ko cioła i klasztoru kanoników regularnych: ko ciół paraf. 
pw. Wniebowzi cia NMP z wystrojem architektonicznym i 
wyposa eniem w zabytki ruchome, d. klasztor z wystrojem 

architektonicznym i dekoracj  sgraffitow  oraz zabytkowymi 
ruchomo ciami, kaplica pw. w. Jacka (d. kostnica), dzwonnica, 
cmentarz ko cielny z zadrzewieniem i elaznym ogrodzeniem z 
bramkami, dziedziniec klasztorny otoczony murem z bram  
wjazdow , d. zabudowania gospodarcze (wzdłu  ogrodzenia 
dziedzi ca klasztornego od wewn trz) 

A/482 

3. ko ciół poszpitalny pw. w. Ducha z wyposa eniem wn trza, 
otaczaj cy drzewostan i kamienne nagrobki w gran. cmentarza 
ko cielnego (4 zabytkowe nagrobki), ogrodzenie cmentarza (wg 

postanowienia), wzgórze na którym usytuowany jest ko ciół 

A/545 

4. dawny  szpital przyko cielny tzw. dworek modrzewiowy, z działk , 
w gran. wg zał. planu,  ul. Narutowicza 29 

A/1105 

5. bo nica (pó niej dom kahalny), w gran. działki, ul. Bo nicza 6, 6a/ 
ul. Ogrodowa 

A/565 

6. d. bo nica, w gran. Parceli, ul. Ogrodowa A/565 

7. cmentarz z I wojny wiatowej, ul. Lipowa A/1059 

8. dawny zajazd , Plac Wolno ci  11/13  

9. kapliczka z figur  w. Floriana, u zbiegu ul. Piłsudskiego i 
Stra ackiej 

 

10. kamienica, ul. Ko ciuszki 6/8  

11. kamienica ul. Ko ciuszki 11  

12. kamienica ul. Ko ciuszki 26  

13. dom, ul. Ko ciuszki 7  

14. kamienica ul. Narutowicza 20  

15. kamienica ul. Narutowicza 34  

16. kamienica ul. Narutowicza 36  

17. kamienica ul. Narutowicza 38  

18. cmentarz parafialny Ko ciuszki  

19. cmentarz ydowski najstarszy I ul. Podwalna  

20. cmentarz ydowski stary II  ul. Ogrodowa/Stra acka  

21. cmentarz wojenny I wojna w. , Kra nik Fabryczny  

22. układ urbanistyczny Kra nika Fabrycznego  

23. budynek Archiwum Pa stwowego, Kra nik Fabryczny, ul. 
Niepodległo ci 41 
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24. budynek Domu Kultury, Kra nik Fabryczny, ul. Niepodległo ci 44  

25. pomnik ku czci pomordowanych Kra nik Fabryczny.  

26. głaz pami tkowy po wi cony 100 rocznicy mierci Tadeusza 
Ko ciuszki 

 

27. pomnik-krzy  po w. pami ci poległych powsta ców styczniowych  

28. pomnik po wi cony pami ci ofiar hitlerowskiego terroru (na 
cmentarzu parafialnym 

 

29. pomnik na zbiorowej mogile ołnierzy Armii Radzieckiej  

30. pomnik ku czci poległych ołnierzy 24 Pułku Ułanów  

 

2.3.3. Walory historyczno - architektoniczne obiektów figuruj cych w ewidencji dóbr kultury woj. 
lubelskiego (podany numer jest numerem z ewidencji prowadzonej przez 
Lubelskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków):

3
 ________________________________  

 

 

 

8/ dom, ul.Rynek10 - Nr 12210; dawny zajazd usytuowany naro nie przy Rynku i ul. Ko ciuszki; parterowy, 
murowany, otynkowany, przykryty trójpołaciowym dachem z szerokim okapem, pokryty blach  w 
arkuszach; elewacja wsparta na cokole; zachowane pozostało ci boniowania.  
9/ Rynek - Plac Wolno ci - Nr 10435 

10/ kapliczka, Kra nik Lasy - Nr 10431 (poza granicami administracyjnymi miasta) 

11/ kapliczka, ul. Piłsudskiego - Nr 10432 

12/ kapliczka, ul. Urz dowska - Nr 10433 (drewniana) 

13/ kapliczka, ul. Janowska - Nr 10434 

14/ kamienica, ul. Ko ciuszki 6/8 - Nr 10436; kamienica w zwartej zabudowie; murowana z cegieł, 
tynkowana, dwukondygnacyjna; nakryta dwuspadowym dachem, pokrytym blach  ocynkowan  w 
arkuszach; elewacja frontowa symetryczna z przelotow  bram  na osi, powy ej której balkon z 
metalow  oryginaln  balustrad ; górna kondygnacja z podziałami ramowymi; otwory okienne uj te 
profilowanymi opaskami i prostymi uskokowymi gzymsami; poni ej linii okien pas płycin; stolarka 
cz ciowo zachowana z okresu mi dzywojennego. 
15/ kamienica, ul. Ko ciuszki 9 - Nr 10437; wolnostoj ca, murowana z cegły, otynkowana, z poddaszem 
u ytkowym, nakryta dachem mansardowym, przykrytym gontem oraz blach  ocynkowan  w arkuszach; 
fasada sze cioosiowa, rozdzielona w kierunku pionowym pilastrowanym gzymsem, zwie czona pasem 
zredukowanego belkowania; na wysoko ci parteru dwa balkony na dekoracyjnych murowanych 
wspornikach, z metalowymi, a urowymi balustradami; okna w profilowanych obramieniach zdobnymi 
dekoracj  płaskorze bion  w tynku, dwuskrzydłowe z prostok tnymi 
na lemionami na osi I pi tra, z podziałem o układzie odwróconym; typ okazałej kamienicy czynszowej z 
bogat  dekoracj  architektoniczn . 
16/ kamienica, ul. Ko ciuszki 11 - Nr 10438; wolnostoj ca, frontowa, murowana z cegieł, tynkowana, 
dwukondygnacyjna, nakryta dachem czterospadowym, pokrytym blach  otynkowan ; elewacja frontowa 
uj ta w dolnej cz ci boniowanymi lizenami, na pi trze kanelowanymi pilastrami; otwory pietra flankowane 
pilastrami wspieraj cymi uskokowy gzyms; fasad  wie czy półkoli cie zamkni ty szczyt uj ty spławami; 

Na osi balkon z metalow  balustrad  z okresu budowy; typ kamienicy czynszowej z eklektycznym 
wystrojem elewacji. 

                                            
3
 Na podstawie Katalogu Zabytków Województwa Lubelskiego oraz Uzupełniaj cego studium historyczno - urbanistycznego - 

Zespołu Dokumentacji Historycznej s. c. "Mansarda" 1994 

Wszelkie prace prowadzone przy obiektach figurujących w ewidencji dóbr kultury woj. 
lubelskiego wymagają uzyskania opinii Lubelskiego Wojewódzkiego Konserwatora 
Zabytków. _____________________________________________________________________ 
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17/ kamienica, ul. Ko ciuszki 24 - Nr 10439; frontowa w zwartej zabudowie, murowana z cegły, 
otynkowana, pi trowa, nakryta dachem dwuspadowym; fasa-da sze cioosiowa, zwie czona szerokim pasem 
zredukowanego belkowania; okna w profilowanych obramieniach, dwuskrzydłowe, z prostok tnym 
na wietlem. 
18/ kamienica, ul. Ko ciuszki 26 - Nr 10440; najbardziej reprezentacyjny obiekt w mie cie; kamienica 

murowana z cegły, otynkowana, sytuowana w zabudowie zwartej, 
z jednym przejazdem na tyły; dwukondygnacyjna, z trójkondygnacyjnymi ryzalitami bocznymi, 
zwie czonymi dekoracyjnymi attykami; o  rodkowa zaakcentowana płytkim ryzalitem z głównym 
wej ciem, zwie czona trójk tnym szczytem wspartym na kolumnach korynckich podtrzymuj cych 
zredukowane belkowania; fasada rozczłonkowana pasem fryzu, zwie czona zredukowanym belkowaniem; 
przekrycie dachu spadami poszytymi blach  w arkuszach; otwory o zró nicowanych 
przekryciach – prostok tnych i półkolistych; na wysoko ci I pietra dekoracyjne balkony o murowanych 

balustradach; parter boniowany; okna o cie nicowe, o współczesnych podziałach z nad lemieniami.  
19/ dom, ul. Ko ciuszki 7 - Nr 10441; naro ny, wolnostoj cy, parterowy, murowany z cegieł, tynkowany, z 
dachem dwuspadowym pokrytym blach  ocynkowan  w arkuszach; ze ci tym naro nikiem, w którym 
znajduje si  otwór wej ciowy z pseudoportalem, zwie czony trójk tnym szczycikiem; otwory uj te 
profilowan  wst g  z uszakami; elewacj  wie czy gzyms koronuj cy; typ małomiasteczkowej architektury 
u yteczno ci publicznej, z wystrojem eklektycznym. 
20/ kamienica, ul. Narutowicza 20 - Nr 10442; kamienica wolnostoj ca, frontowa, murowana z cegieł 
tynkowana, dwukondygnacyjna, z u ytkowym poddaszem; nakryta dachem dwuspadowym 

pokrytym blach  ocynkowan ; elewacja frontowa symetryczna z dekoracj  na górnej kondygnacji w formie 
pionowej artykulacji otworów okiennych pilastrami; okna uj te kanelowanymi pilastrami wspieraj cymi 
gzymsy w kształcie płycin zdobionych motywami kwiatowymi; elewacje wie czy dwuosiowy szczyt 
poddasza.  

21/ kamienica, ul. Narutowicza 34 - Nr 10443; wzniesiona w 1926 r.; po 1945 r. wymieniono pokrycie dachu 

na blach  ocynkowan ; murowana z cegły, otynkowana, na planie prostok ta, dwutraktowa, w skofrontowa, 
dwukondygnacyjna, pokryta dachem dwuspadowym; w tylnej cz ci klatka schodowa; elewacja frontowa 
dwuosiowa, artykułowana gzymsem mi dzykondygnacyjnym i z batym gzymsem wie cz cym; okna 
drugiej kondygnacji uj te w profilowane obramienia; elewacje: boczna i tylna - proste, bez dekoracji i 

podziałów.  
22/ kamienica, ul. Narutowicza 36 - Nr 10444; dom mieszkalny z 1926 r., murowany z cegły, otynkowany, 
na planie prostok ta, w skofrontowy; wn trze o układzie jednotraktowym z klatk  schodow  dostawion  z 
tyłu; trójkondygnacyjny (w tym poddasze); dach typu mansardowego; frontowa elewacja siedmioosiowa; na 
osi ryzalit wydzielony lizenami; gzyms mi dzykondygnacyjny i gzyms wie cz cy ujmuj cy od dołu 
mansard ; okna I - go pietra w profilowanych obramieniach z gzymsami nadokiennymi; na rodkowych i 
skrajnych osiach balkony zdobione eliwn  balustrad ; w partii poddasza okna facjatowe przebite w połaci 
dachowej, uj te we własne odcinki, nakryte daszkiem. 
 23/ kamienica, ul. Narutowicza 38 - Nr 10445; z lat 20 - tych XX w.; usytuowana w zwartej pierzei, 

murowana z cegły, otynkowana, na rzucie prostok ta, dwutraktowa z klatk  schodow  w cz ci tylnej, 
w skofrontowa, trzykondygnacyjna, z dachem typu mansardowego; elewacja frontowa czteroosiowa; 

gzyms po redni i wie cz cy; okna I - go pi tra uj te w profilowane obramienia, poni ej prostok tne płyciny, 
od góry gzymsy nadokienne; w partii poddasza facjatowe okna w drewnianej obudowie zamkni te 
naczółkami z daszkiem dwuspadowym.  
24/ kamienica, ul. Narutowicza 46 - Nr 10446 

25/ kamienica, ul. Pl. Wolno ci 14? -Nr 10447 - (wyburzony, do usuniecia ze spisu) 

26/ młyn, tzw. Grzebie , zabytek techniki, ul. Jagielo ska - Nr 10448; drewniany, z XIX w., 

nieczynny; luza zniszczona 

27/ młyn, zabytek techniki, ul. Jagielo ska 5 - Nr 10449; młyn wodny wymieniany od XV wieku 

28/ młyn, zabytek techniki, ul. Urz dowska ( w dolinie rzeki) -Nr 10450; drewniany, 

z 1 ćw. XX w., dawniej wodny, potem elektryczny, nieczynny. 
29/ cmentarz parafialny, ul. Ko ciuszki - Nr 10451; zało ony ok. 1840 r., o pow. 6 ha 

30/ cmentarz ydowski najstarszy 1, ul. Podwalna - Nr 10452  

31/ cmentarz ydowski stary 2, ul. Stra acka - Nr 10452 
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32/ cmentarz wojenny z I - ej W , Kra nik Fabryczny - Nr 10453; zało ony w 1915 r., regularny, zbli ony 
do prostok ta, ze zdewastowanymi płytami nagrobkowymi, poło ony w niewielkim zagł bieniu terenu, ok. 
300m od uj cia wody, ok. 500 m na zach. od obiektów sportowych i w bezpo rednim s siedztwie szkoły 
podstawowej przy Al. Niepodległo ci (zlikwidowany w 1962 r. decyzj  władz miasta); teren zdewastowany.  
33/ kapliczka, ul. Jagielo ska - Nr 10454  

34/ cmentarz ydowski - Nr 10456 

35/ mogiła wojenna z II WS , Kra nik Góry - nr 10457 - ( mogiła poło ona jest poza granicami 
administracyjnymi miasta). 

36/ dom, Rynek 12 - Nr 12210; dawny zajazd usytuowany kalenicowo przy zaje dzie naro nym; parterowy 
murowany i otynkowany, przykryty dachem dwuspadowym, pokryty cz ciowo gontem; wraz z zabudow  
tyln  oparty na klasycznym planie litery T; frontowa cz ć posiada obszern  sie  przejazdow , usytuowan  
lekko z boku osi; otwór bramny z łukiem spłaszczonym; fasada gładka, zwie czona profilowanym 
gzymsem.  

37/ dom, ul. Krakowska 1/3 - Nr 12211; dom mieszkalny naro ny w zwartej zabudowie pierzei ulicy; 
murowany z cegieł, tynkowany, parterowy, nakryty dachem dwu-spadowym; fasada ze skromnym detalem 

architektonicznym ograniczonym do gzymsu koronuj cego i pilastrów. 
38/ dom, ul. Krakowska 5 - Nr 12211; kamienica frontowa, w zwartej zabudowie pierzei ulicy; murowana z 

cegły, otynkowana, dwukondygnacyjna, nakryta dachem dwuspadowym, pokrytym blach  ocynkowan  w 

arkuszach; fasada symetryczna, z balkonem na osi, z metalow  balustrad  . 
39/ dom, ul. Krakowska 7 - Nr 12211; dom mieszkalny frontowy, w zwartej zabudowie, murowany z cegły, 
tynkowany, parterowy, nakryty dwuspadowym dachem, pokrytym blach  ocynkowan  w arkuszach; detal 
architektoniczny ograniczony do uskokowego gzymsu.  

40/ dom, ul. Krakowska 9 - Nr 12211; kamienica frontowa w zwartej zabudowie; murowana z cegły, 
otynkowana, dwukondygnacyjna, nakryta dwuspadowym dachem, pokrytym blach  ocynkowan  w 
arkuszach; fasada gładka, zwie czona profilowanym gzymsem, ze skrajnymi osiami podkre lonymi 
pilastrami. 

41/ dom, ul. Wesoła 5 - Nr 12214; kamienica usytuowana frontowo w zabudowie zwartej, murowana z 

cegieł, tynkowana, trójkondygnacyjna, nakryta dachem o mocno spłaszczonych połaciach dachowych, 
krytych blach  ocynkowan  w arkuszach; elewacje pozbawione dekoracji 

architektonicznej, artykułowane na skrajnych osiach balkonami z dekoracyjnymi metalowymi 

balustradami; stolarka drzwiowa z okresu mi dzywojennego.  
42/ dom, ul. Bo nicza 5 / Olejna 10 - Nr 12216; kamienica usytuowana naro nie u zbiegu ulic, w zwartej 
zabudowie ulicy Bo niczej; murowana z cegieł, tynkowana, dwukondygnacyjna, nakryta dachem 

czteropołaciowym z mansard , pokrytym blach  ocynkowan  w arkuszach; elewacje przedzielone gzymsem 
kordonowym, podci tym fryzem kostkowym i zwie czone uskokowo gzymsem koronuj cym; okna górnej 
kondygnacji uj te profilowanymi opaskami, poni ej zdobione prostok tnymi płycinami z rombem na osi; na 
parterze wschodniej elewacji resztki boniowania; rodkowa o  elewacji południowej podkre lona balkonem 
z metalow  balustrad  z przełomu XIX/XX wieku.  
43/ dom, ul. Olejna 8 - Nr 12216; kamienica usytuowana w zabudowie rozlu nionej, frontowa, murowana z 
cegły, tynkowana, nakryta dachem dwuspadowym, pokrytym blach  ocynkowan  w arkuszach; elewacja 
frontowa z resztkami dekoracji architektonicznej na II pi trze w postaci uskokowych profilowanych 

obramie  otworów oraz prostych gzymsów o analogicznym profilu; na wewn trznych osiach II pi tra 
balkony z metalowymi balustradami. 

44/ dom, ul. Ko ciuszki 10/12 - Nr 12212; kamienica usytuowana w zwartej zabudowie, murowana z cegieł, 
tynkowana, dwukondygnacyjna, z dwoma oficynami od strony północno - zachodniej; nakryta 

dachem dwuspadowym, pokrytym blach  ocynkowan  w arkuszach; elewacja frontowa symetryczna, z 

przejazdow  bram  na osi, powy ej której balkon z metalow  oryginaln  balustrad ; dekoracja ograniczona 

do uskokowego gzymsu koronuj cego. 
45/ dom, ul. Ogrodowa 1 / Bo nicza 2 - Nr 12217; kamienica naro na w zabudowie zwartej, murowana z 
cegieł, tynkowana, dwukondygnacyjna, nakryta dachem dwuspadowym, pokrytym blach  ocynkowana w 
arkuszach; elewacja frontowa dwufasadowa, pozbawiona detalu architektonicznego, ze ci tym naro em, 
niesymetryczna; w naro u balkon z metalow  balustrad . 
46/ dom, ul. Wierzbowa 4 - Nr 12213; kamienica frontowa wolnostoj ca, murowana z cegieł, tynkowana, 
dwukondygnacyjna, z suterenami, nakryta dachem z naczółkiem na osi, pokrycie dachu 
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blach  ocynkowana w arkuszach; elewacja frontowa artykułowana w naro ach i osiach ryzalitu 
boniowanymi pilastrami; okna uj te profilowanymi opaskami; na osi elewacji balkon z metalow  
oryginaln  balustrad ; typ prowincjonalnej architektury z u yciem eklektycznego detalu 
architektonicznego.  

47/ kamienica, ul. Lubelska 4 

2.3.4. Wykaz obiektów o du ych walorach kulturowych lub wa nych dla to samo ci Kra nika 
Lubelskiego. 
1/ kamienica przy ul. Podwalnej 38 

2/ kamienica przy ul. Podwalnej 6/8 

3/ dom mieszkalny przy ul. Podwalnej 2; parterowy 

4/ dom mieszkalny przy ul. Podwalnej 4; parterowy 

5/ dom mieszkalny przy ul. Rycerskiej, parterowy, drewniany 

6/ dom mieszkalny przy ul. Rycerskiej, parterowy, drewniany 

7/ dom mieszkalny przy ul. Szkolnej 5; parterowy, drewniany 

8/ dom mieszkalny przy ul. Obo nej, parterowy, murowany 

9/ budynek u yteczno ci publicznej (ob. Przychodnia Przeciwalkoholowa), ul. Ko ciuszki, parterowy, 
murowany 

10/ budynek gospodarczy (powy ej amfiteatru) przy ulicy bez nazwy, parterowy, murowany 

11/ dom mieszkalny na rogu ul. Wesołej i Krakowskiej, pi trowy, murowany 

12/ dom mieszkalny przy ul. Niecałej, pi trowy, murowany, na skarpie, przy schodkach ulicy 

Zgoda 

13/ dom mieszkalny na rogu ulicy Lubelskiej i Jagielo skiej, parterowy, drewniany 

14/ budynek u yteczno ci publicznej przy ul. Lubelskiej (przedszkole z lat 60 - tych), na 

wysokiej skarpie 

15/ budynki (obecnie o funkcji składowo-przemysłowej), dawne koszary carskie, przy ul.    Urz dowskiej, 
Kopernika i Nowej 

16/budynek u yteczno ci publicznej (wł. Szpitala Rejonowego), przy Al. Tysi clecia 

17/ dworzec PKP przy ul. Kolejowej, Nr 50301 

18/ dom mieszkalny przy ul. Budzy skiej 45, parterowy, drewniany 

19/ Pomnik ku czci pomordowanych, Kra nik Fabryczny, Nr 50003 

20/ kapliczka przy ul. Widerlika 

21/ kapliczka przy ul. Rzeczyckiej 

22/ kapliczka przy ul. Jagielo skiej 
23/ kapliczka przy ul. Cegielnianej 

24/ figura Matki Boskiej na rogu ul. Urz dowskiej i Nadstawnej 25/ Bank 
Spółdzielczy przy ul. Ko ciuszki 
2.3.5. Wykaz obiektów wiadcz cych o to samo ci kulturowej Kra nika Fabrycznego - 
o reprezentatywnych cechach socrealizmu: 
1/ gmach Archiwum Pa stwowego na rogu ul. Wyszy skiego i Al. Niepodległo ci  
2/ Dom Kultury przy al. Niepodległo ci 
3/ budynek mieszkalny na rogu ul. Dekutowskiego i Al. Niepodległo ci  
4/ budynek mieszkalny przy Al. Niepodległo ci, naro ny przy parku  
5/ gmach Poczty Polskiej na rogu ul. Wyszy skiego i Sikorskiego  
6/ Dom Dziecka przy ul. Sikorskiego 

7/ budynek Liceum Ekonomicznego przy ul.Sikorskiego (cz ć starsza)  
8/ starsza, zachodnia cz ć Szkoły Podstawowej przy Al. Niepodległo ci 
9/ zespół budynków mieszkalnych z usługami w parterach przy AL. Niepodległo ci (obie strony), 
na odcinku od ul. Dekutowskiego do ul. Wyszy skiego 

10/ zespół obiektów mieszkalnych i u yteczno ci publicznej przy ul. Wyszy skiego, na odcinku od Al. 

Niepodległo ci do ul. Sikorskiego. 
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2.3.6. Zabudowa drewniana 
Drewniane kra nickie „chałupy i zagrody, cz sto bardzo pi kne i odznaczaj ce si  regionaln  specyfik , 

w przeszło ci padły ofiar  ognia, a te, które si  uchowały zast powane były (i s  nadal) bunkrowatymi 
domami z pustaków b d  suporeksu, przekrytymi najcz ciej płaskimi, kopertowymi lub niesymetrycznymi 
dachami. Dawna drewniana horyzontalna chałupa została zast piona miejskim bloczkiem o trzech lub 
czterech poziomach".

4
 

Ostatnie "resztki" drewnianych zespołów zabudowy zachowały si  w dzielnicy Budzy  przy ul. 
Nadstawnej (mniejsze przy Budzy skiej i wierkowej) oraz przy Jagielo skiej 1 pojedyncze na Starym 

Mie cie oraz przy ul. Podleskiej (ale głównie poza granicami administracyjnymi miasta). 

„Drewniane budownictwo Kra nika było wznoszone według dwóch typów - domy o konstrukcji 

w głowej i pó niejsze cz ciej szalowane dodatkowo deskami. Zewn trznie ró niły si  głównie rodzajem 
przekryć dachowych. Jedna forma to dach dwuspadowy o prostym szczycie oraz bardziej urozmaicony dach 

dwuspadowy z naczółkami. Kryte były słom  lub gontem. Dzisiaj ostały si  kryte blach  lub dachówk . 
Cz sto na osi budynku znajdował si  ganek, nieraz na słupkach".5 

Obydwa typy domów do dzisiaj spotyka si  w Kra niku, o czym wiadcz  zał czone fotografie. Mo na 
jeszcze spotkać ostatnie domy o konstrukcji w głowej (ul. Podleska, Jagielo ska) z oboma typami dachów 
malowane wapnem z oknami dwudzielnymi z na wietlem oraz z okapami - równie  na cianach 

szczytowych (na linii stropu). Istnieje te  kilka domów z wyprowadzonymi pod okap belkami stropowymi 
(Rycerska, Podleska). Wiele budynków szalowanych posiada ciekawy detal architektoniczny w postaci 

drewnianych fryzów (czasami podwójnych) - z bkowanych wzorków wyci tych w poziomej desce 

biegn cej wzdłu  dolnej lub górnej linii okien, a niekiedy na wysoko ci stropu w przypadku domów ze 
ciank  kolankow . Zdobienia „z bkowe" (w postaci małych trójk cików) wyst puj  te  na cianie 

szczytowej domów jako zako czenie desek stanowi cych szalowanie samego szczyciku. Domy poni ej linii 
okien szalowane s  deskami pionowymi, w strefie okien za  poziomymi. W przypadku wy szych domów 
lub ze ciank  kolankow  - nad oknami wyst puje znowu szalowanie pionowe. Spotyka si  jeszcze domy z 
okiennicami: przy Jagielo skiej, na rogu Jagielo skiej i Lubelskiej, Podleskiej, Urz dowskiej ( dom ten 
zast piony ju  nowym budynkiem zapewne w najbli szym czasie zniknie bezpowrotnie). 

Najwspanialszym zabytkiem drewnianym jest oczywi cie dworek modrzewiowy (opisany w rozdziale 

1.3.2 pkt.4), wpisany do rejestru zabytków, z pi knymi dwoma gankami wspartymi na drewnianych, 
łobkowanych kolumnach zako czonych płaskorze bionymi, drewnianymi głowicami. Słupy - kolumny w 

naro ach budynku równie  posiadaj  drewniane głowice. Na jednej cz ci elewacji frontowej ostały si  
jeszcze okiennice, druga za  jest ju  ich pozbawiona (zast piono je współczesnymi metalowymi kratami). 
Dworek mie ci nieodpowiednie funkcje: sklep zoologiczny i metalowy. Zabytek posiada zaniedbane 

wn trze, rozsypuj c  si  podmurówk , p kni ty i odarty z drewnianej ozdoby naro ny słup. 
2.3.7.Stanowiska archeologiczne 
Na terenie miasta i gminy Kra nik obserwuje si  niezwykle liczne lady osadnictwa pradziejowego od 
okresu neolitu po redniowiecze i nowo ytno ć (teren Zamczyska), które w przewa aj cej cz ci skupiaj  
si  na stoku jak i w samej dolinie Wy nicy.  
 

 

a/ Wykaz stanowisk archeologicznych w granicach miasta 
 
AZP 83-77 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 11, nr stanowiska w miejscowo ci 7 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 12, nr stanowiska w miejscowo ci 8 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 13, nr stanowiska w miejscowo ci 9 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 14, nr stanowiska w miejscowo ci 10 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 15, nr stanowiska w miejscowo ci 11 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 25, nr stanowiska w miejscowo ci 38 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 26, nr stanowiska w miejscowo ci 39 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 27, nr stanowiska w miejscowo ci 40 

                                            
4
 sformułowania zaczerpni to z " TO SAMO Ć ARCHITEKTURY POLSKIEJ" Krzysztof Chwalibóg 1998 

5
 "Studium historyczno - urbanistyczne Kra nika" R. Gapski 1988 
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Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 52, nr stanowiska w miejscowo ci 41 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 53, nr stanowiska w miejscowo ci 42 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 54, nr stanowiska w miejscowo ci 43 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 55, nr stanowiska w miejscowo ci 44 

Wy nianka 
kolonia 

AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 23, nr stanowiska w miejscowo ci 11 

Wy nianka 
kolonia 

AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 24, nr stanowiska w miejscowo ci 12 

 

AZP 83-78 

Kra nik AZP 83-78 nr stanowiska na obszarze 1, nr stanowiska w miejscowo ci 45 

Kra nik AZP 83-78 nr stanowiska na obszarze 2, nr stanowiska w miejscowo ci 46 

Kra nik AZP 83-78 nr stanowiska na obszarze 3, nr stanowiska w miejscowo ci 47 

Kra nik AZP 83-78 nr stanowiska na obszarze 4, nr stanowiska w miejscowo ci 48 

 

AZP 84-77 

Kra nik AZP 84-77 nr stanowiska na obszarze 27, nr stanowiska w miejscowo ci 35 

Kra nik AZP 84-77 nr stanowiska na obszarze 28, nr stanowiska w miejscowo ci 36 

Kra nik AZP 84-77 nr stanowiska na obszarze 29, nr stanowiska w miejscowo ci 37 

 

AZP 84-78 

Kra nik-O rodek AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 1, nr stanowiska w miejscowo ci 1 

Kra nik  
Piaski 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 2, nr stanowiska w miejscowo ci 2 

Kra nik  
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 7, nr stanowiska w miejscowo ci 6 

Kra nik  
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 8, nr stanowiska w miejscowo ci 12 

Kra nik  

Bojanówka 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 9, nr stanowiska w miejscowo ci 13 

Kra nik  
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 10, nr stanowiska w miejscowo ci 14 

Kra nik  
Piaski 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 12, nr stanowiska w miejscowo ci 16 

Kra nik  
Bojanówka 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 22, nr stanowiska w miejscowo ci 17 

Kra nik  
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 23, nr stanowiska w miejscowo ci 18 

Kra nik 

Góry 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 24, nr stanowiska w miejscowo ci 19 

Kra nik  
Piaski 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 28, nr stanowiska w miejscowo ci 20 

Kra nik  
Piaski 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 29, nr stanowiska w miejscowo ci 21 

Kra nik  
Piaski 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 30, nr stanowiska w miejscowo ci 22 

Kra nik 

Fabryczny płd.  
AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 31, nr stanowiska w miejscowo ci 23 

Kra nik 

Fabryczny płd. 
AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 32, nr stanowiska w miejscowo ci 24 

Kra nik 

Fabryczny płd. 
AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 33, nr stanowiska w miejscowo ci 25 

Kra nik 

Fabryczny płd. 
AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 34, nr stanowiska w miejscowo ci 26 

Kra nik 

Fabryczny płd. 
AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 35, nr stanowiska w miejscowo ci 27 
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Kra nik 

Fabryczny płd. 
AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 39, nr stanowiska w miejscowo ci 31 

Kra nik  
Zarzecze I 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 40, nr stanowiska w miejscowo ci 32 

 

 

Numeracja: (nr stanowiska / liczba porz dkowa spisu u Konserwatora Zabytków)  

14/1 - osada z epoki br zu 

13/2 - domniemana osada z wczesnego redniowiecza 

9/3 - osada z wczesnego redniowiecza 

1/4 - osada z wczesnego redniowiecza 

2/5 - cmentarz z okresu wpływów rzymskich 

3/6 - skarb z okresu wpływów rzymskich 

7/7 - osada z wczesnego redniowiecza 

8/8 - osada z wczesnego redniowiecza 

9/9 - osada z wczesnego redniowiecza 

10/10 - osada z epoki br zu oraz z okresu wpływów rzymskich 

12/11 - osada z epoki br zu 

23/12 - osada z wczesnego redniowiecza? 

28/13 - domniemana osada z epoki br zu oraz z wczesnego redniowiecza  
29/14 - osada ze redniowiecza 

30/15 - domniemana osa z epoki br zu oraz z wczesnego redniowiecza  
31/16 - osada z epoki neolitu oraz z epoki br zu 

32/17 - domniemana osada z epoki neolitu oraz z wczesnego redniowiecza  

33/18 - osada z epoki br zu 

34/19 - osada z epoki br zu oraz z wczesnego redniowiecza?  
35/20 - osada z epoki neolitu, br zu oraz z wczesnego redniowiecza?  
36/21 - osada z epoki br zu 

37/22 - osada z epoki br zu? oraz z wczesnego redniowiecza 

38/23 - osada z epoki br zu oraz z wczesnego redniowiecza 

39/24 - osada z wczesnego redniowiecza 

3/33 - osada z wczesnego redniowiecza 

4/34 - obozowisko z epoki br zu 

5/35 - obozowisko z ? 

6/36 - obozowisko z epoki br zu 

7/37 - obozowisko z epoki br zu 

10/38 - kurhan? 

15/39 - cmentarz z okresu wpływów rzymskich  
16/40 - obozowisko z? 

19/41 - Zamczysko, osada, z epoki wczesnego redniowiecza i pó nego redniowiecza 

21/42 - osada z wczesnego redniowiecza 

22/43 - osada z wczesnego redniowiecza 

23/44 - obozowisko z epoki br zu 

24/45 - obozowisko z epoki br zu 

25/46 - obozowisko z epoki neolitu, osada z epoki elaza oraz z okresu wpływów rzymskich, 
Dwór z wczesnego i pó nego redniowiecza 

27/47 - osada z epoki elaza 

28/48 - obozowisko z? 

29/49 - osada z wczesnego redniowiecza 

30/50 - obozowisko z epoki br zu, osada z wczesnego redniowiecza  
31/51 - osada z okresu wpływów rzymskich 

32/52 - osada z epoki br zu, elaza, okresu wpływów rzymskich, wczesnego redniowiecza  
33/53 - obozowisko z epoki br zu i okresu wpływów rzymskich, osada z wczesnego redniowiecza 

34/54 - obozowisko, osada, z epoki br zu oraz z okresu wpływów rzymskich 
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35/55 - obozowisko z okresu wpływów rzymskich 

36/56 - osada z epoki br zu 

39/57 - obozowisko z? 

40/58 - osada z epoki br zu 

b/ Stanowiska archeologiczne poło one w najbli szym s siedztwie granic administracyjnych miasta 
Na terenie GMINY KRA NIK w O rodku Wy nica znajduje si  kilka osad, lad osadnictwa oraz 
obozowisk z epoki neolitu, br zu, pradziejowych, wczesnego i pó nego redniowiecza , XIV - XVII w. (nr 

stanowisk od 17 do 21 oraz od 8 do 20), w Kol. Wy nica lad z okresu wpływów rzymskich (nr stanowiska 
7), w Pasiece osady z epoki br zu i wczesnego redniowiecza (nr stanowisk 2 5 i 26), w Słodkowie osada z 
wczesnego redniowiecza (nr stanowiska 27), w Suchyni lady i obozowiska z wczesnego i pó nego 
redniowiecza, nowo ytno ci (nr stanowisk od 1 do 6), osada z epoki neolitu (nr stanowiska 15). 

Na terenie miasta Kra nika jak i Gminy Kra nik oraz Dzierzkowice, tj. na wspomnianym stoku i w 

samej dolinie Wy nicy wyznaczone s  strefy zainteresowania archeologicznego (obserwacji 

archeologicznej). S  to strefy niezwykle warto ciowe z punktu widzenia archeologii, st d potrzeba ich 
skutecznej ochrony przed zniszczeniem. Wszelkie inwestycje zwi zane z pracami ziemnymi, 
prowadzonymi w rejonach wyznaczonych stref - głównie w obszarze poło onym wzdłu , jak i w samej 
dolinie Wy nicy - mog  naruszyć istniej ce stanowiska archeologiczne, powoduj c bezpowrotn  utrat  
informacji o rozwoju osadnictwa na tym terenie. 

c/ Uwarunkowania konserwatorskie w zakresie prowadzenia prac archeologicznych 
i  wykopaliskowych 

 

 

 

 

W stosunku do stanowisk archeologicznych wymienionych w lit. a/ oraz oznaczonych na planszy 

uwarunkowa  studium specjalnym symbolem i numeracj  istnieje 

- obowi zek uzgadniania z Wojewódzkim Konserwatorem Zabytków wszelkich inwestycji naruszaj cych 
powierzchni  gruntu poni ej 30 cm (kubaturowych, liniowych, drogowych, poboru surowców mineralnych 

itp.) oraz zmian w u ytkowaniu gruntów, 
- roboty ziemne, zwi zane z uzgodnionymi inwestycjami musza być prowadzone pod nadzorem 
uprawnionego archeologa, po uprzednim uzyskaniu zezwolenia Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków na 

prowadzenie prac archeologicznych, 

- w przypadku natrafienia podczas w/w nadzorów na lady obiektów archeologicznych, prace ziemne musz  
być przerwane na czas niezb dny do przeprowadzenia archeologicznych prac wykopaliskowych, 
- w/w prace musz  być finansowane zgodnie z obowi zuj cymi przepisami, 
- Wojewódzki Konserwator Zabytków, w uzasadnionych przypadkach zastrzega sobie prawo do nakazania 

wyprzedzaj cych bada  wykopaliskowych lub do odst pienia od warunku nadzoru archeologicznego. 
W stosunku do stref zainteresowania archeologicznego oznaczonych na planszy uwarunkowa  studium 

specjalnym symbolem istnieje obowi zek zawiadamiania Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków o 
planowanym terminie przeprowadzania wszelkich prac ziemnych na 14 dni przed ich rozpocz ciem. 

2.3.8. Obiekty destrukcyjne z strefie ochrony konserwatorskiej 

Obiekty destrukcyjne w krajobrazie zabytkowym to budynki wielkokubaturowe (budynek mieszkalny 

przy ul. Narutowicza, Dom Handlowy Poczta, budynek przy Ogrodowej) oraz wiele budynków 

małokubaturowych: na skarpie przy ul. Podwalnej, przy ul. Zamkowej i Okopowej (w strefie ekspozycji 

Zespołu Klasztornego), wokół bo nic, na skarpie poni ej ulicy Podwalnej (widocznych z ul. Obo nej). 
Obiekty destrukcyjne na przedpolu Starego Miasta - w dolinie Wy nicy to: dworzec PKS, "pudełkowaty" 
sklep spo ywczy na przeciwko dworca, mur przy samym korycie rzeki (obok sklepu) oraz obiekt na rogu 

Jagielo skiej i Zgoda. Przy granicy strefy ochrony konserwatorskiej obiekty destrukcyjne znajduj  si  na 

Z uwagi na duże nasycenie zabytkami i stanowiskami archeologicznymi zarówno Starego 

Kra nika jak i doliny rzeki Wyżnicy, wszelka działalno ć inwestycyjna wymaga nadzoru 
archeologicznego lub poprzedzających je badań archeologicznych - na stanowiskach o dużej 
warto ci kulturowej. 
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zamkni ciu widokowym odcinka ul. Narutowicza, biegn cego od Wy nicy - u wej cia do doliny ul. 

Szewskiej. Z obiektów tzw. tymczasowych najbardziej ra  kioski na rogu ul. Bo niczej i Stra ackiej. 

2.3. 9. Analiza osadnictwa 
■ Analiza osadnictwa w aspekcie historycznym 

Na podstawie analizy mapy kwatermistrzowskiej z ok. 1830 r. mo na stwierdzić, e w XIX w. 
osadnictwo na ziemi kra nickiej rozwijało si  głównie wzdłu  brzegów rzeki Wy nicy. Poczynaj c od 
górnego biegu rzeki były to osady: Słodków i dalej Góry oraz Pasieka na lewym brzegu i Stró a na prawym. 
Słodków, Góry i Pasieka tworzyły prawie nie przerwany ci g zabudowy do samego Kra nika poło onego po 
tej samej południowo - zachodniej stronie doliny rzeki, który dalej miał sw  kontynuacj  w zabudowaniach 
Suchyni, Kol. Wy nicy, Wy nianki i Dzierzkowic. Do miasta od południa przylegało wówczas 
Przedmie cie Podlesie, ukształtowane w dolinie strumyka Podlesianki. Na prawym brzegu Wy nicy 
usytuowane były: Przedmie cie Zarzecze, Piaski, a dalej Budzy . Wszystkie osady poło one były wzdłu  
doliny rzeki. Pozostałe obszary zajmowały lasy z usytuowanymi ju  w znacznych odległo ciach od ci gu 
osadniczego nad rzek  Wy nic  miejscowo ciami: Olbi cin, Urz dów, Pułankowice. 
■ Analiza współczesnego rozwoju osadnictwa w okolicach miasta Kra nika 

Nale y stwierdzić, e dzisiaj ci gi zabudowy sytuuj  si  równie  wzdłu  brzegów Wy nicy, czy te  
Urz dówki, przypadku Urz dowa. Oczywistym wydaje si  wi c wniosek, e najnowsza zabudowa 
Kra nika, " wybiegaj ca" na północ - w pola, jest lokalizowana sztucznie i poza miejscami 

historycznego rozwoju osadnictwa. Patrz c na granice miasta, trzeba podkre lić, e tworz  one 
zaskakuj cy "dziwol g" z wielkim miesznym przew eniem w rejonie Budzynia. Niezrozumiałym jest 
fakt, e silnie rozbudowane, dawne przedmie cia Kra nika (jak to widać z dawnej kartografii), takie jak 
Podlesie i Góry le  obecnie poza granicami administracyjnymi miasta. Osada Suchynia oraz Kolonia 
Wy nianka te  wydaj  si  być sztucznie odci te od Kra nika - choć wyra nie ci  ku miastu. 
 

2.3.10. Rekomendacje i wnioski zawarte w audycie krajobrazowym lub okre lenie przez audyt 
krajobrazowy granic krajobrazów priorytetowych 
 

 Ustaw  z dnia 24 kwietnia 2015 roku o zmianie niektórych ustaw w zwi zku ze wzmocnieniem 
narz dzi ochrony krajobrazu, został wprowadzony obowi zek sporz dzenia przez organy samorz du 
województwa audytu krajobrazowego. Dokument ten ma być sporz dzany dla obszaru całego 
województwa nie rzadziej ni  raz na 20 lat.  

 Audyt krajobrazowy identyfikuje krajobrazy wyst puj ce na obszarze danego województwa, 
wskazuje lokalizacj  krajobrazów priorytetowych, granice: parków kulturowych, parków narodowych, 

rezerwatów przyrody, parków krajobrazowych, obszarów chronionego krajobrazu, obiektów 

znajduj cych si  na listach wiatowego Dziedzictwa UNESCO, obszarów Sieci Rezerwatów Biosfery 
UNESCO. Ponadto audyt krajobrazowy wskazuje: zagro enia dla mo liwo ci zachowania warto ci 
krajobrazów priorytetowych i krajobrazów obszarów chronionych oraz rekomendacje i wnioski 

dotycz ce ochrony tych krajobrazów, a tak e lokalne formy architektoniczne w obr bie krajobrazów 
priorytetowych.  

 Rekomendacje i wnioski zawarte w audycie krajobrazowym lub okre lenia przez audyt 
krajobrazowy granic krajobrazów priorytetowych uwzgl dnia si , mi dzy innymi, w studium 
uwarunkowa  i kierunków zagospodarownia przestrznenego gminy. Pierwsze audyty krajobrazowe 

musz  zostać opracowane w terminie 3 lat od wej cia w ycie ustawy, czyli do 11 wrze nia 2018 roku. 
W zwi zku z nało onym na niego nowym obowi zkiem, Zarz d Województwa Lubelskiego                            

w dniu 4 lutego 2016 roku Uchwał  Nr LXXXIII/1734/2016 przyst pił do wykonania audytu 
krajobrazowego dla województwa lubelskiego. Na etapie sporz dzania Studium uwarunkowa                           
i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kra nik prace nad audytem krajobrazowym s  
we wst pnej fazie, w zwi zku z czym rekomendacje i wnioski nie s  jeszcze znane. 
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2.4. Uwarunkowania społeczno-gospodarcze  
2.4.1. Ludno ć 

Liczba mieszka ców Kra nika wynosi obecnie (tj. 31 grudnia 1997 2015roku) 37.816 35 233 

osób. W ród mieszka ców 18.179 16 698 osób (48,1% 47,3%) to m czy ni, a 19.637 18 535(51,9% 

52,7%) - kobiety. Na 100 m czyzn przypada wi c w mie cie 108,0 111,0 kobiet. Zatem wska nik 
feminizacji jest nieco ni szy od redniego w miastach województwa (111,2), choć zbli ony do wska nika 
wyst puj cego w kilku innych miastach województwa (w .in. w Puławach, Lubartowie, Poniatowej, 
Bychawie, Opolu Lubelskim).W ród mieszka ców Kra nika 867 osób (413 m czyzn i 454 kobiety) to 
osoby zameldowane na pobyt czasowy (ponad 2 miesi ce). Z drugiej za  strony 872 mieszka ców miasta 
(420 m czyzn i 452 kobiety) przebywa czasowo poza Kra nikiem. 

G sto ć zaludnienia jest w Kra niku stosunkowo wysoka, wynosi bowiem 1.236 1350 osób na 

1 km
2
 powierzchni administracyjnej miasta. G sto ć taka sytuuje Kra nik na 4 miejscu w ród 17 miast 

dotychczasowego województwa lubelskiego - po Lublinie, widniku i Lubartowie. Tak du a g sto ć 
zaludnienia wiadczy zarówno o intensywnym wykorzystaniu przestrzeni miejskiej, jak i zapewne o tym, e 
znaczna cz ć miejskiego układu osadniczego le y poza granicami administracyjnymi miasta. Le ce w 
(oddzielnej) gminie Kra nik lub w gminie Dzierzkowice skupiska zabudowy (Pasieka, Podlesie, Wy nica) 
s  przestrzennie, morfologicznie i funkcjonalnie cz ciami układu urbanistycznego miasta. 

Wobec roku 1996 ludno ć miasta wzrosła spadła w roku 1997 2015 o 6,0 6,8%, czyli (przy całej 
nieznaczno ci tego wzrostu) wi cej ni  ludno ć wszystkich miast województwa lubelskiego - w których 

indeks wzrostu wyniósł tylko 1,7%e. Wzrost liczby ludno ci Kra nika maj cy miejsce w roku 1997 jest 
tak e wy szy od redniorocznego tempa wzrostu w latach 1991-97, które osi gn ło poziom tylko 3,6%e. 

W „starej" cz ci Kra nika mieszka (według ewidencji meldunkowej, odmiennej od statystyki 
publicznej) 17.086 osób (44,5%), natomiast w dzielnicy Fabrycznej - 21.274 osoby (55,4%). 

Demograficznie zatem, a zapewne tak e pod wzgl dem endogenicznych funkcji miejskich, rodek ci ko ci 
miasta zaczyna si  przesuwać w kierunku jego nowej dzielnicy. 

Spo ród wszystkich mieszka ców Kra nika 26,5 15,3% to osoby w wieku przedprodukcyjnym, 

61,3 61,5% - w wieku produkcyjnym, a 12,2 23,2% - w wieku poprodukcyjnym. Taka struktura wieku 

tworzy w mie cie nieco korzystniejsza sytuacj  demograficzna ni  przeci tna we wszystkich miastach 

województwa lubelskiego, w których powy sze proporcje wynosz  odpowiednio: 25,2% : 62,7% : 12,4%. 
Co prawda - w latach 1990-97 nast piło wyra ne pogorszenie struktury wiekowej ludno ci miasta. W 

roku 1990 osoby w wieku przedprodukcyjnym stanowiły 32,4%, w wieku produkcyjnym - 58,3%, a w wieku 

poprodukcyjnym - tylko 9,3%. Tym niemniej, wi kszy wci  od przeci tnego w miastach odsetek dzieci i 
młodzie y oznacza lepsze perspektywy odtwarzania pokole . Jednocze nie jednak powoduje wi ksze 
obci enie ekonomiczne struktury demograficznej - na 100 osób w wieku produkcyjnym przypada w 

Kra niku 63,31 osób w wieku nieprodukcyjnym, wobec redniej w miastach województwa - 59,5 osób. 

Mediana wieku ludno ci jest w Kra niku zbli ona do mediany wszystkich miast województwa lubelskiego. 

Wiek rodkowy mieszka ców miasta wynosi (31 grudnia 1997 roku) 34,3 lat, przy 34,2 lat w miastach 

ogółem. Kra nik jest jednak jednym z miast o wy szym rodkowym wieku ludno ci (5 miejsce - po 

Kazimierzu, Piaskach, Lublinie, Puławach i widniku). Taki poziom mediany wieku, przy jednoczesnym 
do ć wysokim odsetku osób w wieku produkcyjnym wiadczy niew tpliwie o wi kszym ni  w wi kszo ci 
pozostałych miast województwa udziale osób w wieku produkcyjnym niemoblinym (powy ej 44 roku 
ycia). Oznacza to zarówno stosunkowo mał  elastyczno ć przestrzenn  i bran ow  siły roboczej, jak i 

perspektyw  w ci gu najbli szych kilkunastu lat - do ć szybkiego wzrostu liczby osób w wieku 
poprodukcyjnym. 

W roku 1997 w Kra niku urodziło si  390 dzieci, a zmarło w tym czasie 305 osób. Przyrost 
naturalny netto wyniósł wi c 85 osób, czyli 2,3%e. Taka skala przyrostu naturalnego (nieco wi ksza od 
redniego w miastach województwa lubelskiego - 1,4%e) sytuuje Kra nik w ród miast o redniej aktywno ci 

demograficznej. Jednocze nie w roku 1997 do Kra nika napłyn ło 425 osób, a odpłyn ło - 440 osób. Saldo 

migracji było wi c nieznacznie ujemne - wyniosło bowiem -15 osób (-0,4%e). Przy czym mo na zapewne 
przyj ć, e w istocie znaczna cz ć odpływu migracyjnego oznaczała osiedlanie si  mieszka ców Kra nika 
na le cych poza jego granicami administracyjnymi terenach podmiejskich (czyli kontr- lub 

suburbanizacj ). Tym niemniej, zauwa alne jest, e zasadniczym czynnikiem wzrostu potencjału 
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demograficznego jest w mie cie ruch naturalny. Oznaczać to mo e, e wzrost liczby ludno ci miasta, jako 
organicznie zwi zany z jego struktur  demograficzn , ma szanse na utrzymywanie si  w dłu szym 
okresie. Z drugiej za  strony oznaczać to mo e niedostateczn  jednak atrakcyjno ć osiedle cz  miasta - 

wynikaj c  zapewne przede wszystkim ze zbyt małego potencjału ekonomicznego. Zarówno w ród osób 
napływaj cych do miasta , jak i w ród emigruj cych z niego przewa aj  kobiety - co jest zjawiskiem 

typowym dla ruchów w drówkowych. Co wi cej - na ka dych 100 napływaj cych m czyzn przypadło w 
roku 1997 102 kobiety, wobec a  113 kobiet w skali miast województwa. 

Obrót migracyjny w Kra niku (tj. suma napływu i odpływu ludno ci, przypadaj ca na 100 
mieszka ców) wynosi 18,4%e. Jest on ni szy od obrotu migracyjnego wszystkich miast województwa i 

lokuje Kra nik w ród miast o przeci tnym poziomie aktywno ci migracyjnej (ni ej ni  np. Bychawa, 
D blin, Kock, Ł czna czy Piaski, a na poziomie zbli onym do Lublina, Opola Lubelskiego i Ryk). 

Według zdezagregowanej prognozy demograficznej Głównego Urz du Statystycznego dla miast 
województwa lubelskiego nale y oczekiwać, e liczba ludno ci Kra nika b dzie wynosiła (przy zachowaniu 
dotychczasowych mechanizmów zmian demograficznych, w obecnych granicach administracyjnych oraz 

przy zakładanych przez GUS zmianach warunków makroekonomicznych): 
- w roku 2000 - 38,1 - 38,2 tys. osób; 

- w roku 2020 - 41,5 - 42,0 tys. osób. 

Mog  jednak e zaistnieć okoliczno ci, które wskazywałyby na konieczno ć zało enia nieco 
wi kszego przyrostu ludno ci miasta. Okoliczno ci te (zale ne lub niezale ne od władz miasta) to przede 
wszystkim: 

o odzyskanie przez Kra nik rangi stolicy powiatu - powiat ten, obsługuj cy wi kszy ni  dotychczas 
obsługiwany przez działaj ce w mie cie instytucje rejonowe obszar i zakres przedmiotowy, b dzie 
niew tpliwie powodował rozrost bazy usług publicznych zlokalizowanych w mie cie, 

o rozwój innych funkcji centralnych - koncentruj cych si  w zwi zku i w wyniku rozwoju usług 
publicznych, 

o stworzenie wi kszej realnej poda y działek budowlanych, ułatwiaj cej lokalizowanie nowej zabudowy w 
granicach miasta. 

Przy zało eniu redniego rocznego wzrostu na poziomie 6,0%e (wyst puj cego w roku 1997) 
lista mieszka ców Kra nika mo e wynie ć w roku 2000 38,5 tys. osób, a w roku 2020 - 43,4 tys. osób. Przy 

bardzo optymistycznym zało eniu wzrostu o 8,0%e - odpowiednio 38,7 tys. w roku 2000 i 45,4 tys. w roku 

2020. Zatem efektywny wzrost liczby mieszka ców miasta mo e wynie ć w ci gu najbli szych 22 lat od 3,7 
tys. do maksimum 7,6 tysi cy. 

 

 

2.4.2. Gospodarka 

Na obszarze Kra nika zarejestrowanych jest (według stanu na 31 grudnia 1997 2015 roku) 2.377 

2673 podmiotów gospodarczych. Podobnie, jak w innych miastach, tak e tutaj bezwzgl dnie dominuj  
podmioty o najmniejszej z reguły skali - zakłady osób fizycznych i spółki cywilne. Podmiotów tego typu 
funkcjonuje bowiem a  2.223 2450, podczas gdy przedsi biorstw o innej formule organizacyjnej - tylko 154 

223. Poni sza tabela obrazuje zmiany liczby najwa niejszych rodzajów podmiotów gospodarczych na 
obszarze Kra nika w ostatnich 3 18 latach: 
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ródło: dane Urz du Statystycznego w Lublinie 

Widoczny jest wi c stosunkowo powolny, lecz wyra ny wzrost liczby podmiotów prowadz cych 
w Kra niku działalno ć gospodarcz . Jednak e zauwa alny jest spadek tempa wzrostu liczby 
przedsi biorstw w ci gu roku 1997 w stosunku do wzrostu maj cego miejsce w roku 1996. W okresie od 

1997 do 2015 roku nast pił znaczny wzrost liczby podmiotów prowadz cych działalno ć gospodarcz , w 
szczególno ci osób fizycznych i spółek cywilnych (wzrost o  około10%)  Mo e to oznaczać, e potencjał 
gospodarczy miasta przybli a si  do pewnego pułapu - mo liwego do osi gni cia w obecnych warunkach 

zewn trznych (zwłaszcza makroekonomicznych i lokalizacyjnych). Znamienne jest tak e utrzymywanie si  
stałej, choć niewielkiej, liczby przedsi biorstw pa stwowych i komunalnych oraz niewielki spadek liczby 

spółdzielni. 
W ród podmiotów gospodarczych nie b d cych zakładami osób fizycznych lub spółkami 

cywilnymi 4 6 zajmuj  si  rolnictwem, 17 111- produkcj , 2 6 zaopatrzeniem w energi  elektryczn , gaz i 
wod , 11 37- budownictwem, 29 169- handlem i naprawami, 5 45- transportem, 1 11- po rednictwem 

finansowym, 7 161– obsług  nieruchomo ci i firm, 9 11 – administracj  i obron  narodow , 12 81 

edukacj , a 16 35- ochron  zdrowia. 
Z kolei spo ród zakładów osób fizycznych i spółek cywilnych rolnictwem zajmuj  si  34, 

działalno ci  produkcyjn  - 240, budownictwem - 221, handlem i naprawami - a  941, gastronomia 
i hotelarstwem - 61, transportem - 154, po rednictwem finansowym - 48, obsług  nieruchomo ci i firm - 8, 

administracja i obrona narodow  - 12, edukacj  - 1, ochrona zdrowia - 19. 

Spo ród zakładów osób fizycznych i spółek cywilnych najwi cej - 406 876 (18,3% 35%) 

stanowi  stacjonarne placówki handlu detalicznego (sklepy, ksi garnie, domy handlowe i stacje 
benzynowe). Udział handlu detalicznego w strukturze w strukturze gospodarczej miasta jest wyra nie 
wy szy ni  generalnie w miastach województwa lubelskiego, gdzie wynosi on tylko 13,5% 28%. wiadczy 
to o szczególnej roli Kra nika jako centrum handlowego i o znaczeniu obrotu towarowego dla gospodarki 
miasta. Inne podmioty gospodarcze to m.in.: 66 98 hurtowni, 63 162 ruchome punkty sprzeda y, 102 185 

przedsi biorstwa wytwórcze i przetwórcze, 210 215 zakładów remontowo-budowlanych, 211 315 zakładów 
produkcyjno- naprawczych i 131  187 zakładów transportowych. Struktura gospodarcza miasta jest zatem 

do ć zró nicowana gał ziowo. Szczególnym jej rysem jest do ć znaczna siec zakładów przemysłowych 
zorientowanych surowcowo - reprezentowanych przez 12 cegielni, stanowi cych tradycyjny element 
krajobrazu gospodarczego Kra nika i jego okolic. Cegielnie te produkuj  cegł  czerwon , w oparciu o 
istniej ce tutaj zło a glinki lessowej. 

W ród 406  876 sklepów detalicznych nale cych do osób fizycznych i spółek cywilnych, 54 

261 to sklepy ogólnospo ywcze, 8 35 - mi sno-w dliniarskie, 53  75- spo ywcze wyspecjalizowane,  

36  38- odzie owe, 5 9- meblowe, 8 - ze sprz tem domowym, a 3 - ksi garnie. Struktura gał ziowa sieci 
handlowej Kra nika jest wi c typowa dla miast redniej wielko ci pełni cych funkcje ponadlokalnych 
o rodków centralnych. Odzwierciedleniem takiej funkcji jest tak e słaba siec handlu detalicznego w 
gminach s siaduj cych bezpo rednio z Kra nikiem. Charakterystyczna cech  struktury ekonomicznej 
miasta jest natomiast stosunkowo du a liczba (67 169) zakładów obsługi i naprawy pojazdów 

mechanicznych. Liczba takich zakładów stale przy tym wzrasta (w roku 1995 było ich tylko 51), co wydaje 

si  wiadczyć o wzgl dnie wysokim poziomie ycia w mie cie i jego obszarze obsługi. 

Typ przedsi biorstwa 
31.12. 1995 31.12. 1996 31.12. 1997 31.12. 2015 

Przedsi biorstwa pa stwowe 4 4 4 1 

Przedsi biorstwa komunalne 1 1 1 21 

Spółki akcyjne 2 2 2 6 

Spółki z ograniczon  
odpowiedzialno ci  

42 45 46 130 

- w tym z udziałem zagranicznym 7 8 9 29 

Spółdzielnie 19 18 18 18 

Stowarzyszenia 10 16 18 18 

Zakłady osób fizycznych i spółki cywilne 1.826 2.139 2.223 2.450 
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Liczba zatrudnionych (w statystyce publicznej nie uwzgl dnia si  podmiotów licz cych do 5 

osób pracuj cych)wynosi w Kra niku 12.446 osób. Spo ród tej liczby 6.519 osób pracuje w przemy le, 486 
- w budownictwie, 748 - w handlu i naprawach, 806 - w transporcie,  

a 816 - w szkolnictwie. Pomimo oczywistego niedoszacowania udziału handlu w strukturze zatrudnienia 

zwraca uwag  fakt, e a  52,3% uwzgl dnianych w 

publicznej w statystyce pracuj cych przypada na przemysł - wobec tylko 28,3% rednio we wszystkich 
miastach województwa. Jednocze nie za  ma miejsce bardzo du a koncentracja zatrudnienia w przemy le - 
a  4.480 osób zatrudnia Fabryka Ło ysk Tocznych (ul. Fabryczna 6). Innymi wi kszymi (choć o całkiem ju  
nieporównywalnej z FŁT skali) zakładami s  m.in.: 
o Spółdzielnia Inwalidów „JEDNO Ć" (produkuj ca artykuły drzewne, opakowania metalowe, artykuły 

szkolno-biurowe i sanitarno-kosmetyczne) - zatrudniaj ca ok. 320 uczniów, 
o Zakład nr 4 Spółdzielni Pracy Przemysłu Spo ywczego „SOLIDARNO Ć" (wyrabiaj cy słodycze), ul. 

Mieszka I 16 - zatrudniaj cy ok. 300 osób, 
o Przedsi biorstwo PKS, ul. M. Konopnickiej 27 - zatrudniaj ce ok. 300 osób, 
o Okr gowa Spółdzielnia Mleczarska, ul. Janowska 135 - zatrudniaj ca ok. 240 osób, 
o Przedsi biorstwo Handlowo-Usługowe „ATUT" (hurtownia), Al. Niepodległo ci 7 - zatrudniaj ce ok. 

120 osób, 
o Rejon Energetyczny, ul. Lubelska 9 - z ok. 120 osobami zatrudnionymi, 

o Przedsi biorstwo Drogowo-Mostowe, ul. Kolejowa 6, zatrudniaj ce ok. 110 osób, 
o Przedsi biorstwo Produkcyjno-Wdro eniowe „NABOR" (wytwarzaj ce wyroby gumowe i z tworzyw 

sztucznych), ul. Fabryczna 8 - zatrudniaj ce ok. 105 pracowników, 

o powi zane ze sob : Przedsi biorstwo Usług Wodno-Budowlanych „WOD-BUD" i Zakład Usług 
Hydrogeologicznych (wykonawstwo odwiertów, uj ć wody, sieci wodoci gowych), ul. J. Piłsudskiego 
14 - zatrudniaj ce ł cznie ok. 100 osób, 

o Miejskie Przedsi biorstwo Komunikacyjne, ul. Obwodowa 7 - zatrudniaj ce ok. 90 osób, 
o Kra nickie Przedsi biorstwo Energetyki Cieplnej, ul. Obwodowa 5 - zatrudniaj ce ok. 70 pracowników, 

Na obszarze Kra nika mo na wskazać kilka wyodr bniaj cych si  stref aktywno ci 
gospodarczej; s  to: 
o centralna cz ć „starego" Kra nika - na której skupiaj  si  przede wszystkim niewielkie placówki 

handlowe i usługowe, obsługuj ce lokalny i ponadlokalny popyt, ale tak e działa tutaj kilka placówek 
bankowych i ubezpieczeniowych, 

o obszar Kra nika Fabrycznego - gdzie dominuj cym podmiotem jest oczywi cie Fabryka Ło ysk 
Tocznych, jednak liczebnie przewa aj  małe i rednie zakłady handlowe i (do ć liczne) 
usługowo-produkcyjne, rozproszone w całej strukturze przestrzennej dzielnicy mieszkaniowej, 

o o  ul. Urz dowskiej (wraz z ulicami do niej przylegaj cymi) - przy której funkcjonuje kilkadziesi t 
małych firm, z du ym odsetkiem usług o pewnej (niewielkiej) uci liwo ci, 

o rejon ul. Obwodowej (wraz z przylegaj cymi do niej odcinkami ul. Lubelskiej i ul. Kolejowej) - gdzie 

istnieje stosunkowo niewiele przedsi biorstw, s  jednak w ród nich obiekty o znacznym zaanga owaniu 
kapitału i wyra nym (niekiedy niekorzystnym) wpływie na otoczenie, a tak e zajmuj ce stosunkowo 
du e powierzchnie (m.in. baza MPK, KPEC, Zarz d Dróg, zakłady produkcji okien i szkła, hurtownie), 

o rejon dworca PKP - gdzie tworzy si  zapewne skupisko zakładów korzystaj cych z dogodnych 
warunków transportowych. 

W ród dominuj cych przedsi biorstw przemysłowych Kra nika charakterystyczny jest wysoki 
poziom zu ycia rodków trwałych. Wysoki poziom amortyzacji widoczny jest zwłaszcza w odniesieniu do 

maszyn i urz dze , które w niektórych zakładach (ł cznie z FŁT) zu yte s  nawet w 90%. Oznaczać to mo e 
słaba konkurencyjno ć i wyczerpywanie si  prostych rezerw rozwojowych tych firm. Zakłady wytwórcze 
działaj ce w Kra niku opieraj  swoje istnienie zarówno na rynku lokalnym, jak i zewn trznym - o zasi gu 
subregionalnym, regionalnym, krajowym, a nawet mi dzynarodowym. Stan ekonomiczny (oceniany przez 
same przedsi biorstwa) jest na ogół zadowalaj cy. Jednak e w wi kszo ci przypadków nie pozwala na 
znacz ce rozwijanie działalno ci, w szczególno ci za  na powi kszanie zatrudnienia. Co wi cej - nawet 

podmioty gospodarcze zakładaj ce mo liwo ć rozwoju i umocnienia swojej pozycji rynkowej przewiduj  
jednocze nie mo liwo ć redukcji zatrudnienia (FŁT - o ok. 1/5). Perspektywy redukcji zatrudnienia 

wynikaj  zapewne nie tylko z obecnego stanu ekonomicznego poszczególnych przedsi biorstw, ale w 

równym stopniu tak e z przerostów zatrudnienia w szeregu zakładów. Obok rezerw siły roboczej podmioty 
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gospodarcze dysponuj  tak e niewykorzystanymi lub nieefektywnie wykorzystanymi terenami i obiektami o 
ró nym charakterze. Szereg podmiotów gospodarczych - przede wszystkim wi kszych - deklaruje 

posiadanie mo liwych do zagospodarowania rezerw terenu. Najwi ksze tereny pozostaj ce w swojej 
dyspozycji wskazuje Fabryka Ło ysk Tocznych - ok. 13 ha. Tak e przedsi biorstwa nie stwierdzaj ce 
posiadania nadmiernych terenów wydaj  si  niekiedy do ć ekstensywnie gospodarować gruntami. 

Lokalne, istniej ce na obszarze miasta, warunki funkcjonowania przedsi biorczo ci 
pozarolniczej s  oceniane przez przedsi biorców jako przeci tne. Ocena ta dotyczy zarówno atrakcyjno ci 
lokalizacyjnej, jak i polityki władz samorz dowych. Podatek od budynków zwi zanych z działalno ci  
usługow  wynosi na terenie Kra nika (w roku 1998 2016) 10,0 16,50zł/1 m2

. Ponadto miasto oferuje pomoc 

dla inwestorów podejmuj cych przedsi wzi cia daj ce miejsca pracy - mo liwo ć zwolnienia z podatku od 

nieruchomo ci, pomoc administracyjno- prawn  w szybkim załatwienia formalno ci zwi zanych z 
uruchomieniem produkcji, pomoc w uzyskaniu podł czenia do sieci telekomunikacyjnej. Rodzaj i skala 
pomocy jest efektem oceny przydatno ci nowego przedsi wzi cia dla rozwoju miasta. 

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych wynosi na obszarze Kra nika 2,034 1841 osoby, spo ród 
których 1.108  1087 stanowi  kobiety. 147  198 bezrobotnych to absolwenci szkół ponadpodstawowych, 68 

74- zwolnieni z przyczyn dotycz cych zakładu pracy, 895 841- osoby pozostaj ce bez pracy od ponad 12 
miesi cy. Skala długotrwało ci bezrobocia jest w Kra niku zbli ona do redniej w miastach województwa - 
ponad rok bez pracy pozostaje tutaj 44,0% 48,02% bezrobotnych, podczas gdy we wszystkich miastach 

43,2%. 47,25% 

W ci gu ostatnich kilku lat nast pił wyra ny spadek zarejestrowanego bezrobocia. W roku 1995 
wynosiło ono bowiem 2.614 osób, a w 1996 - 2.330 osób. Efektem tego spadku jest tak e obni enie si  
społecznego wymiaru bezrobocia. O ile w roku 1995 na 1.000 osób w wieku produkcyjnym przypadało 
115,8 bezrobotnych, a w roku 1996 - 101,8, to w roku 1997 - 87,8. Wska nik bezrobocia jest wy szy od 
redniego w miastach województwa - wynosz cego 66,3 osób. Jednak e pomimo to Kra nik mie ci si  

w ród miast o relatywnie mniejszym poziomie bezrobocia (które np. w pobliskim Opolu Lubelskim dotyka 
139,3 osób na 1.000 osób w wieku produkcyjnym). Wi kszy problem stanowi w mie cie bezrobocie kobiet - 
spo ród których 96,4 na ka dy 1.000 w wieku aktywno ci zawodowej pozostaje bez pracy, podczas gdy 
tylko 79,4 m czyzn. Jedynie 22,2% bezrobotnych ma prawo do zasiłku. W ko cu roku 1997 liczba ofert 
pracy wynosiła jedynie 27, co oznacza 1 ofert  na 75 bezrobotnych (w miastach województwa ogółem - 1 

oferta przypada na 122 bezrobotnych). 

Pomimo, e Kra nik jest miastem, elementem jego potencjału ekonomicznego jest tak e 1.445 
gospodarstw rolnych. S  to w wi kszo ci małe gospodarstwa sadownicze, zajmuj ce si  produkcj  malin, 
wi ni, truskawek, porzeczek. 

Stosunkowo dobrze rozwini ta jest w mie cie sieć placówek obsługi przedsi biorczo ci - m.in. 

banki lub ich filie: Pierwszy Komercyjny Bank, PKO BP, PKO S.A, Bank Depozytowo-Kredytowy, Bank 

Spółdzielczy.  
2.4.3. Bud et miasta 

W roku 1997 dochody miasta Kra nika wyniosły 26.360 tysi cy złotych. Struktura dochodów 
przedstawiała si  nast puj co: 
• podatki i opłaty lokalne - 7.475 tys. zł. (podatek rolny - 96 tys. zł, podatek od nieruchomo ci - 4.269 tys. 

zł, podatek od rodków transportu - 713 tys. zł., opłata skarbowa - 87 tys. zł); 
• udział w podatkach pa stwowych - 5.156 tys. zł (udział w podatku od osób prawnych - 147 tys. zł, udział 

w podatku od osób fizycznych - 5.009 tys. zł); 
• dotacje celowe - 2.208 tys. zł, 
• subwencja ogólna - 9.045 tys. zł. 

Na 1 mieszka ca miasta przypadło w roku 1997 w Kra niku 697 zł, co jest niewysokim 
poziomem. W skali województwa dochody per capita osi gn ły bowiem kwot  861, a w głównych miastach 
województwa były jeszcze wy sze - w Lublinie 955 złotych, a w Puławach 849 złotych. 

Jednocze nie jednak stosunkowo du y udział miały w bud ecie miasta dochody własne - 28,3%, 

przy redniej 26,0% we wszystkich gminach miejskich województwa, a tylko 23,5% we wszystkich gminach 
tego obszaru. Dotacje celowe stanowiły jedynie 8,4% bud etu - wobec 10,4% we wszystkich gminach 

miejskich i 12,9% w gminach województwa ogółem. Natomiast z kolei wa ne znaczenie miały subwencje - 
stanowi ce a  34,3% bud etu (w miastach województwa - 20,5%, we wszystkich gminach - 28,8%). Mo na 
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zatem przyj ć zało enie, e struktura dochodów bud etowych daje władzom miasta Kra nika (pomimo 
niskiego bud etu) stosunkowo du  swobod  w kształtowaniu wydatków. 

W tym samym roku 1997 wydatki bud etu wyniosły 25.916 tysi cy złotych, były wi c ni sze od 
dochodów. Oznacza to stosunkowo mał  aktywne kształtowanie np. wydatków inwestycyjnych przez 
samorz d lokalny. W ród wydatków bud etowych 6.157 tys. złotych przypadło na wynagrodzenia, 3.950 
tys. zł - na zakup materiałów i usług, 4.455 tys. zł - na dotacje na wydatki bie ce, a 5.756 stanowiły wydatki 

na maj tek gminy.  
2.4.4. Infrastruktura społeczna 

Kra nik jest jednym z głównych skupisk instytucji usługowych w województwie lubelskim. Sieć 
obiektów wiadcz cych usługi publiczne jest wi c tutaj stosunkowo dobrze rozwini ta. W ród placówek o 
znaczeniu lokalnym kluczowe znaczenie maj  szkoły podstawowe, do których (w roku szkolnym 1997/98) 
ucz szcza 5.076 uczniów. Szkoły te dysponuj  ł cznie 193 pomieszczeniami do nauczania (w tym 136 
izbami lekcyjnymi). Szkoły dysponuj  do ć zró nicowana baza lokalowa. Spo ród 8 placówek tego typu 
b d cych własno ci  miasta 7 posiada sale gimnastyczne (niektóre nawet po 2), a 5 tak e stołówk . 
Pozbawiona tych urz dze  jest 1 placówka komunalna, a ponadto tak e szkoła niepubliczna (mieszcz ca si  
w obcej bazie lokalowej). 

Zarówno w ród uczniów szkół podstawowych, jak i w odniesieniu do bazy szkół rysuje si  
wyra na przewaga nowej („fabrycznej") cz ci miasta nad star  jego cz ci . Ok. 62% dzieci szkolnych 
ucz szcza do placówek poło onych w Kra niku Fabrycznym, a jedynie pozostałe ok. 38% - do obiektów 

funkcjonuj cych w Starym Kra niku. Poziom wykorzystania bazy w obu cz ciach miasta jest przy tym 
zbli ony, gdy  nowa jego cz ć skupia ok. 63% pomieszcze  do nauczania (sal i pracowni lekcyjnych), a 
stara - ok. 37% tych pomieszcze . Zarówno w starej, jak i w nowej cz ci miasta dzieci pochodz ce spoza 
Kra nika stanowi  jedynie nieznaczny odsetek uczniów szkół podstawowych. 

Stosunkowo rozbudowana jest w mie cie sieć przedszkoli - których funkcjonuje a  8, 
skupiaj cych ł cznie 989 dzieci. 7 spo ród tych placówek stanowi  przedszkola miejskie, natomiast 1 jest 
integracyjnym przedszkolem niepublicznym. 

Dla rangi ponadlokalnej miasta najwa niejsze znaczenie maj  szkoły ponadpodstawowe. W 
Kra niku działaj  4 licea ogólnokształc ce (z 1.791 uczniami w roku szkolnym 1997/98) i 11 szkół 
zawodowych, z których 8 ma status szkoły redniej (o ł cznej liczbie uczniów wynosz cej 2.430). Szkoły 
ponadpodstawowe zorganizowane s  w przede wszystkim w 3 zespoły szkół, z których ka dy dysponuje sala 

gimnastyczn , stołówka i internatem. Ponadto działa w mie cie zespół szkolny przy Zakładzie Doskonalenia 
Zawodowego, dysponuj cy jedynie izbami lekcyjnymi. W ród specjalno ci kształcenia zawodowego 
wyst puje w mie cie m.in. kierunek ekonomiczny, mechaniczny, elektryczny. 

Wi kszo ć bazy szkół ponadpodstawowych zlokalizowana jest w dzielnicy fabrycznej. 
Funkcjonuj ce tutaj obiekty dysponuj  63 pomieszczeniami do nauczania (klasami i pracowniami), czyli ok. 
71 % bazy, wobec tylko 26 pomieszcze  (ok. 29%) w starej cz ci miasta. Jednocze nie jednak baza 
zlokalizowana w tej dzielnicy obsługuje a  ok. 44% wszystkich uczniów, wobec ok. 56% uczniów ucz cych 
si  w Kra niku Fabrycznym. Według deklaracji szkół ponadpodstawowych, uczniowie pochodz cy spoza 
Kra nika stanowi  ok. 46%. Zasi g przestrzenny miejsc pochodzenia uczniów jest do ć szeroki - obejmuje 

m.in. gminy: Józefów, Urz dów, Szastarka, Modliborzyce, Go cieradów, Dzierzkowice, Wilkołaz, 
Trzydnik, Chodel, Borzechów, Annopol, Janów Lubelski. W szkołach ponadpodstawowych 

zlokalizowanych w Kra niku Fabrycznym uczniowie spoza miasta stanowi  40,5%, natomiast w Starym 
Kra niku s  wi kszo ci  - a  53,6%. Taka ró nica mo e wynikać z ró nic w profilu kształcenia pomi dzy 
szkołami działaj cymi w 2 cz ciach miasta. Mo e jednak tak e być efektem lepszej dost pno ci 
przestrzennej z zewn trz do starego Kra nika. 

Spo ród wszystkich uczniów a  2.210 osób (czyli ok. 52%) pochodzi spoza terenu samego 
miasta. Wi kszo ć uczniów spoza Kra nika to mieszka cy pobliskich gmin - w tym tak e le cych poza 
obecna granic  województwa lubelskiego. 

Od marca 1997 roku działa w Kra niku Profesjonalna szkoła Biznesu, powi zana organizacyjnie 
z analogiczna szkoł  działaj c  w Krakowie. Szkoła ta, w której nauka trwa 2 lata, daje mo liwo ć uzyskania 
(w efekcie zaliczenia trzeciego roku nauki w Krakowie) uzyskania stopnia licencjata. Szkoła prowadzi 
studia o specjalno ciach: zarz dzanie biznesem, zarz dzanie turystyk  oraz administracja samorz dowa. W 
roku 1998/99 szkoła kształci 180 słuchaczy, z których wi kszo ć pochodzi z miasta Kra nika. 
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W mie cie działa tak e szereg instytucji kultury: miejski i osiedlowy dom kultury, wietlica, 2 
kina, galeria „Odnowa", 5 bibliotek publicznych, 3 muzea (Regionalne, 24 Pułku Ułanów, Po arnictwa) i 5 
placówek pocztowych. 

Jako jedno z niewielu miast województwa lubelskiego, Kra nik dysponuje 2 placówkami 
szpitalnymi o stosunkowo szerokim profilu leczniczym. Szpital Rejonowy posiada ł cznie 217 łó ek 
szpitalnych na 6 oddziałach (wewn trznym, chorób płuc 

• gru licy, zaka nym, chirurgicznym, ginekologii i poło nictwa oraz dzieci cym). Natomiast Szpital 
Miejski ma 140 łó ek na 4 oddziałach (kardiologicznym, chirurgii urazowej, wewn trznym i 
ginekologiczno-poło niczym). Ponadto w mie cie działa 7 przychodni (w tym 

1 przychodnie przemysłowej słu by zdrowia). 
Wa na rol  dla rangi osadniczej miasta reprezentuj  tak e liczne instytucje administracyjne - przede 

wszystkim: 
• S d Rejonowy, 
• Prokuratura Rejonowa, 
• Rejonowa Komenda Policji, 
• Rejonowa Komenda Pa stwowej Stra y Po arnej, 
• Inspektorat Zakładu Ubezpiecze  Społecznych, 
• Urz d Rejonowy 
• Rejonowy Urz d Pracy 
• Urz d Skarbowy 
• Wojskowa Komenda Uzupełnie  
• Archiwum Pa stwowe 
• Terenowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna 

• Rejon Dróg Publicznych 

Na obszarze miasta Kra nika ma równie  swoja siedzib  Urz d Gminy Kra nik - co zapewne nie 

pozostaje bez znaczenia dla lokalnego oddziaływania miasta.  
2.4.5. Mieszkalnictwo 

Zasoby mieszkaniowe na obszarze miasta Kra nika reprezentowane s  przez 11.300 mieszka , o 
39.365 izbach i ł cznej powierzchni 637,8 tys. m

2. Przeci tne mieszkanie w Kra niku ma powierzchni  56,4 
m

2, co jest wska nikiem nieco korzystniejszym ni  przeci tny w miastach województwa lubelskiego 
(54,4m

2). Jednak e zag szczenie mieszka  jest w Kra niku nieco wi ksze od przeci tnego w miastach - na 1 

mieszkanie przypada 3,25 osoby (w miastach 3,04 osoby), a na 1 osob  przypada 17,4m2
 powierzchni 

u ytkowej (w miastach 18,6 m
2
). 

Mieszkania kra nickie s  stosunkowo dobrze wyposa one w infrastruktur  techniczn . 34,4 
tysi cy mieszka ców (czyli 91,0%) korzysta z wodoci gu, 31,2 tysi cy (82,4%) - z kanalizacji, a a  36,1 
tysi cy (tj. 95,4%) ma dost p do sieci gazowej. 

2.5. Układ komunikacyjny 
2.5.1. Układ zewn trznych powi za  miasta. 
Powi zania Kra nika z obszarem województwa i kraju zapewniaj  drogi krajowe, wojewódzkie oraz 
powi zania kolejowe. Układ ten wspomagany jest sieci  dróg gminnych.  

• Układ zewnętrznych powiązań drogowych. 

Drogi krajowe i wojewódzkie. 

Miasto le y na ci gach głównych powi za  drogowych krajowych o znaczeniu mi dzyregionalnym 

i regionalnym. 

Przez obszar miasta z północnego wschodu na południowy wschód ulicami Lubelsk , Przemysłow , 
Janowsk  przechodzi droga mi dzyregionalna Nr 19 /Budzisko/ - Augustów - Białystok - Lublin - Kra nik - 
Rzeszów. Droga ta zgodnie z rozporz dzeniem Rady Ministrów z dnia 23.01.1996 r. w sprawie ustalenia 
sieci autostrad i dróg ekspresowych została zaliczona do dróg ekspresowych z symbolem S 19 i b dzie 
przystosowana do parametrów drogi II klasy technicznej. Jej całkowita długo ć w obszarze miasta wynosi 

3650m; szeroko ć jezdni zró nicowana7,0-8,0m; szeroko ć w liniach rozgraniczaj cych 11,5- 30,0m. Ruch 

przenoszony przez t  drog  w 1995 r. wynosił 6500 p.u./dob  (przy wylocie jej w kierunku Lublina), a 
struktura rodzajowa 68-18-3 (tzn. procentowy udział w ruchu pojazdów osobowych / ci arowych / 

Id: FFE0148E-7423-49C3-9567-67B23CDA34CB. Uchwalony Strona 54



 

 

55 

autobusów). Na wylocie z Kra nika w kierunku Janowa było 4500 p.u./ dob , a struktura rodzajowa 
wynosiła 75-12-4. 

Z północnego wschodu na południowy zachód przez centrum Starego Miasta ulicami Lubelsk , 
Struga /Mostow / Narutowicza, Ko ciuszki, Cegielnian  przechodzi druga droga mi dzyregionalna Nr 74 
Kra nik - Annapol - Kielce w IV klasie technicznej. Wł czenie jej do drogi Nr 19 odbywa si  tak e poprzez 
ulic  Janowsk . Długo ć całej drogi w granicach miasta wynosi 4600m, a szeroko ci w liniach 
rozgraniczaj cych s  zmienne: od 15,0 do 40,0m, szeroko ci jezdni 7,0-10,0m. Obci enie ruchem na 
drodze Nr 74 wynosiło w rejonie ulicy Lubelskiej 6500 p.u./dob , na ulicy Cegielnianej 4300 p.u./dob ; 
struktura rodzajowa kształtowała si  odpowiednio 68-18-3, 65-19-4. 

Droga znr 833 Chodel - Urz dów - Kra nik (wojewódzka) wchodzi do miasta od strony 
północno-zachodniej i w stanie istniej cym jest drog  regionaln  IV klasy technicznej. Przechodzi ulic  
Urz dowsk  wł czaj c  si  do drogi Nr 19 poprzez ulic  Narutowicza i Janowsk . Długo ć drogi w 
granicach miasta wynosi 8000m, szeroko ć w liniach rozgraniczaj cych 20,0-40,0m, jezdnia szeroko ci 
7,0-9,0m. Wielko ci ruchu przenoszone tym ci giem drogowym to:3300 p.u./dob  procentowy udział 
poszczególnych rodzajów pojazdów w ruchu 79-5-5. 

Ł czna długo ć dróg krajowych w obszarze miasta wynosi 16250 m. 

Drogi wojewódzkie (od 01.01.1999 r. powiatowe) 

Poza układem dróg krajowych powi zania Kra nika z układem zewn trznym województwa i 

przyległych obszarów zapewniaj  istniej ce drogi powiatowe: 
- Nr 22517 Kra nik - Dzierzkowice w obszarze miasta ci g tej drogi stanowi  ulice: Obo na i 

Suchy ska 

- ł cznej długo ci 2218 metra o redniej szeroko ci jezdni 6,3 metra i 11,8 metra w liniach 

rozgraniczaj cych 

- Nr 22520 Dzierzkowice - Kra nik Fabryczny -/droga krajowa Nr 833/ przebiega ulic  
Nadstawn  długo ci 508 m., jezdni szeroko ci 6,0m., w liniach rozgraniczaj cych 10,0m. 

- Nr 22521Dzierzkowice - Kra nik Fabryczny -/droga krajowej Nr 833/ trasa przechodzi 

ulic  Krasi skiego długo ci 2555 m; szeroko ć w liniach rozgraniczaj cych 17 m, jezdni 
7,25 m. 

- Nr 22562 /droga krajowa Nr 833/ Kra nik -Popkowice przebieg ulic  Budzy sk  o długo ci 
658m. szeroko ci jezdni 6,0 m, linii rozgraniczaj cych 11,0 m. 

Drogi te ł cz  Kra nik ze wschodnimi terenami województwa. 
- Nr 22588 droga w kierunku Trzydnika - stanowi  j  ulice Podleska i Stra acka o ł cznej dł. 

1333 m, w liniach rozgraniczaj cych w granicach 13 m, jezdni 6,5 m. 
- Nr 22613 droga na Rzeczyc  długo ci 507 m - jej przebieg w obszarze miasta to ulica 

Rzeczycka szeroko ci w liniach rozgraniczaj cych 12,0m, jezdni 6,0m. 
Dwie ostatnie drogi wi  miasto z terenami południowymi i s siednim województwem tarnobrzeskim. 
Powi zanie Kra nika z zachodni  cz ci  województwa lubelskiego i gmin  Szastark  w 
województwie tarnobrzeskim odbywa si  poprzez układ dróg wojewódzkich Nr 22590, 22591, 22592 
wł czaj cych si  do drogi krajowej Nr 19 ju  poza obszarem miasta. Ł czna długo ć dróg powiatowych 
przelotowych na terenie miasta wynosi 7779 m. W obszarze miasta kierunki dróg powiatowych 

wzmocnione s  ulicami zwanymi powiatowymi wewn trznymi. 
Wykaz w/w  
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Tabela Nr1 
Nazwa ulicy 

woj. wewn trzna 

Długo ć w metrach Szeroko ć jezdni  
w metrach 

linia rozgraniczaj ca  
w metrach 

Jagiello ska 2885 7,0 8,5 

Koszarowa 420 6,5 18 

Kwiatkowskiego 329 6,5 16 

Mickiewicza 278 7,0 19,0 

Niepodległo ci 2077 9,0 34,0 

Sikorskiego 902 6,5 15,0 

Chopina 420 75 15,0 

Tysi clecia 1000 7,5 22,0 

cz ć Janowskiej 600 9,25 16,0 

Kolejowa 2350 7,5 17,0 

Obwodowa 1950 6,0 10,0 

Piłsudskiego 324 7,0 17,0 

Widerlika 394 6,0 12,0 

Zaklikowska 256 6,0 11,5 

Drogi wewn trzne wojewódzkie posiadaj  długo ć 14165 m.  
Drogi gminne 
 

Z wa niejszych ci gów dróg gminnych wchodz cych w obszar miasta nale y wymienić drogi: 
- Nr 2244007 Kra nik - Słodków: przedłu enie ulicy Widerlika - powiatowej 

wewn trznej omówionej wy ej. 
- Nr 2244003 Kra nik - Mikulin: przedłu enie ulicy Gł bokiej. • 

Układ zewnętrznych powiązań kolejowych 

W północno wschodniej cz ci miasta stycznie do obszaru przechodzi pierwszorz dna dwutorowa 
linia kolejowa Lublin - Przeworsk ze zlokalizowanym przy ulicy Kolejowej dworcem. W obszarze 

wyst puje tylko jeden przejazd (skrzy owanie niestrze one w kategorii D z ulic  Zakrzowieck ). Ulica nie 
posiada dalszej kontynuacji po przekroczeniu torów, poza ci giem drogi gruntowej. Długo ć linii kolejowej 
wynosi 1,017 km. 

W ci gu doby przez stacj  kolejow  Kra nik przeje d aj  23 poci gi pasa erskie w obie strony w 
tym jeden mi dzynarodowy i jeden po pieszny. Na stacji Kra nik przeci tnie sprzedawanych jest około 75 
biletów kolejowych jednorazowych na dob  nie uwzgl dniaj c biletów miesi cznych. Liczba podró nych 
nabywaj cych kolejowe bilety miesi czne w Kra niku wynosi rednio 860 osób. 

Wielko ć ruchu towarowego zamyka si  dwoma poci gami na dob , sporadyczne trzema, według 
rozkładu jazdy 11. Wielko ć przewozów na stacji wynosi około 580 ton. 

Poza głównymi torami szlakowymi w obszarze miasta wyst puj  bocznice kolejowe zlokalizowane 
głównie w obr bie terenów dworca oraz dwa tory bocznicowe w kierunku Fabryki Ło ysk Tocznych 
krzy uj ce si  z ulic  Lubelsk  w jednym poziomie jako przejazd nie strze ony w kategorii D. Długo ć 
budowlana bocznicy wynosi 16,076 km i le y poza terenem wywłaszcze  PKP. 
2.5.2 Układ wewn trznych powi za  miejskich. 

W stanie istniej cym cz ć miasta poło ona po północnej stronie rzeki Wy nicy (cz ć nowego 
Kra nika Lubelskiego) oparta jest na układzie zbli onym do prostok tnego. Stara cz ć miasta le ca po 
stronie południowej posiada układ ulic zbli ony do promienisto- obwodowego ze zbiegaj cymi si  w 
obszarze centrum kierunkami zewn trznych powi za  dróg krajowych, wojewódzkich i powiatowych. Na 
kierunkach obwodnic z racji du ych spadków terenu istniej ce ulice s  nie przejezdne dla ruchu 

samochodowego, st d ruch zewn trzny tak e ci arowy odbywa si  przez Stare Miasto. 
Ulice w ci gach dróg krajowych i wojewódzkich i powiatowych w obszarze miasta pełni  potrójn  

funkcj : 
-powi za  zewn trznych, 
-stanowi  podstawowy układ miasta oraz obsługuj  bezpo rednio przyległy teren -pełni  

funkcj  lokalnego układu wewn trznego. B d  to ulice : 
■ w ci gach dróg krajowych i wojewódzkich - Lubelska, Urz dowska, Mostowa, Struga, Narutowicza, 

Plac Wolno ci, Ko ciuszki, Cegielniana, Przemysłowa, Janowska 
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■ w ci gach dróg powiatowych - Stra acka, Podleska, Obo na, Suchy ska, Rzeczycka, Widerlika, 
Nadstawna, Krasi skiego, Budzy ska. 

Parametry w/w ulic zestawiono w tabeli Nr 2 poni ej. Dane dotycz  stanu na dzie  31.12.1997r.wg 
materiałów uzyskanych w Urz dzie Miasta Kra niku oraz Rejonu Dróg Miejskich z siedzib  w Kra niku 
uzupełnione danymi zebranymi w terenie oraz na podstawie map geodezyjnych w skali 1:1000 i 1:500.
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ZESTAWIENIE PARAMETRÓW ULIC W CI GACH DRÓG POWIATOWYCH I ICH WYPOSA ENIE 

Tabela Nr 2 

LP Ulica Funkcja ulicy 

Nr ew. drogi 

Dł. ulic 

(m) 

Szeroko ć 
ulicy 

Pow. 

ulicy 

(m 2) 

Parkingi place 

o nawierzchni 

bitumicznej 

(m2 ) 

Naw. 

gruntowa 

naturalna 

(m) 

Naw. 

brukowa 

(m) 

Naw. 

brukowa 

(m2 ) 

Naw. 

powierz. 

utrwalona 

(m) 

Naw. 

powierz. 

utrwalona 

(m2) 

Naw. 

bitumiczna 

(m) 

Naw. 

bitumiczna 

(m2) 

Chodniki 

o naw. 

bitumicznej 

(m) 

ch ni o na bi m ne 

m 

w jezdni/ w 

liniach 

rozgranicz. 

(m) 

1 Budzy ska wojewódzka 
22562 

658 11,0 6,0 7238  1615 658 3948       

2 Jagiello ska wojewódzka 

 

2885 8,5 7,0 24523       1270 8890   

3 Janowska wojewódzka 

 

600 16,0 9,25 9600       600 5550   

4 Kolejowa wojewódzka 

 

2350 17,0 7,5 39950 475      2350 17625   

 Koszarowa wojewódzka 

 

420 18,0 6,5 7560 755      420 2730 391 9 

6 Krasi skiego wojewódzka 
22521 

2555 17,0 7,25 43435       2555 19651   

7 Kwiatkowskiego wojewódzka 

 

329 16,0 6,5 5264       329 2138   

8 Lubelska wojewódzka 
22517 

326 15,0 7,0 4890       326 2282   

9 Mickiewicza wojewódzka 

 

278 19,0 7,0 5282 522    278 1946     

10 Nadstawna wojewódzka 
22520 

509 10,0 6,0 5080       508 3048   
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11 Niepodległo ci wojewódzka 
 

2077 34,0 9,0 70618 84      2077 18693 575 1 

12 Obo na wojewódzka 
22517 

1258 12,5 6,5 15725 250    1258 8177   115  

13 Obwodowa wojewódzka 
 

1950 10,0 6,0 19500       1950 11700   

14 Piłsudskiego wojewódzka 
 

324 17,0 7,0 5508     324 2268     

15 Podleska wojewódzka 
22588 

663 11,5 6,5 7625       663 4310   

16 Rzeczycka wojewódzka 
22613 

507 12,0 6,0 6084     507 3042     

17 Sikorskiego wojewódzka 
 

902 15,0 6,5 13530 28    902 5863     

18 Słowackiego wojewódzka 
22521 

1150 20,0 9,5 23000 144    1150 10925     

19 Stra acka wojewódzka 
22588 

370 15,0 6,5 5550 122      370 2405   

20 Suchy ska wojewódzka 
22517 

960 10,0 6,0 9600     960 5760     

21 Szopena wojewódzka 
 

420 15,0 7,5 6300 155      420 3150   

22 Tysi clecia wojewódzka 
 

1000 22,0 7,5 22000 395      1000 7671   

23 Winderlika wojewódzka 
 

394 12,0 6,0 4728       394 2364   

24 Zaklikowska wojewódzka 
 

256 11,5 6,0 2944       256 1536   

 RAZEM  2314 0   36553 3 2930 1615 658 3948 5379 37981 15488 11374 3 1081 2 
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Cd. Tabela nr 2 

 

 

 

obiekty mostowe no no ć nawierzchni wysepki znaki drogowe 

rodzaj sztuki metry przepusty sztuk przepusty metrów < 80 80 regulacyjne ogółem odblaskowe malow 

     1615 1270  16 10 2 

   2 26  600  16 12 0 

   1 15  2350 150 30 8 12 

      420  12 1 11 

      2555 112 52 22 27 

      329 32 10 0 9 

M. KL. 1 
1 

16,5 
23,4 

   326  21 15 2 

     278   14 4 10 

      808  1 1 0 

      2077  57 4 50 

     1258   15 12 2 

      1950 56 5 2 2 

     324  100 14 9 5 

    7,5  663  2 0 2 

     507   11 5 3 

     902   24 5 19 

     1150  477 30 12 18 

    9,5    10 7 3 

     960   2 0 0 

        17 3 14 

       56 25 4 20 

       69 8 7 0 

   1 8,5    5 3 2 
M. 1 16,5 6 66,5 7652 15488 1052 403 147 218 
K 

Ł 

1 23,4         
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Tabela nie obejmuje parametrów technicznych dróg krajowych, które to parametry s  obj te tajemnic  
słu bow , zgodnie z informacj  uzyskan  w DODP Lublin Zarz dzie Dróg w Kra niku. Poza ci gami dróg 
krajowych i wojewódzkich podstawowy układ miasta tworz  ponadto ulice wojewódzkie, miejskie oraz 
lokalna ul. Graniczna zrealizowana na długo ci 1211,0 m o parametrach: jezdnia 11,0 m; linie 

rozgraniczaj ce 27,0m. W planie zagospodarowania przestrzennego miasta przewidziana jest w kategorii 

ulicy zbiorczej. Pozostałe ulice to ulice układu obsługuj cego w parametrach ulic lokalnych, miejskich, 
dojazdowych oraz pieszo- jezdnych i pieszych.  

Ł czna długo ć ulic w ci gach dróg wojewódzkich wynosi 23140 m., powierzchnia tych ulic 365533 m
2

,  

czyli 36,5 ha. Parkingi i place o nawierzchni bitumicznej zlokalizowane przy tych ulicach wynosz  2930 m2 
powierzchni. Długo ć ulic tej funkcji - nie urz dzonych - gruntowych naturalnych wynosi 1615 m, o 

nawierzchni brukowcowej - 658 m, o nawierzchni powierzchniowo utrwalanej - 5379 m, bitumicznej - 15488 

m. Chodniki zlokalizowane przy ulicach w ci gach dróg wojewódzkich posiadaj  długo ć 22930 m, w tym: o 
nawierzchni bitumicznej 1081 m, z płyt betonowych 19389 m, o innej nawierzchni 2460 m. Pasy zieleni 

usytuowane w chodnikach maj  ogóln  długo ć 17864 m i redni  szeroko ć około 5 m. Obiektów 
mostowych na w/w ulicach jest sztuk 1+1 o długo ci 16,5 + 23,4 m.; przepusty - sztuk 6 długo ci 66,5 m. 
Liczba punktów wietlnych na drogach wojewódzkich wynosi 504. Wykaz ulic lokalnych i ich parametry 

zestawiono w tabeli nr 3 

WYKAZ ULIC LOKALNYCH MIEJSKICH Z ICH PARAMETRAMI TECHNICZNYMI 

Tabela Nr 3. 
LP Nr drogi 

 

Nazwa ulicy Długo ć 
jezdni 

Szeroko ć 
jezdni 

Szeroko ć linii 
roz. 

Nawierzchnia     Miejsca 

       post. 

 

bitum. grunt. z 

kostki 

1 2204100 Aleja Młodo ci 1123 7,0 18,5 1123     

2 2204101 Armii Krajowej 908 66-6,0 

842-9,0 

18,0 338 570    

3 2204102 wirki i Wigury 215 2*4,0 22,0 215     

4 2204103 Asnyka 486 10,0 10,0      

5 2204104 Bagno 64 5,0 10,0 64   50  

6 2204105 Balladyny 227 10,0 24,0 227   222  

7 2204106 Batalionów 

Chłopskich 

556 3,0 5,0  556    

8 2204107 Bojanowska 686 3,0 5,0 75 611    

9 2204108 Bo nicza 105 5,0 9,0 57  48   

10 2204109 Bracka 86 2,2 3,0 40 46    

11 2204110 Ceramiczna 282 5,0 10,0 282   50  

12 2204111 Chłodna 816 3,5 5,5 300 516    

13 2204112 Cicha 253 5,5 10,0 253     

14 2204113 Cmentarna 108 3,0 9,5 108     

15 2204114 D browskiej 250 3,5 6,5  210    

16 2204115 D bowa 151 5,5 10,0 151     

17 2204116 Długa 873 6,0 7,0 200 673    

18 2204117 Dojazd do 

działek 

os.Suchy  

380 3,5 8,5  380  377  

19 2204118 Dojazd do 

oczyszczalni 

cieków 

115 4,0 10,0 115     
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20 2204119 Dojazd do PSS 159 5,4 6,0 159    

21 2204120 Dolna 175 4,0 4,0  175   

22 2204121 Dygasi skiego 135 3,5 6,0 135    

23 2204122 Energetyczna 740 6,0 15,0 740    

24 2204123 Festiwalowa 125 7,0 12,0 125   1350 

25 2204124 Filaretów 311 5,5 12,0     

26 2204125 Gałczy skiego 522 6,0 12,0 522    

27 2204126 Graniczna 3463 1211*1 1,0 

2252*3, 5 

1211*2 7,0 

2252*9, 0 

1211 2252   

28 2204127 Grodzka 172 5,0 10,5 172    

29 2204128 Grunwaldzka 234 6,0 18,0 234    

30 2204129 Harcerska 75 3,2 11,0 75   41 

31 2204130 Jasna 209 8,0 16,7  209   

32 2204131 Kasztanowa 81 6,0 10,0 81    

33 2204132 Klasztorna 99 5,3 12,0 99    

34 2204133 Kołł taja 106 3,5 6,0 106    

35 2204134 Komisji 

Edukacji 

Narodowej 

247 6,0 12,0 177  70 54 

36 2204135 Komunalna 157 6,0 14,0 157    

37 2204136 Konopnickiej 546 10,0 245*30, 0 

324*19, 0 

546    

38 2204137 Kopernika 155 4,5 12,5   155  

39 1104138 Krakowska 172 4,6 8,5 144    

40 2204139 Kra cowa 150 4,0 5,0  150   

41 2204140 Krasickiego 115 4,0 17,0   115  

42 2204141 Kraszewskiego 280 10,0 10,0  280   

43 2204142 Krzywa 306 3,5 6,0  306   

44 2204143 Kwiatkowicka 1265 6,0 6,0  1145 120  

45 2204144 Kwiatkowskieg o 107 3,5 12,0 107   36 

46 2204145 Le na 268 167*6 

101*4 

10,0 268    

47 2204146 H.Dekutowskie 

go „Zapory" 

126 9,0 23,0 126   67 

48 2204147 Lipowa 606 9,0 9,0  606   

49 2204148 Wojska Polskiego 324 6,0 9,0 139  185  

50 2204149 Ł cznik I 
ul.Szopena- 

Mieszkal 

128 6,0 10,5 128   43 

51 2204150 Ł cznik II 
ul.Szopena- 

Mieszkal 
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91 2204190 Reja 305 5,0 11,0 305    

52 2204151 Ł cznik III 
ul.Koszarowa- 

Reja 

66 3,0 9,0 66   170 

53 2204152 Ł kowa 122 2,5 2,8  122   

54 2204153 Ło yskowa 109 6,0 15,0 109    

55 2204154 3-go Maja 364 4,0 6,0  364   

56 2204155 Makuszy skieg o 262 7,0 35,0 262    

57 2204156 Mała 122 70*6 

52*4,5 

8,0 122    

58 2204157 Staszica 143 3,5 12,0 143    

59 2204158 Matejki 203 4,0 20,0 50  153 76 

60 2204159 Mickiewicza 599 7,0 15,0 599    

61 2204160 Miedziana 180 5,5 10,0 180    

62 2204161 Mieszka I 402 5,5 12,0 402   253 

63 2204162 Miła 87 3,0 3,0  87   

64 2204163 Mleczarska 256 4,5 8,5  256   

65 2204164 Mły ska 768 464*3,0 

322*8,0 

8,0 60 216 492 40 

66 2204165 Nadstawna 260 10,0 10,0  260   

67 2204166 Nałkowskiej 200 5,0 10,0 200   114 

68 2204167 Niecała 166 5,0 5,5 35 131   

69 2204168 Norwida 154 5,5 10,0 154    

70 2204169 Nowa 425 5,0 12,0  425   

71 2204170 Ogrodowa 268 5,0 8,5 108 160   

72 2204171 Okopowa 94 5,0 5,0  94   

73 2204172 Olejna 76 4,5 9,0 76    

74 2204173 Orzeszkowej 85 4,0 14,0 34  51  

75 2204174 Ostrowiecka 1225 4,0 11,0   1225  

76 2204175 Parkowa 180 3,0 5,0  180   

77 2204176 Piaskowa 871 6,0 17,0 416 355 100 485 

78 2204177 Piastowska 394 6,5 10,5 394    

79 2204178 Plac Wolno ci 170 3,5 5,0 3,2 10,0 170   197 

80 2204179 Podwalna 240 5,0 9,0 240    

81 2204180 Polna 133 5,5 10,0 133    

82 2204181 Konarskiego 114 3,5 6,0 114    

83 2204182 Powsta có 
l skich 

230 6,0 10,0 150  80  

84 2204183 Północna 745 560*6,0 

185*4,5 

6,0 10,0 185  560  

85 2204184 Prusa 181 96*5,0 

85*3,0 

7,0 181    

86 2204185 Przechodnia 206 7,5 21,0 206    

87 2204186 Moniuszki 522 4,7 13,0 288  234 166 

88 2204187 Pułaskiego 110 2,5 4,5  110   

89 2204188 Racławicka 140 6,0 25,0 140   193 

90 2204189 Ratuszowa 48 2,5 2,5   48  
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92 2204191 Reymonta 560 6,0 12,0 262 298   

93 2204192 Ró ana 87 3,5 12,0 87    

94 2204193 Rybna 52 4,5 8,0   52  

95 2204194 Rycerska 167 3,5 8,0   167  

96 2204195 Sienkiewicza 1096 6,5 10,0 1096    

97 2204196 Sko na 86 3,0 3,0  86   

98 2204197 Spacerowa 144 6*2,0 4*10,0 83 61   

99 2204198 Spokojna 240 3,0 3,0  240   

10 0 2204199 Sportowa 76 6,0 15,0 76    

10 1 2204200 Stroma 274 3,0 3,0  274  1300 

10 2 2204201 Szewska 750 210*4,0 

540*3,0 

7,5 120 540 90  

103 2204202 Szkolna 101 4,5 8,5 101    

10 4 2204203 Szpitalna 237 6,5 18,0 137   263 

10 5 2204204 liska 263 5,0 5,0  165   

10 6 2204205 wierkowa 933 5,0 7,0 933    

10 7 2204206 T czy skich 45 5,5 15,5 45   208 

108 2204207 Towarowa 550 209*7,0 

341*5,0 

15,0 209 341   

109 2204208 Tuwima 65 4,0 8,0   65  

110 2204209 Uła ska 70 6,0 9,0  70   

11 1 2204210 Wałowa 148 3,0 3,0  148   

112 2204211 W ska 80 5,0 5,0  80   

113 2204212 Wesoła 153 6,0 14,5 153    

11 4 2204213 Wierzbowa 163 5,0 9,5 163    

11 5 2204214 Wojskowa 2088 5,0 7,0  2088   

116 2204215 Wyspia skiego 333 7,0 17,0 333    

117 2204216 Wyszy skiego 852 317*6,5 

205*10, 5 

330*5,0 

522*20, 

0 

330*9,0 

523 330   

118 2204217         
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2.5.3. Zaplecze techniczne motoryzacji. 

Liczb  zarejestrowanych pojazdów w obszarze miasta Kra nika oraz gminy z rozbiciem na rodzaje 

zestawione poni ej, dotyczy to stanu na dzie  15.03.1998 rok. Dane uzyskano w Wojewódzkim Biurze 
Ewidencji Pojazdów w Lublinie. 

 

119 2204218 Zaklikowska 212 44*5,0 

186*3,5 

7,0 44 44   

12 0 2204219 Zakrzowiecka 1510 668*4,0 

842*4,5 

668*7,0 

842*10, 0 

842 668   

12 1 2204220 Zawackiego 

„Zo ki" 

218 5,5 20,0 218   172 

12 2 2204221 Zielona 220 5,5 10,0 220    

123 2204222 Styki 142 4,0 14,0 60  82  

12 4 2204223 Zwi zku 

Inwalidów 

Wojennych 

305 9,5 20,0 305   156 

12 5 2204224 Zgoda 181 3,25 6,7 181    

12 6 2204225 eromskiego 487 9,0 9,0  487   

12 7 2204226 ytnia 1025 3,0 9,5  785 240  

128 2204227 C. Pieszy 

Słowack.- 
Niepodl-Szpital 

380  12,3     

129  Trasa W-Z 440 - 6,5     

13 0  Małachowskieg o 425 5,0 10,0 425    

13 1  Zamkowa 244 - 5,5     

13 2  Dworaka 128 3,0 5,5 128    

13 3  Gmeinera 485 9,7 19,0 485   636 

13 4  Pogodna 183 6,0 22,0 183   45 

 ogółem sam. 

osobowe 

autobusy ci arowe ci gniki motocykle 

miasto 

Kra nik 

16074 11199 407 2111 787 902 

gmina 

Kra nik 

2065 1324 3 131 326 191 
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• Stacje paliw i obsługi 
Kra nik posiada 4 publiczne stacje paliw: 

■ dwie przy ulicy Lubelskiej: w rejonie skrzy owania z ulic  Przemysłow  oraz z ulic  Kolejow . Ta 
ostatnia posiada własn  bocznic  kolejow  oraz jest wyposa ona w stacj  obsługi, myjni  i stacj  
diagnostyki. Usługi te wiadczone s  przez CPN dla całego obszaru miasta oraz okolicznych terenów 
Bychawy, Beł yc, Józefowa nad Wisł ,Wilkołaza itp. 

■ w dzielnicy Kra nika Fabrycznego przy Al. Niepodległo ci (wlot od ulicy Urz dowskiej) 
■ przy ulicy Kopernika, rejon skrzy owania z Urz dowsk . 

Poza wymienionymi publicznymi stacjami paliw i obsługi, usługi tego typu wiadczone s  tak e w 
bazach transportu samochodowego: 

■ Pa stwowej Komunikacji Samochodowej w dzielnicy Fabrycznej przy ulicy M. Konopnickiej 27 (PKS 

dysponuje 8 stanowiskami naprawczymi, myjni  i 2 stanowiskami diagnostycznymi oraz stacj  paliw z 
trzema dystrybutorami 

■ podobnie Miejskie Przedsi biorstwo Komunikacyjne posiada wolne moce przerobowe i mo e 
wykonywać naprawy dla osób fizycznych i instytucji, posiada tak e stacje paliw wykorzystywane nie 
tylko dla potrzeb własnych przedsi biorstwa. 

W zakresie obsługi technicznej układu komunikacyjnego w obszarze miasta funkcjonuje Baza 

Obwodu Drogowego przy ul. Obwodowa 9, która swym zasi giem obejmuje tak e Dzierzkowice, 
Urz dów, Zakrzówek, Wilkołaz i cz ć Chodla. 

Poza wy ej wymienionym obwodem utrzymaniem ulic miasta zajmuje si  tak e Przedsi biorstwo 
Drogowo Mostowe przy ulicy Kolejowej 6. 

- przy usługach wzdłu  Urz dowskiej 
- przy ul. w. Faustyny 

- przy ul. Piaskowej 

Ilo ci miejsc parkingowych w obszarach osiedli mieszkaniowych zostały naniesione na planszy 
komunikacyjnej. Do miejsc postojowych zaliczane były nie tylko stanowiska na parkingach wydzielonych 

czy te  postoje w zatokach przykraw nikowych lecz tak e dojazdy do stacji trafo, placyki nawrotowe itp. 
Uwzgl dniono tak e parkingi nie urz dzone. Szacunkowa liczba miejsc parkingowych urz dzonych i 
nieurz dzonych w obszarze miasta (ł cznie z parkingami przy usługach i miejscach pracy itp.) wynosi 
około 2500 miejsc parkingowych. Na terenie ródmie cia szacuje si  ilo ć miejsc parkingowych na około 
170. W wielorodzinnych osiedlach mieszkaniowych znajduje si  około 1130 stanowisk. 

Kompleksy gara y murowanych wyst puj  w dzielnicy Kra nik Fabryczny w rejonie ulic 
Gara owej, Komunalnej, Kwiatkowskiego, Ostrowieckiej, Obwodowej, Ło yskowej, Racławickiej, 
Szopena, Orzeszkowej, Krasickiego; mniejsze zespoły przy Kwiatkowskiego, Krasickiego, Sikorskiego, 

Al. Niepodległo ci, D browszczaków, Matejki. Zestawienie ilo ci gara y komunalnych podano ni ej 

LP Kompleks gara owy Ilo ć boksów 

ogółem 

1 Komunalna 330 

2 Gara owa 165 

3 Kwiatkowskiego 212 

4 Ostrowiecka 64 

5 Obwodowa 131 

6 Kwiatkowskiego (mały) 10 

7 Sikorskiego 12 

8 Krasickiego 18 

9 Racławicka 32 

10 Al. Niepodległo ci 16 

11 Ło yskowa 48 

12 D browszczaków 8 

13 Matejki 7 

14 Orzeszkowej 26 

15 Szopena 35 
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16 Solskiego 7 

 Razem 1021 
 Gara e blaszaki  

 Konopnickiej Gara wa 117 

 Ł cznie 1138 
 

2.5.4. Transport publiczny 
Przez obszar miasta Kra nika przebiegaj  linie komunikacji publicznej. Ruch autobusowy 

komunikacji zamiejskiej odbywa si  ulicami: Mostow , Narutowicza, Janowsk , Obwodow , Lubelsk , 
Struga, Ko ciuszki, Cegielnian , Urz dowsk , Al. Niepodległo ci, Mickiewicza, Krasi skiego, Obo n , 
Suchy sk , Nadstawn . 

Przystanek dworcowy zlokalizowany jest w obszarze Kra nika Starego przy ulicy Jagiello skiej. Posiada 
osiem stanowisk odjazdowych i jedno przyjazdowe, ma do dyspozycji ponad 100 autobusów. Jednocze nie 
na dworcu przebywa max. 350 osób. Powierzchnia dworcowa wynosi 0,384 ha. 

Baza zaplecza technicznego PKS mie ci si  przy ulicy Konopnickiej 27 i ma powierzchni  4,569 ha. 
Zatrudnienie ogółem w całym przedsi biorstwie wynosi 265 osób. 

Usługi transportowe w ruchu pasa erskim wiadcz  przewo nicy zarówno prywatni (głównie na linii 
wahadłowej Kra nik-Lublin i kierunek powrotny) jak i Pa stwowa Komunikacja Samochodowa, która 
obsługuje zarówno powi zanie Lublin - Kra nik jak i linie dalekobie ne oraz powi zania bliskie do 
przyległych gmin. 
W ci gu dnia PKS odbywa 589 kursów na 38 liniach. Najwy sza cz stotliwo ć wyst puje na kierunku 
Lublin-Kra nik. rednie napełnienie autobusów wynosi około 40%. PKS posiada ponad 100 autobusów. 

Liczba podró nych przewo onych w ci gu miesi ca wynosi w granicach 450 tys. pasa erów. 
Kra nik posiada tak e Miejsk  Komunikacj  Publiczn , która wiadczy usługi przewozowe zarówno w 

obszarze miasta jak i w obszarze gminy. Posiada 21 jednostek autobusowych i zatrudnia ogółem 90 osób. 
Odległo ć pomi dzy najbardziej wysuni tymi ko cami miasta wynosi około 16 km. 

Pi ć z po ród jedenastu linii MPK wychodz  swym zasi giem na teren gminy: -linia nr 3 przedłu eniem 
Janowskiej do Kwiatkowic -linia nr 5 i 1 ulica Cegielniana -linia nr 6 w kierunku Podlesia -linia nr 11 

cmentarz w Kolonii Wy nianka Góry. Liczba przewo nych podró nych wynosi 230 tys./ na miesi c. rednie 
napełnienie autobusów 64%; rednia pr dko ć jazdy wynosi 29,5 km / h. Miasto posiada 103 km ulic 

pokrytych komunikacj  miejsk , w gminie jest ich 78 km. 

2.6.Systemy infrastruktury technicznej 
2.6.1.Zaopatrzenie w wod  
 
Miasto Kra nik zaopatrywane jest w wod  z trzech komunalnych uj ć wody eksploatowanych przez Kra nickie 
Przedsi biorstwo Wodoci gów i Kanalizacji Spółka z o.o. w Kra niku. S  to uj cia: 

 „ wirki i Wigury" w Dzielnicy Fabrycznej (pozwolenie wodnoprawne decyzja z dnia 15.07.1996r. znak 

OS.II.6210/194/96),  

 „Gł boka" w Dzielnicy Starej (pozwolenie wodnoprawne decyzja z dnia 17.02.1998r. znak 

OS.II.6210/66/98), 

 „3-go Maja" w osiedlu Kolejowym (pozwolenie wodnoprawne decyzja z dnia 10.08.1993r. znak 

OS-II-6210/206/93). 

 Ponadto na terenie Kra nika eksploatowane jest przez FŁT-Kra nik S.A. jedno uj cie wód podziemnych 

(pozwolenie wodnoprawne decyzja z dnia 05.10.2005r. znak iR-III-6811/228-1/05). Wszystkie uj cia wód 
podziemnych posiadaj  ustanowione strefy ochrony bezpo redniej oraz po redniej wewn trznej i zewn trznej. 
Uj cia wód podziemnych znajduj ce si  w Dzielnicy Fabrycznej tj. uj cie FŁT-Kra nik S.A. i uj cie komunalne 
„ wirki i Wigury" posiadaj  wspóln  zewn trzn  stref  ochrony po redniej wyznaczon  25-letnim czasem 

wymiany wody w warstwie wodono nej. Pozostałe uj cia wody podziemnej posiadaj  odr bne własne strefy 
ochronne. 

 

Podstawow  rol  w zaopatrzeniu w wod  miasta Kra nika spełnia komunalny system wodoci gowy, który 
obsługuje aktualnie około 92 % ogólnej liczby mieszka ców. Wodoci g ten posiada dwa odr bne układy 
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sieciowe zabezpieczaj ce obsług  Dzielnicy Fabrycznej i Dzielnicy Lubelskiej. Wodoci g komunalny w 
Dzielnicy Lubelskiej zasilany jest z uj cia i stacji wodoci gowej „Lubelska" zlokalizowanej przy ul. 
Gł bokiej. Uj cie to posiada sze ć studni wierconych a zasoby eksploatacyjne zatwierdzone w kategorii „B" 
wynosz  620 3, przy depresji s = 18 m (decyzja Prezesa CUG z dnia 6-06-1971 r, znak KNH013/3424/B/72). 

Woda ze studni doprowadzana jest dwoma oddzielnymi przewodami o rednicach φ 400 mm i φ 250 mm do 

dwóch poł czonych ze sob  zbiorników wyrównawczych o pojemno ciach ka dy po 1000 m3. Woda ze 
zbiorników grawitacyjnie rozprowadzana jest sieci  wodoci gow  bezpo rednio do odbiorców. Główne 
ci gi sieci magistralnej wychodz ce ze stacji wodoci gowej posiadaj  rednic  2 x φ 400mm. Omawiane 

uj cie zaopatruje w wod  Dzielnic  Lubelsk , wsie Spławy, Pasieka oraz cz ć Dzielnicy Fabrycznej. Stacja 
wodoci gowa oddana została do eksploatacji w roku 1985. Aktualny redni godzinowy pobór wody z całego 
uj cia wynosi 260 m3/h. Przewiduje si  e w perspektywie pobór ten nie przekroczy wielko ci 360 m3/h. 
Aktualne pozwolenie wodnoprawne na pobór wód z tego uj cia w ilo ci 360 m3/h wa ne jest do ko ca roku 
2000 (decyzja Urz du wojewódzkiego w Lublinie z dnia 1992-03-06 znak 0S.II.6210/38/1407/92). 

Istniej ca dzielnica przemysłowo-składowa zlokalizowana w północno-wschodniej cz ci miasta zasilana 
jest w wod  z indywidualnych uj ć zlokalizowanych na terenach poszczególnych zakładów. Z 
indywidualnego uj cia i własnej hydroforni zaopatrywane jest tak e w wod  osiedle „Kolejowa". 
Urz dzenia te podobnie jak wodoci g komunalny eksploatuje Kra nickie Przedsi biorstwo Komunalne Sp. z 
o.o. Zasoby studni podstawowej tego uj cia wynosz  48,5 m / godz., natomiast studni awaryjnej 48 m3

/godz. 

redni pobór wody z tego uj cia wynosi 115 m3
 / d. Dzielnica fabryczna zaopatrywana jest w wod  z 

odr bnego komunalnego układu sieci wodoci gowej zasilanego z uj cia i stacji wodoci gowej, które 
usytuowane s  przy ul. wirki i Wigury. Uj cie to składa si  z o miu studni gł binowych. Wydajno ć 
eksploatacyjna tego uj cia wynosi 500 m

3/godz. redni dobowy pobór wody z tego uj cia wynosi  
3200 m

3
 / d. Natomiast pobór maksymalno-dobowy wynosi 4000 m

3
 / d. Woda ze studni doprowadzana jest 

trzema oddzielnymi przewodami o rednicach φ 200 mm do dwóch zbiorników wyrównawczych o 

pojemno ci 2x500 m3
 usytuowanych na terenie stacji wodoci gowej. Główne ci gi sieci przesyłowej 

wychodz cej ze stacji posiadaj  rednic  φ 200 mm i φ 300 mm. 

Z odr bnych własnych uj ć zaopatrywane s  w wod  dwa główne zakłady przemysłowe t.j. Fabryka Ło ysk 

Tocznych oraz Okr gowa Spółdzielnia Mleczarska. FŁT posiada uj cie wód podziemnych o wydajno ci 
675 m

3
 / godz. Aktualny rednio-dobowy pobór wody z tego uj cia wynosi 2313 m3

 / d. i stanowi 14 % 

wydajno ci uj cia. Pobór wody przez OSM z własnego uj cia wynosi aktualnie 175 m
3
 / d. Dla uj ć tych 

zakładów oraz uj ć komunalnych ustanowione zostały strefy ochrony sanitarnej spełniaj ce wymogi 
rozporz dzenia Ministra Ochrony rodowiska, Zasobów Naturalnych i Le nictwa z dnia 5 listopada 1991r. 
w sprawie zasad ustanawiania stref ochronnych ródeł i uj ć wody (Dz.U.Nr 116, poz. 504). 

Na terenie miasta Kra nika oprócz FŁT i OSM z uj ć własnych zaopatrywane s  w wod  nast puj ce 
zakłady: 
• Przedsi biorstwo Drogowo-Mostowe przy ul. Kolejowej 6 

• Rejonowa Spółdzielnia Samopomoc Chłopska przy ul. Kolejowej 12 

• Zakład Transportu i Spedycji Lasów Pa stwowych przy ul. Janowskiej 139 

• Kra nickie Przedsi biorstwo Energetyki Cieplnej Sp z o.o. przy ul. Obwodowej 5 

• Lubelskie Zakłady Drobiarskie S.A. Lubdrob - Hurtownia Drobiu przy ul. Obwodowej 15 

• Lubelskie Przedsi biorstwo Budownictwa Ogólnego S.A. przy ul. Chmielnej 10 

Ł czna długo ć komunalnej sieci wodoci gowej na terenie miasta wynosi aktualnie około 162 km. Około 
50 % tej sieci wykonana jest z rur azbestocementowych. Ogólna ilo ć przył czy wodoci gowych wynosi 
2546 szt. 

Zestawienie struktury poboru wody na poszczególne cele z wodoci gu komunalnego i wska ników 
jednostkowych zu ycia wody na w/w cele 

Lp. Pobór wody na cele Pobór redni [m3
/ d] Wska nik jednostkowy 

[dm
3
/ M.d] 

Udział 
% 

1. Bytowo gosp. mieszk. 3500 92,7 46 

2. Produkcyjne 250 6,6 3 

3. Pozostałe 3865 102,3 51 

4. Razem: 7615 201,6 100 
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Zestawienie struktury ogólnego poboru wody w mie cie na poszczególne cele i wska ników jednostkowych 
zu ycia wody na te cele 

Tab. 2. 

Lp. Pobór wody na cele Pobór redni [m3
/ d] Wska nik jednostkowy 

[dm
3
/ M.d] 

Udział 
% 

1. Bytowo gosp. mieszk. 3500 92,7 34 

2. Produkcyjne 1676 44,3 16 

3. Pozostałe 5125 135,7 50 

4. Razem: 10301 272,7 100 
 

Zestawienie wydajno ci uj ć i poboru wody z uj ć eksploatowanych na obszarze miasta 
 
 
 
 
 
 

Tab. 3. 

Wyszczególnienie Roczny pobór wody 

[m
3
] 

Pobór redni 
dobowy [m

3
] 

Wydajno ć uj ć 
[m

3
/ d] 

Stopie  wykorz. 

[%] 

Uj cia komunalne 2779475 7615 21804 35 

Uj cia zakładowe 980537 2686 16573 16 

Razem: 3760012 10301 38377 27 
 

2.6.2.Kanalizacja sanitarna 
Miasto Kra nik posiada rozdzielczy system kanalizacji z odr bnymi układami sieciowymi dla 
odprowadzania cieków sanitarnych i cieków deszczowych. Miejski system kanalizacji sanitarnej 
obejmuje dwa oddzielne układy sieciowe obsługuj ce Dzielnic  Fabryczn  i Dzielnic  Lubelsk , które 
odprowadzaj  cieki sanitarne na istniej c  komunaln  oczyszczalni  cieków zlokalizowan  w dolinie 
rzeki Wy nicy, w południowo-wschodniej cz ci Dzielnicy Fabrycznej. Z miejskiej sieci kanalizacji 

sanitarnej korzysta około 82 % ogółu mieszka ców. Całkowita długo ć rozdzielczej sieci kanalizacji 
sanitarnej w mie cie na koniec roku 1996 wynosiła około 51 km. Aktualna długo ć tej sieci wynosi około 
69 73km. Dzielnica Fabryczna obj ta jest prawie w cało ci zasi giem obsługi miejskiej sieci kanalizacji 
sanitarnej. Poza zasi giem tej sieci znajduj  si  niewielkie fragmenty rozproszonej zabudowy zagrodowej 
w południowej i zachodniej cz ci tej dzielnicy. Główne ci gi przesyłowe o rednicach φ 400 - 800 mm 

odprowadzaj  cieki z tej cz ci miasta do mechaniczno- biologicznej oczyszczalni cieków o 

przepustowo ci około 23500 m3
 / d. Ze wzgl du na niezadawalaj cy stan techniczny obiekt ten 

przewidywany jest w najbli szym czasie do modernizacji. Po modernizacji w pierwszym etapie 

oczyszczalnia posiadała b dzie przepustowo ć 23500 m3
 / d Natomiast przepustowo ć oczyszczalni w 

drugim etapie osi gnie poziom 37100 m3
 / d. Aktualnie do oczyszczalni tej odprowadzanych jest ok. 6500 

m
3
 / d cieków sanitarnych, w tym tak e cieki sanitarne z zakładu FŁT. W skład obiektu wchodz  

nast puj ce urz dzenia technologiczne: 
- krata, dwukomorowy piaskownik, przepompownia cieków, komora wst pnego napowietrzania, osadnik 
wst pny poziomy, stacja koagulacji, komora napowietrzania z osadem czynnym, osadnik wtórny Dorra, 

jedna laguna osadowa, przepompownia wód drena owych. Oczyszczalnia ta przekazana została do 
rozruchu w grudniu 1992 r. Zasi g strefy uci liwo ci dla realizowanej oczyszczalni ustalono w projekcie 
na 300 m, natomiast zasi g strefy uci liwo ci dla pół zal dowania osadu ustalono na 100 m. Dzielnica 
Lubelska posiada mniej zaawansowany w rozwoju układ kanalizacji sanitarnej. W znacznej cz ci miasta 
cieki sanitarne s  jeszcze odprowadzane s  do lokalnych zbiorników bezodpływowych. Nieliczne kanały 

odprowadzaj  cieki oczyszczone mechanicznie bezpo rednio do rzeki Wy nicy. Główny układ miejskiej 
sieci kanalizacji sanitarnej obsługuj cej t  cz ć miasta opiera si  na kolektorze o rednicy φ 400 - 600 mm 

przebiegaj cym wzdłu  ul. Jagiello skiej do miejskiej oczyszczalni cieków. Do kolektora tego 
podł czone s  sieci obsługuj ce znaczn  cz ć istniej cej starej zabudowy mieszkaniowej, nowe osiedla 
mieszkaniowe zrealizowane w ostatnim czasie po północnej stronie ul. Szyma skiego oraz niektóre 
zakłady przemysłowe zlokalizowane przy ulicach Lubelskiej i Szyma skiego. 
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Zakład Okr gowej Spółdzielni Mleczarskiej zlokalizowany przy ul. Janowskiej posiada własn  
oczyszczalni  mechaniczno-biologiczn  o przepustowo ci wynosz cej 600 m3

/d, której technologia oparta 

jest na osadzie czynnym, z jego tlenow  stabilizacj . rednia ilo ć cieków odprowadzanych do wód rzeki 
Wy nicy w sezonie wynosi ok. 300 m3

 / d (poza sezonem ok. 200 m / d). Skuteczno ć oczyszczania wynosi 
około 95 %. Obiekt ten posiada nast puj ce urz dzenia technologiczne: 
- krata płaska, piaskownik, zbiornik wst pnego napowietrzania, rów biologiczny z siedmioma 
szczotkami napowietrzaj cymi, osadnik wtórny, zbiornik regeneracji i stabilizacji osadu. Stan 
techniczno-eksploatacyjny powy szych urz dze  ocenia si  jako zadawalaj cy. 
Najwi kszym zakładem przemysłowym prowadz cym własn  gospodark  ciekow  jest Fabryka Ło ysk 
Tocznych. W zakładzie tym wyst puj  nast puj ce rodzaje cieków: 
• cieki przemysłowe (popłuczne kwa ne, alkaliczne, chromowe, chłodziwa alkaliczne, itp.) 
• cieki sanitarne, 
• cieki deszczowe. 
W celu utylizacji cieki przemysłowe kierowane s  na urz dzenia mechaniczno-chemicznej oczyszczalni o 

przepustowo ci 9100 m / d . Sprawno ć w zakresie str cania zwi zków chemicznych wynosi ponad 95 %. 

cieki sanitarne z terenu tego zakładu od roku 1993 odprowadzane s  na mechaniczno-biologiczn  
oczyszczalni  komunaln . cieki deszczowe z terenu zakładu podczyszczane s  w zespole osadników 
ziemnych a nast pnie wspólnie z oczyszczonymi ciekami przemysłowymi odprowadzane s  pocz tkowo 
kolektorem podziemnym a dalej rowem otwartym do rzeki Wy nicy. Aktualnie rednia dobowa ilo ć 
oczyszczonych cieków przemysłowych wynosi około 4000 m3

 / d. 

W skład oczyszczalni mechaniczno-chemicznej wchodz  nast puj ce urz dzenia technologiczne: 
- krata, piaskownik, 2 zbiorniki reakcji cieków chromowych, 3 zbiorniki u redniaj ce z mieszadłami i 
odolejaczami, komora szybkiego mieszania, 2 osadniki radialne, wirówki do odwadniania osadu. 

Zestawienie ilo ci cieków sanitarnych i przemysłowych odprowadzanych na istniej ce oczyszczalnie 
cieków 

Tab. 4. 

Lp. Oczyszczalnie rednia ilo ć odprow. 
cieków [m3

 / d] 

Przepustowo ć 
oczyszczalni [m

3
 / d] 

Rezerwa 

przepust [%] 

1. Oczyszcz. komunalna 6500 23500 72 

2. Oczyszcz. WSK 4000 9100 56 

3. Oczyszcz. OSM 300 600 50 
 Razem: 10800 33200 67 

 

2.6.3.Kanalizacja deszczowa 
W mie cie wyst puj  nieliczne lokalne układy kanalizacji deszczowej odwadniaj ce niektóre ulice lub 
fragmenty ulic. W Dzielnicy Fabrycznej rozwini ty układ kanalizacji deszczowej wyst puje głównie na 
obszarze zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. Odbiornikiem wód opadowych z tych sieci jest rów 

melioracyjny na północ od miasta. Zabudowa jednorodzinna jest przewa nie odwadniana powierzchniowo 

do gruntu. 

W Dzielnicy Lubelskiej rozwój kanalizacji deszczowej jest mniej zaawansowany. Wody opadowe 

odprowadzane s  sieci  kanalizacji deszczowej z obszaru dzielnicy mieszkaniowej Zarzecze, oraz z kilku 
ulic Starego Miasta bezpo rednio do rzeki Wy nicy. aden z tych kanałów nie posiada urz dze  
podczyszczaj cych. 

2.6.4.System ciepłowniczy 
Miejska sieć ciepłownicza zasilana jest przez dwa centralne ródła ciepła, którymi s :  

- elektrociepłownia EC-FŁT o mocy 171 MW zlokalizowana na terenie FŁT 

         - Kotłownia Rejonowa o mocy 29 MW zlokalizowana w dzielnicy przemysłowej przy  
ul. Obwodowej. 

Ka de z tych ródeł zasila oddzielny układ sieci ciepłowniczej. Sieć ciepłownicza zasilana z EC- FŁT 
obsługuje Dzielnic  Fabryczn . Natomiast Dzielnica Lubelska obsługiwana jest sieci  zasilan  z Kotłowni 
Rejonowej. 
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Długo ć sieci ciepłowniczej na obszarze miasta wynosi aktualnie około 22 km. Obliczeniowy pobór energii 
cieplnej przez odbiorców zasilanych z tej sieci wynosi 71,56 MW. Sieci cieplne w Dz. Lubelskiej b d ce na 
stanie KPEC w wi kszo ci budowane były w drugiej połowie lat 70-tych, z wyj tkiem sieci dosyłowej do 
osiedla Piaski oraz odcinka w ul. Lubelskiej od S du Rejonowego do ul. Urz dowskiej. Stan sieci z lat 
70-tych jest nie zadawalaj cy ze wzgl du na niedostateczn  termoizolacyjno ć. Natomiast stan techniczny 
przewodów jest dobry. Ewentualna wymiana tych sieci na preizolowana mo e być brana pod uwag  po roku 
2000. 

W Dz. Fabrycznej sieć cieplna w wi kszo ci budowana była w latach 50-tych oraz w latach 80-tych. Sieć z 
lat 50-tych posiada stan zadawalaj cy poza izolacyjno ci . Aktualnie spraw  najpilniejsz  jest wymiana 
sieci niskoparametrowej, któr  dosyłana jest energia cieplna z wymiennikownii grupowej przy ul. 

Sikorskiego 22. 

Oprócz sieci ciepłowniczej na obszarze miasta funkcjonuj  lokalne kotłownie. Aktualnie kotłowni tych jest 
48 szt. 

Zestawienie mocy cieplnej i aktualnego obliczeniowego poboru ciepła z poszczególnych grup ródeł ciepła 
przedstawia si  nast puj co: 

Rodzaj ródła 
ciepła 

Ilo ć Nominalna moc 

ródła ciepła [kW] 
Obliczeniowa moc 

ródła ciepła [kW] 
Rezerwa mocy 

ródła ciepła [kW] 
Udział 
[%] 

Kotłownie 
gazowe 

30 5396 4705 691 3,0 

Kotłownie 
olejowe 

2 234 222 12 0,2 

Kotłownie 
w glowe 

16 9848 8597 1251 5,5 

Razem: 48 15478 13524 1954 8,7 

Ciepłownia 
Rejonowa 

1 29000 23560 5440 15,0 

Elekrto - 

ciepłownia 

1 171000 119700 51300 76,3 

Ogółem: 50 215478 156784 58694 100,0 
 

W powy szym zestawieniu uwzgl dniona została moc cieplna trzech kotłowni parowych (Szpitala 
Rejonowego, Szpitala Miejskiego oraz masarni), których ł czna moc cieplna wynosi 1707 kW. 
Rezerwa mocy cieplnej dwóch podstawowych ródeł miejskiego systemu ciepłowniczego (Ciepłowni 
Rejonowej i EC FŁT) szacowana jest aktualnie na około 56740 kW, co stanowi około 28 % warto ci ich 
ł cznej mocy dyspozycyjnej. 

Obliczeniowa wielko ć zapotrzebowania ciepła pokrywana przez lokalne kotłownie w glowe wynosi 
aktualnie 8597 kW i stanowi około 6 % ł cznego zapotrzebowania ciepła pokrywanego przez wykazane 
powy ej ródła ciepła. 

2.6.5.Zaopatrzenie w gaz 
Przez zachodni  i południow  cz ć miasta przebiega istniej cy magistralny gazoci g wysokopr ny 
systemu krajowego o rednicy DN 700, relacji Jarosław - Puławy. Gazoci g ten zasila trzy stacje 
redukcyjno-pomiarowe SRP I-go stopnia zlokalizowane: 

- w Dzielnicy Lubelskiej przy ul. Jagiello skiej 71 

- w Dzielnicy Fabrycznej przy ul. Krasi skiego 

- w miejscowo ci Spławy gmina Kra nik 

Parametry techniczno-eksploatacyjne tych ródeł przedstawiaj  si  nast puj co: 
 Stacja redukcyjna przy ul. Jagiello skiej posiada przepustowo ć Qh = 6000 Nm3

/h.  

Roczne zu ycie gazu z tej stacji w roku 1997 wyniosło około 5862 tys. Nm3
 .  

Stacja redukcyjna przy ul Krasi skiego posiada przepustowo ć Qh = 6000 Nm3
/h.  

Roczne zu ycie gazu w 1997 r. wyniosło około 4810 tys. Nm3
.  
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Stacja redukcyjna w Spławach posiada przepustowo ć Qh = 1600 Nm3
/h.  

Roczne zu ycie gazu w 1997 r. wyniosło 732 tys. Nm3
. 

Miejska sieć gazownicza rozwi zana została w układzie dwustopniowym jako redniopr na i niskopr na. 
ródłami zasilania dla sieci redniopr nej s  stacje redukcyjne SRP I-go stopnia omówione powy ej. Sieci 

niskopr ne obsługuj ce głównie zabudow  mieszkaniow  wielorodzinn  zasilane s  z dwóch stacji 
redukcyjno-pomiarowych SRP II-go stopnia zlokalizowanych przy ulicach Wyszy skiego i Piaskowej. 
Stacja usytuowana przy ul. Wyszy skiego posiada przepustowo ć Qh = 650 Nm3

/h.  

Tak  sam  przepustowo ć posiada stacja usytuowana przy ul, Piaskowej.  
System gazowniczy miasta obejmuje 84,83 km sieci rozdzielczej redniego ci nienia oraz 3,66 km sieci 
rozdzielczej niskiego ci nienia. Ogólny stan techniczny sieci gazowej w mie cie oceniany jest przez 
u ytkownika jako dobry.  
Ogólna liczba odbiorców gazu wynosi -11114 w tym: 

- odbiorców w gospodarstwach domowych -10920 

- w zakładach -1 

- pozostałych -193 

 
Miejska sieć gazowa obsługuje aktualnie około 95 % ogólnej liczby mieszka ców miasta. 

Wyszczególnienie Roczny pobór Max. godzinowy Nominalna Rezerwa 

ródeł gazu 

[tys.Nm
3
/ r] 

pobór gazu 

[Nm
3
/ h] 

wydajno ć stacji 
[Nm

3
/ h] 

przepustowo ci 
[%] 

SRP-1 5862 2500 6000 58 

ul. Jagielo ska     

SRP-2 4810 2100 6000 65 

ul.Krasi skiego     

SRP-3 732 310 1600 80 

Spławy     

Razem: 11404 4910 13600 64 
 

Wska niki jednostkowe ogólnego zu ycia gazu w mie cie w przeliczeniu na jednego mieszka ca s  
aktualnie nast puj ce: 

 Wr = 302 Nm
3
/ r.M  

Wh = 0,13 Nm
3
/ h.M 

2.6.6.Gospodarka odpadami 

Miasto Kra nik posiada zorganizowany system zagospodarowania odpadów komunalnych i przemysłowych. 
Centralne składowisko odpadów znajduje si  na terenie gminy Kra nik w bezpo rednim s siedztwie 
północnej granicy miasta (m. Wilcze Doły). Powierzchnia składowiska odpadów komunalnych wynosi 5,91 
ha a jego pojemno ć wynosi 1300000 m3. Wydzielona niecka pod składowisko przemysłowe posiada 

powierzchni  0,3 ha i pojemno ć 12000 m . Na centralnym składowisku deponowane s  stałe odpady 
komunalne z miasta oraz płynne odpady przemysłowe z FŁT. Składowisko oddane zostało do eksploatacji w 
roku 1979. Zako czenie eksploatacji tego składowiska planowane jest w roku 2000. Aktualnie w 
bezpo rednim s siedztwie tego składowiska przygotowywana jest realizacja nowego składowiska odpadów 
komunalno-przemysłowych, które zabezpieczy dla miasta odbiór odpadów w okresie perspektywicznym. 

2.6.7.Elektroenergetyka 
■ Sieci zasilające 110 kV 

Na terenie Kra nika nie ma zlokalizowanych elektrowni ani elektrociepłowni . 
Jako ródło energii elektrycznej dla miasta wykorzystywana jest stacja transformatorowa 

110/30/15kV Budzy  . 
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Stacja mo e być zasilana napi ciem 110 kV z trzech stron tzn. : od strony Zaklikowa (Stalowa Wola) od 
strony Opola (Puławy) oraz od strony Bychawy (Abramowice) . Na podstawie tego układu sieci 110 kV 
mo na stwierdzić , e trzy zasilacze dla stacji Budzy  stanowi  pewne i niezawodne zasilanie napi ciem  
110 kV . Istniej cy układ zasilania w ci gu najbli szych lat mo e ulec pewnym zmianom na skutek budowy 

nowych GPZ (w Kra niku) i wpi cie ich w istniej ce linie 110 kV . Zmiany te nie pogorsz  pewno ci 
zasilania dla stacji Budzy  jak te  ka dego nowego GPZ wpinanego w istniej ce linie . Ka dy z nowych 
GPZ b dzie miał co najmniej dwustronne zasilanie . 

■ ródła zasilania energią elektryczną 

Stacja transformatorowa 110/15 kV w Budzyniu wyposa ona jest w dwa transformatory 110/30/15 kV o 
mocach 32 MVA. Z tej stacji zasilone s  dwie linie 110 kV zasilaj ce Kra nick  Fabyk  Ło ysk Tocznych. 

Napi ciem 30 kV zasilane s  dwie linie napowietrzne w kierunku Abramowic i Rachowa. W najbli szych 
latach te dwie linie 30 kV przeizolowane b d  na napi cie 15 kV. 
Z powy szego wynika , e zainstalowana obecnie moc w transformatorach ł cznie 64 MVA jest 

wystarczaj ca dla zasilenia miasta Kra nika i s siednich najbli szych gmin. Wi kszym problemem jest 
wyprowadzenie tej mocy z GPZ do miasta. Zagadnienie to zostanie szczegółowo omówione w dalszej cz ci
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opracowywanej koncepcji. Je li chodzi o pewno ć zasilania miasta w zakresie mocy instalowanej w ródle 
to obecny stan nie zapewnia dostawy energii dla miasta w przypadku uszkodzenia transformatora. Tak e ta 
cz ć istniej cego stanu i jego poprawy zostanie omówiona w dalszej cz ci koncepcji , dotycz cej 

projektowanego rozwoju sieci 110 kV miasta Kra nika i ródeł zasilania energi  elektryczn . Z 
przedstawionego powy ej stanu istniej cego układu zasilania linii 110 kV i ródła energii jakim jest stacja 
110/30/15 kV Budzy  wynika, e w najbli szej perspektywie dla utrzymania harmonijnego rozwoju miasta, 

zajdzie potrzeba budowy nowych linii 110 kV i nowych stacji transformatorowych 110 / 15 kV w Kra niku. 

■ Układ sieci zasilających redniego napięcia 

Obecnie na terenie miasta Kra nika wyst puj  dwa rodzaje sieci redniego napi cia 15 kV: napowietrzna i 
kablowa. Poniewa  stacja Budzy  wybudowana jest w północno-zachodniej cz ci miasta, wybudowane 
sieci redniego napi cia obejmuj  miasto z dwóch stron tzn. od północy i od południa. S  to w przewa aj cej 
cz ci sieci napowietrzne, od których odczepowo wykonane s  odgał zienia wprowadzone w kierunku 
centrum miasta. Generalnie przewa aj  sieci napowietrzne 15 kV i stacje transformatorowe słupowe 
lokalizowane na obrze ach obszarów zabudowanych. W mie cie mo na wyró nić trzy obszary o zabudowie 
zwartej, które s  zasilane sieci  kablow  15 kV. 
Najwi kszym takim obszarem jest Kra nik Fabryczny, drugi obszar to dzielnica Piaski i trzeci obszar to 
Stare Miasto. Je li chodzi o stacje transformatorowe to wyst puj  one, jak ju  wy ej wspomniano jako 
napowietrzne słupowe, oraz jako wn trzowe typu MSTW składane z elementów betonowych. Przekroje 
przewodów w liniach napowietrznych i kablowych s  bardzo ró ne i cz sto niedostosowane do mocy, które 
nale ałoby przez nie przesyłać. Te sprawy s  ci le zwi zane w zasadzie z jedn  stacj  zasilaj c  miasto 
Kra nik. W dalszej cz ci koncepcji dotycz cej perspektywy zostanie to szczegółowo omówione ze 
wskazaniem kolejno ci i kierunków działania jakie nale y podj ć dla poprawy istniej cego stanu sieci 

redniego napi cia, wraz ze stacjami transformatorowymi SN/nn. 

■ Miejskie stacje transformatorowe 

Wi kszo ć stacji transformatorowych SN/nn w Kra niku jest w wykonaniu wewn trznym; około 70% - s  to 
stacje MSTW i MSTP z transformatorami dobranymi do obci e  wyst puj cych w rejonie zasilanym z tych 
stacji . Na obrze ach miasta wyst puje tak e cz ć stacji napowietrznych zasilanych z linii 15 kV. S  to 
stacje typu STSa 20/100 i STSa 20/250 oraz stacje STSPbK. W miar  remontów sieci 15 kV jej modernizacji 

i rozbudowy, b d  wchodziły do eksploatacji stacje wewn trzne nowych typów lub stacje napowietrzne typu 
STSPbK. Preferowane typy stacji zostan  ustalone w cz ci opracowania dotycz cej stanu perspektywy. 
 

■ Układ sieci niskiego napięcia 

Wyst puj ca na terenie miasta sieć niskiego napi cia, napowietrzna i kablowa zostanie w najbli szej 
przyszło ci i dalszej perspektywie utrzymana w obu istniej cych rozwi zaniach. O wyborze rodzaju sieci 
b d  decydowały głównie wzgl dy ekonomiczne tzn. koszt jej budowy, ale tak e wzgl dy urbanistyczne np. 
w rejonie obj tym ochron  konserwatorsk . Obecnie preferowanym kierunkiem rozwoju sieci niskiego 
napi cia w całej energetyce, jest rozwój sieci kablowej. Wi e si  to ci le z coraz wy sz  jako ci  kabli nn 
i coraz ni szym ich kosztem. Nale y d yć do zwi kszenia ilo ci sieci kablowej niskiego napi cia oraz do 
zmiany rodzaju przewodów w sieciach napowietrznych z przewodów gołych na przewody izolowane 
.Poprawia to estetyk  miasta, gdy  przewody izolowane staj  si  mniej widoczne w krajobrazie i nie 

wymagaj  wycinania gał zi wokół nich. 
 

2.7. Ziele  i rekreacja 
2.7.1. Zagospodarowanie rekreacyjne 

■ Baza noclegowa 

Zagospodarowanie rekreacyjne Kra nika i okolic jest bardzo ubogie w stosunku do walorów 
wypoczynkowych, jakie wyst puj  na tych terenach. Przede wszystkim bardzo słabo jest rozwini ta baza 
noclegowa. Ogółem na terenie miasta funkcjonuje 110 miejsc noclegowych, w tym 85 całorocznych. 

Obiektem o najwy szym standardzie jest Motel "Chemo - Protex" usytuowany przy ul. Lubelskiej i 

posiadaj cy 33 miejsca noclegowe. Ponadto w mie cie funkcjonuje Hotel "Iwona" przy ul. Jagiello skiej 
oraz Hotel Pracowniczy przy Fabryce Ło ysk Tocznych mieszcz cy si  przy ul. Kard. St. Wyszy skiego 
maj cy do dyspozycji poza miejscami dla pracowników 30 miejsc w pokojach go cinnych. 
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Ponadto w internacie Zespołu Szkół nr 2 przy ul. Armii Krajowej organizowane jest w okresie 
wakacyjnym schronisko młodzie owe. 
       W rejonie Kra nika, podobnie jak w innych miejscach Lubelszczyzny, zaczyna rozwijać si  
agroturystyka. Daje ona najwi ksze mo liwo ci uzyskania bezpo rednich zysków przez mieszka ców 
atrakcyjnych terenów, w zasadzie w ci gu całego roku. Obok opłat za wynaj cie kwater, rolnicy mog  
osi gać dodatkowe dochody np. za przygotowywanie posiłków dla turystów, sprzeda  ywno ci, wyrobów 
sztuki ludowej i rzemiosła artystycznego, korzystanie z dodatkowych atrakcji turystycznych np. konie, 

bryczki. Istot  agroturystyki jest to, e nie wymaga ona du ych nakładów finansowych i budowy nowych 

obiektów. Wa na jest jednak pomoc dla rodzin decyduj cych si  na rozwini cie tego typu działalno ci 
zarówno finansowa - poprzez udzielanie odpowiednich kredytów, jak i merytoryczna - poprzez fachowe 

doradztwo dotycz ce zarówno adaptacji obiektów, jak i obsługi turystów. Rol  t  na terenie województwa 
lubelskiego spełnia Wojewódzki O rodek Doradztwa Rolniczego w Ko skowoli. W 1998 roku w rejonie 
Kra nika było jeszcze niewiele gospodarstw proponowanych turystom przez rolników, a mianowicie: 

2 gospodarstwa - w miejscowo ci B czyn gm. Urz dów oraz pojedyncze w miejscowo ciach Słodków III - 
gm. Kra nik, Podwody - gm. Urz dów i w Urz dowie. 
Wielko ć i ró norodno ć bazy noclegowej jest niewystarczaj ca dla Kra nika - miasta o randze powiatu. 

Nale y zwi kszyć liczb  miejsc zarówno o wysokim standardzie np. hoteli dla organizowania konferencji, 

czy pensjonatów - poszukiwanych dla kameralnego wypoczynku. Wa ne jest równie  wypromowanie i 
podniesienie poziomu usług schronisk młodzie owych dla wycieczek krajoznawczych czy np. 
wykorzystywanych z okazji imprez sportowych. 

Lp Wyszczególnienie Adres miejsca w tym 

   noclegowe sezonowe 

1 2 3 4 5 

1 Motel "Chemo - Protex" ul. Lubelska 2 33 - 

2 Hotel "Iwona" ul. Jagiello ska 14 22 - 

3 Hotel Pracowniczy przy FŁT ul. Kard. Wyszy skiego 5 30 - 

4 Schronisko Młodzie owe w ul. Armii Krajowej 25 25 25 
 Zespole Szkół nr 2    

 Razem  110 25 

■ Cykliczne imprezy kulturalne stanowiące o atrakcyjno ci miasta 

ycie kulturalne Kra nika ogniskuje si  wokół wielu placówek takich jak domy kultury, kluby, 

biblioteka publiczna, muzea itp. S  one organizatorami wielu imprez kulturalnych głównie o charakterze 
lokalnym, ale i regionalnym. 

Miejski Dom Kultury przy Al. Niepodległo ci 44 powstał 1992 roku po przej ciu przez Urz d 
Miasta placówki zakładowej FŁT. Stała oferta MDK to: taniec, muzyka, teatr, plastyka, fotografia, film. 
MDK jest inspiratorem i organizatorem wielu ró nych wydarze  kulturalnych w mie cie. Przy MDK 
działaj : 
- Formacje taneczne: Fantan, "Kidnaper", 

- Zespół bluesowo - rockowy,  

- Zespół wokalny "O anki",  
- Dzieci cy Zespół Ta ca Ludowego,  
- Teatr młodzie owy, pary taneczne. 
 Sala widowiskowa, któr  dysponuje MDK ma około 500 miejsc. 

Ponadto na terenie miasta pr nie działa klub "Mix" - przy Spółdzielni Mieszkaniowej 
"Metalowiec". W budynku klubu przy ul. ks. St. Zieli skiego 5 pracuj  stałe grupy 

zainteresowa : dzieci cy teatr lalkowy, teatr młodzie owy, koło plastyczne, sekcja tenisa stołowego, klub 
seniora. 

Osiedlowy Dom Kultury Spółdzielni Mieszkaniowej "Pomoc" działaj cy w Kra niku Starym, 

prowadzi unikalne spotkania, konkursy, koła zainteresowa  (m. in. Spotkania z Kol d  i Pastorałk , 
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przegl dy muzyczne, wokalne, dzieci ce rozgrywki w piłk  no n , konkurs na najładniejszy balkon). Klub 
korzysta z sali na około 200 miejsc przystosowywanej dla celów widowiskowych przez wstawianie krzeseł. 

Działalno ć kulturalno - o wiatow , zwi zan  z obchodami rocznic i uroczysto ci oraz 
wydarzeniami społeczno - kulturalnymi w takich formach jak: wystawy, prelekcje, konkursy, imprezy 

historyczne, literackie, prowadzi równie  Miejska Biblioteka Publiczna. 
Inn  placówk  kulturaln  działaj c  na terenie miasta jest Muzeum Regionalne. Powstało ono w 

1976 roku, posiada bogate zbiory. W 1995 roku utworzony został oddział pod nazw  Muzeum 24 Pułku 
Ułanów im. Hetmana Wielkiego Koronnego Stefana ółkiewskiego. Muzeum jest współorganizatorem 
corocznego wi ta Pułku Ułanów obchodzonego tradycyjnie w dniu 6 lipca. 

Do imprez kulturalnych o charakterze cyklicznym organizowanych na terenie miasta 

nale : 
- Dni Kra nika obchodzone w czerwcu, wi to Konstytucji 3 - go Maja, wi to 11 - go Listopada, 

Wojewódzki Dzie  Pszczelarza, Kra nicki Przegl d Amatorskich Teatrów Dzieci cych, Ogólnopolski 
Turniej Ta ca Towarzyskiego, Spotkanie z Kol d  i Pastorałk , Przegl d zespołów młodzie owych 
muzyczno - wokalnych i chórów, Koncert Wakacyjny 

Ponadto Agencja Rozwoju Lokalnego i O rodek Wspierania Biznesu s  od 1997 r. organizatorami 
Targów Kra nickich, przygotowywanych w celu wypromowania ró nych firm z Kra nika i innych 
miejscowo ci z tego rejonu. 

2.7.2.Ziele  
Ziele  urz dzona, pomimo swojej rozmaito ci nie zaspokaja w pełni potrzeb mieszka ców miasta. 

Dotyczy to przede wszystkim zieleni zlokalizowanej w pobli u miejsca zamieszkania. Co prawda dzielnica 
fabryczna, z uwagi na s siaduj ce bezpo rednio tereny le ne, posiada du o lepsze warunki wyposa enia 
mieszka ców w tereny otwarte ni  tzw. Stary Kra nik, jednak e nie jest ona zlokalizowana równomiernie w 
stosunku do terenów mieszkaniowych. 

■ Parki, zieleńce, zieleń osiedlowa 

Ziele  miejska w Kra niku Starym ogranicza si  głównie do terenów "zamczyska", parku 
jordanowskiego, zieleni towarzysz cej obiektom usługowym, sportowym itp. Do najwi kszych skupisk 
zieleni urz dzonej w dzielnicy starej nale y ogród jordanowski przy ul. Jagiello skiej. 

Kra nik Fabryczny powstał w bezpo rednim s siedztwie lasu, z którym graniczy od północy, w 
zwi zku z tym zapotrzebowanie na tereny zieleni w tej cz ci miasta nie jest zbyt du e. Do najładniejszych 
obiektów nale y tutaj zaliczyć parki: 1000-lecia (k/Kamienia) i 20- lecia. 

Rozkład przestrzenny terenów zieleni wynika z historycznego rozwoju miasta. Ziele , szczególnie w 
Kra niku Fabrycznym, jest do ć bogata głównie z uwagi na otaczajace lasy komunalne. Niestety, z powodu 
zbyt małych nakładów, ziele  w przewa aj cej wi kszo ci jest zaniedbana, brak jest wyposa enia w 
urz dzenia małej architektury itp. Problem ten dotyczy równie  zieleni osiedlowej zwi zanej z zabudow  
wielorodzinn . Wa na jest nie tylko odpowiednia powierzchnia, ale i wła ciwe urz dzenie zieleni. Zbyt 

mało jest placów zabaw dla dzieci, a sposób ich urz dzenia pozostawia sporo do yczenia. Bardzo wa ne 
jest, aby place zabaw były wykonane w sposób bezpieczny z wyeliminowaniem utwardzonej (asfaltowej) 

nawierzchni. Urz dzenia zabaw dla dzieci winny być wykonane z materiałów naturalnych - drewno oraz 

gruby sznur. Do niektórych elementów mo na zastosować tworzywo sztuczne. Nawierzchni  dla 
bezpiecze stwa mo na wysypać kor , która ponadto zabezpiecza podło e przed nadmiernym rozwojem 
chwastów. 

Ziele  przyuliczna równie  wymaga zabiegów piel gnacyjnych i rekonstrukcji, dotyczy to m. in. 
rzadko dzi  spotykanych jako ziele  przyuliczna - drzew owocowych w Kra niku Fabrycznym.  
 

 

 

 

 

■ Wykaz terenów zieleni miejskiej DZ. STARA pow. Trawników ( m² ) 
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owierzchnia zieleni urz dzonej w Kra niku wynosi ogółem 23,13 ha. Zgodnie z powy szym wykazem 
wska nik zieleni na jednego mieszka ca wynosi 6,10 m2.  

ródło: Urz d Miejski w Kra niku, Wydział Gospodarki Komunalnej 
 

Oprócz parków i ziele ców wliczona tu została ziele  przyuliczna w zwi zku z czym wska nik jest 
nieco zawy ony. Wielko ć terenów zieleni winna być zwi kszona i rozmieszczona równomiernie w 
stosunku do terenów zabudowy mieszkaniowej - głównie wielorodzinnej. 

■ Ogrody działkowe 

Ziele  działkowa usytuowana jest w du ej cz ci na terenie Kra nika Fabrycznego. Korzystaj  z 
niej przede wszystkim mieszka cy zabudowy wielorodzinnej tej cz ci Kra nika. Na terenie miasta 
funkcjonuje 6 ogrodów działkowych ró nej wielko ci. L czna powierzchnia wynosi około 30 ha, a 

wska nik na jednego mieszka ca - 7,90 m2. 

ul.Armii Krajowej 895 ul. Bó niczna 48 

ul. Cegielniana 3.294 ul. Chopina 6.600 

ul. Klasztorna 6.600 ul. Ko ciuszki 1.980 

ul. Lubelska 2.160 ul. Lubelska - parking 113 

ul. Mostowa 550 ul. Narutowicza 2.965 

ul. Obo na 2.700 ul. Ogrodowa 5.577 

Park przy USC 3.785 Park Miejski (Jordanowski) 49.500 

Plac Surdackiego - skwer 3.400 ul.Piłsudskiego - skwer 1.200 

Plac Wolno ci - skwer 1.200 ul. Podwalna .990 

Postój TAXI - skwer 3.960 Róg ul. Pow. l. i ul. Kolejowej 957 

ul. Przechodnia 2.230 Rondo przy PKS 1.120 

ul. Stra acka 718 ul. Struga 100 

ul. T czy skich 121 Trasa W-Z 300 

ul. Urz dowska 900 ul. Wierzbowa 158 

ul. Wesoła 550 ul. Zamkowa 3.900 

Zamczysko 16.600 ul. Zgoda 270 

DZ. FABRYCZNA    

Al. Niepodległo ci 12.300 ul. Balladyny 10.165 

ul. Dekutowskiego 96 Doj cie do Sł. Polany 1.960 

ul. Gmeinera 3.000 ul. Graniczna 1.048 

ul. Grunwaldzka 705 ul. Inwalidów Wojen. - lasek 2.465 

ul. Komunalna 464 ul. Krasi skiego - parking 1.190 

ul. Kwiatkowskiego 504 ul. Makuszy skiego 5.500 

ul. Mała 644 ul. Matejki 1.973 

ul. Mickiewicza 3.631 ul. Konopnickiej 1.550 

Park 20 - lecia k/fontanny 6.085 Park 1000 - lecia k/Kamienia 10.320 

ul. Piastowska 2.030 skwer przy MDK 8.338 

Przechodni deptak 3.990 ul. Racławicka 225 

Rondo Słowackiego 452 Skrzy owanie FŁT 4.332 

ul. Wyspia skiego 4.600 ul. Szpitalna 1.330 

ul. Szpitalna - lasek 4.890 ul. Urz dowska - Marzenie 2.490 

ul. Wyszy skiego 7.150 ul. Zwirki i Wigury 1.610 

Al. Młodo ci 850   

Ogółem : 
231.328 
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W dotychczas obowi zuj cym planie zagospodarowania przestrzennego miasta zarezerwowany 
został teren pod rozwój zieleni działkowej głównie w cz ci fabrycznej, ale równie  w pewnym stopniu w 
obr bie tzw. Starego Kra nika. Wydaje si , e wielko ć zaproponowana w planie jest wystarczaj ca. 
Wielko ć i rozmieszczenie ogrodów działkowych ilustruje zał czona tabela: 

Lp Nazwa ogrodu Lokalizacja Pow. w ha Ilo ć działek 

1 2               3 4    5 

1 

2 

3  

4  

5  

6  

SUCHYNIA 

SPŁAWY 

MARZENIE 

SŁONECZNY 

ZARZECZE 

PÓŁNOC 

ul. Suchy ska  
Bojanówka  

ul. Urz dowska 
ul. Reymonta  

ul. Janowska  

ul. Północna 

 

8,23  

1,50  

13,75  

2,36  

1,64  

2,27 

 168 

23 

 471 

63 

45 

66 

 

 

  
 Razem  29,75 8 

 
ródło: Polski Zwi zek Działkowców Zarz d Wojewódzki w Lublinie 

Wska nik na 1 mieszka ca wynosi 7,9 m2. 
 

2.7.3. Obiekty i urz dzenia sportowe 
Kra nik - szczególnie Fabryczny mo e poszczycić si  do ć du  ilo ci  i urozmaiceniem terenów i 

obiektów sportowych. S  to zarówno obiekty miejskie jak i przyszkolne. Na terenie miasta działaj  kluby 
sportowe: "Stal" i "T cza" oraz od niedawna Kra nicki Mi dzyszkolny Klub Sportowy Piłki R cznej. 

Fabryczny klub sportowy "Stal" istnieje od 1951 r. Siedzib  klubu i baz  szkoleniow  jest Miejski 
O rodek Sportu i Rekreacji. Głównym sponsorem "Stali" jast Fabryka Ło ysk Tocznych. Klub posiada 3 
sekcje: piłki no nej, zapasów, bryd a sportowego. 

Ludowy Klub Sportowy "T cza" mieszcz cy si  przy ul. Obo nej 18 powstał w 1967 r. Klub 
posiada boisko z trybun  na 1500 osób. W klubie działaj  3 sekcje: tenisa stołowego, piłki no nej, 
szachowa. 

W Kra niku Fabrycznym działa Miejskie Towarzystwo Krzewienia Kultury Fizycznej, które jest 
równie  organizatorem wielu imprez sportowych. 

Miejski O rodek Sportu i Rekreacji mie ci si  w Kra niku Fabrycznym przy ul. wirki i Wigury 2 
i zajmuje powierzchni  ok.8,00 ha. W skład o rodka wchodz : 

- zespół boisk do piłki no nej, 
- stadion z trybun  na 3.000 miejsc, 
- boiska treningowe, 

- 2 boiska do piłki r cznej (asfaltowe), 
- korty tenisowe,
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- lodowisko otwarte (latem jazda na ły worolkach), 
- kryta pływalnia o wymiarach 25 x 12,5m wraz z brodzikiem dla dzieci o wymiarach 12,5 x 8 m, 
- du y plac zabaw dla dzieci z "drewnian  wiosk ", 
- odkryta pływalnia z saun  i hydromasa em - obecnie nieczynna. 

 Obiekt przygotowywany jest do remontu - modernizacji. Pływalnia ma wymiary 50x21 m, obok ma 

powstać plastikowy brodzik dla dzieci. 
Przy obiektach szkolnych z reguły zlokalizowane s  tereny i urz dzenia sportowe: 
 

  

W zespole szkół nr 3 funkcjonuje Sportowe Liceum Ogólnokształc ce. W szkolnym internacie kluby 
przyje d aj ce na zawody do Kra nika rezerwuj  miejsca noclegowe dla swoich zawodników.  
 

Na terenie miasta organizowane s  przez ró ne instytucje cykliczne imprezy sportowe ciesz ce si  du  
popularno ci : 
- Turniej w zapasach o puchar ziemi kra nickiej, bieg "Złota Mila", Biegi Listopadowe, Turnieje piłkarskie, 
Ogólnopolski turniej halowej piłki no nej, Kra nicka liga amatorów halowej piłki no nej, Kra nicka liga 
amatorów w tenisie stołowym, "Bieg po u miech", duatlon dla dzieci (jazda na rowerze oraz bieg), "Jupiter" 
- dzieci ce rozgrywki w piłk  no n , turniej szachowy. 

O randze Kra nika w dziedzinie sportu wiadczy fakt, e w 1998 roku odbyły si  tu Mistrzostwa 
Polski Seniorów w Zapasach oraz I turniej Sumo. 

Reasumuj c, prawie wszystkie szkoły wyposa one s  w sale gimnastyczne i boiska sportowe, 
niektóre z nich - np. Szk. Podst. nr 7 w Kra niku Fabrycznymj - maj  zarezerwowany teren, ale budowa sali 

gimnastycznej i boiska sportowego wymaga jeszcze nakładów finansowych. Lepiej wyposa ony jest w 

Szkoła Podstawowa nr 1  
ul. Ko ciuszki 23  

sala gimnastyczna,  

2 boiska (do piłki no nej i r cznej)            
Szkoła Podstawowa nr 2  
ul. Urz dowska 10 

 

2 sale gimnastyczne,  

2 boiska asfaltowe do piłki r cznej,  
1 boisko do koszykówki,  

 1 boisko treningowe 

Szkoła Podstawowa nr 3  
ul. Urz dowska 435 

 

 sala gimnastyczna, 

sala do gimnastyki korekcyjnej,  

boiska do piłki no nej, koszykówki, siatkówki,  
kort tenisowy 

Szkoła Podstawowa nr 4  

ul. Kolejowa 28 

 sala gimnastyczna,  

1 boisko do piłki no nej, 
 1 boisko asfaltowe do piłki r cznej 

Szkoła Podstawowa nr 5  
Al. Niepodległo ci 54 

sala gimnastyczna, sala do gimnastyki korekcyjnej, 

1 boisko asfaltowe 

Szkoła Podstawowa nr 6 

ul. Grunwaldzka 2 

sala gimnastyczna,  

 1 boisko sportowe       

Szkoła Podstawowa nr 7  
ul. Ks. J. Popiełuszki 1 

 

funkcj  Sali gimnastycznej pełni sala widowiskowa,  

Jest miejsce pod budow  Sali gimnastycznej i urz dzenie boisk 
sportowych. 

Szkoła Podstawowa Specjalana nr 8 

ul. Ko ciuszki 23 

mała sala gimnastyczna, jest tylko „zielone boisko”, dzieci korzystaj  z 
obiektów Szk. Podst. nr 1 

Zespół Szkół nr 1 

ul. Gen. Wł. Sikorskiego 25 

sala gimnastyczna, siłownia, boisko sportowe 

Zespół Szkół nr 2 

ul. Armii Krajowej 25 

sala gimnastyczna, boisko sportowe 

 

Zespół Szkół nr 3 

ul. Słowackiego 7 

hala sportowa 48 x 24 m, sala gimnastyczna 24 x 

12 m, boisko treningowe, kort tenisowy 
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obiekty i urz dzenia sportowe Kra nik Fabryczny, natomiast w Kra niku Starym nale ałoby rozwin ć sieć 
obiektów, poniewa  konieczno ć doje d ania młodzie y na zaj cia sportowe 6 - 7 km z jednej cz ci 
Kra nika do drugiej, wpływa na zmniejszenie zainteresowania. 

2.8.Uwarunkowania prawne - ochronne 
2.8.1. Obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody 
Na podstawie ustawy o ochronie przyrody szczególn  ochron  w mie cie s  obj te: 

-las Kra nik Fabryczny, nale cy do Kra nickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, 
 -fragment dna doliny Wy nicy obj ty statutem u ytku ekologicznego, 
 -10 obiektów /w tym 9 drzew i 1 aleja/ jako pomniki przyrody. 

 Kra nicki Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje w sumie powierzchni  292,74 km2, z czego 
na miasto przypada 1,5 km2, tj. 6,2 % jego terytorium. Z obszaru chronionego została wył czona 
skrajnie południowa cz ć miasta, choć ze wzgl du na silne urze bienie niew tpliwie zasługuje na 
ochron , w rejonie Podlesia i Gór granica obszaru chronionego krajobrazu biegnie granic  
administracyjn  miasta. Poniewa  w kr gu zainteresowania władz miejskich znajduj  si  tereny 
obecnie chronione, jako potencjalny obszar do wł czenia w granice miasta i do zabudowy podaje 
si  poni ej najistotniejsze ustalenia dla zagospodarowania przestrzennego zawarte w 
Rozporz dzeniu Nr 28 Wojewody Lubelskiego z dnia 2 czerwca 1998 r. w sprawie Obszarów 
Chronionego Krajobrazu: 
1. Tereny wchodz ce w skład chronionego krajobrazu, pozostaj  w wykorzystaniu gospodarczym zgodnie z 
ustaleniami miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego. 

2. Na terenach obszarów chronionego krajobrazu obowi zuje:  
    1/ Szczególna dbało ć o estetyk  krajobrazu, w tym: 

a/ ochrona punktów i panoram widokowych, 

b/ ochrona naturalnego krajobrazu dolin rzecznych i zbiorników wodnych, c/ ochrona krajobrazu 

naturalnych ekosystemów.  

    2/ Szczególna dbało ć o harmoni  u ytkowania gospodarczego z warto ciami 
przyrodniczo - krajobrazowymi.  

    3/ Wymóg zachowania przestrzennej zwarto ci oraz przestrzennych powi za  pomi dzy obszarami o 
wysokiej aktywno ci biologicznej. 
3. Na terenie obszarów chronionego krajobrazu wprowadza si  zakaz lokalizowania inwestycji szczególnie 

szkodliwych dla rodowiska, z wyj tkiem gazoci gów. 
4. Na terenie obszarów chronionego krajobrazu ustanawia si  obowi zek ka dorazowego uzyskania opinii 
Dyrektora Zespołu Lubelskich Parków Krajobrazowych w sprawach: 

1/Lokalizacji inwestycji przemysłowych i usługowych mog cych pogorszyć stan rodowiska, 
2/Dokonywania zmian stosunków wodnych, 
3/Projektów zmian miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, 4/Budowania lub 

rozbudowy obiektów istotnie zmniejszaj cych walory przyrodnicze i krajobrazowe. Uchwał  z 1994 r. 
Rada Miejska w Kra niku ustanowiła u ytek ekologiczny w do-linie Wy nicy w rejonie ul. Obo nej i 
stadionu "T czy". U ytek obejmuje fragment torfowiska oraz ł ki i tereny podmokłe i zabagnione o 
du ych walorach florystycznych. Na terenie u ytku obowi zuj  zakazy i ograniczenia, okre lone w 
pkt 2 tej uchwały. Statusem pomnika przyrody s  obj te: 

   1/ kasztanowiec zwyczajny /aesculus hipocastanum/ o obwodzie pnia 254 cm na 
cmentarzu przyko cielnym ko cioła pw. wi tego Ducha /nr ewid. 277/,  

   2/ lipa drobnolistna /tilia cordata/ o obwodzie pnia 352 cm na tym samym 
cmentarzu /nr ewid. 278/, 

         3/ kasztanowiec zwyczajny /aesculus hipocastanum/ o obwodzie pnia 292 cm 
na skwerzy przy ulicy Narutowicza 29 Inr ewid. 279/,  

        4/ jesion wyniosły /fraxinus excelsior/ o obwodzie pnia 280 cm na tym samym 
skwerze /nr ewid. 280/,  

        5/ d b szypułkowy /quercus robur/ o obwodzie pnia 245 cm, tzw. Rotmistrz, 
w pasie drogowym Alei Tysi clecia, działka nr 389 /nr ewid. 314/,  

        6/ d b szypułkowy /quercus robur/ o obwodzie pnia 232 cm, tzw. Chor y, 
na terenie ZOZ, przy wje dzie do szpitala od ul. Chopina 13 /nr ewid. 315/,  
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7/ kasztanowiec zwyczajny /aesculus hipocastanum/ o obwodzie pnia 291 cm, tzw. Starszy                   
Wachmistrz, na terenie ZOZ, przy wje dzie do szpitala od ul.Chopina 13, mi dzy 
magazynami /nr ewid.316/,  

8/ grusza pospolita /pyrus communis/ o obwodzie pnia 178 cm, tzw. Sanitariuszka, 
na terenie ZOZ, przy ul.Chopina, za uj ciem wody /nr ewid. 317/,  

9/ kasztanowiec zwyczajny /aesculus hipocastanum/ o obwodzie pnia 231 cm, tzw. 
Wachmistrz, na terenie ZOZ przy ul.Chopina 13, przy prosektorium /nr ewid. 318/, 

    10/ trójrz dowa aleja grabowa /carpinus betulus/ zło ona z 60 szt. drzew o obwodach pni 32-108 
cm, tzw. Szwadron, na terenie ZOZ przy ul.Chopina 13, przy drodze wjazdowej /nr ewid. 
319/.  

W odniesieniu do pomników przyrody obowi zuj  nast puj ce ograniczenia i zakazy: 
2 pozyskiwania i niszczenia lub uszkadzania obiektów poddanych ochronie, 
3 dokonywania wszelkich istotnych zmian obiektów, 
4 niszczenia gleby, palenia ognisk, stosowania rodków chemicznych w otoczeniu 

obiektów, 
5 wieszania na obiektach tablic, napisów, ogłosze  reklamowych i innych znaków nie 

zwi zanych z ochron  obiektu, 
6 wysypywania, zakopywania i wylewania odpadów i innych nieczysto ci, 
7 budowy, rozbudowy obiektów budowlanych, linii komunikacyjnych, urz dze  lub 

instalacji w otoczeniu obiektów. 
2.8.2. Obszary chronione na podstawie ustawy o lasach 

Do czasu weryfikacji lasów ochronnych zgodnie z aktualn  ustaw  o lasach z 28.09.1991 r. 
i Rozporz dzenia MO ZNiL z 25.08.1992 r. w sprawie szczegółowych zasad i trybu uznawania 
lasów za ochronne oraz szczegółowych zasad prowadzenia w nich gospodarki le nej, obowi zuj  
kategorie ochronno ci ustanowione ustaw  z 20.12.1949 r. o pa stwowym gospodarstwie le nym z 
pó niejszymi zmianami. Zgodnie z t  regulacj  prawn  las Kra nik Fabryczny zaliczony jest do 
lasów ochronnych jako las strefy zieleni wysokiej oraz jako las pozostaj cy pod wpływem 
przemysłu. W kompleksie tym wspomnianymi powy ej kategoriami ochrony s  obj te oddziały 
6-37 o ł cznej powierzchni 566,83 ha, w tym w granicach miasta oddziały 25-37. 

Zasady gospodarki le nej w lasach ochronnych okre la Rozporz dzenie MO ZNiL Z 
25.08.1992 r. Nie wpływaj  one bezpo rednio na kierunki zagospodarowania przestrzennego 
miasta, mog  natomiast ograniczać udost pnianie lasu dla ludno ci. Szczegółowe sposoby 
prowadzenia gospodarki le nej okre li akt o uznaniu lasu za ochronny, zgodnie z now  ustaw  o 
lasach. 
2.8.3. Obszary chronione na podstawie ustawy prawo geologiczne i górnicze 

 
Na terenie miasta poło one s  nast puj ce obszary i tereny górnicze: 

 „Suchynia" ustanowione dla eksploatacji surowców ilastych ceramiki budowlanej (zło e 
zagosodarowane),  

 „Kra nik Suchynia E" ustanowione dla eksploatacji surowców ilastych ceramiki budowlanej 

(eksploatacja zło a zaniechana). 
 

Granice terenów i obszarów górniczych, dla których wydano koncesje na wydobycie pokrywaj  si  ze sob . 
Obszary te poło one s  w południowo – zachodniej cz ci miasta w obr bie geodezyjnym Bojanówka. 

Jedynie w obr bie obszaru koncesyjnego Suchynia II prowadzona jest okresowa eksploatacja. Dla tych 

terenów ustanowiony został rolny lub le ny kierunek ich rekultywacji. 

 

Dla terenów eksploatacji kopalin ustala si : 
- spełnienie wymogów dotycz cych ochrony rodowiska, w tym: ochrony zło a i obiektów budowlanych 

(optymalna gospodarka zło em), 
- wyznaczenie wzdłu  obrze a wyrobisk pasów ochronnych dla terenów s siednich nie obj tych 

eksploatacj , o szeroko ci zgodnej z przepisami odr bnymi, 
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- ograniczenie w u ytkowaniu terenów górniczych, w tym zakaz zabudowy w obszarze górniczym, za 
wyj tkiem realizacji obiektów kubaturowych, urz dze  komunikacyjnych oraz urz dze  pomocniczych 
bezpo rednio zwi zanych z eksploatacj  kopalin, 

- wykonanie rekultywacji terenu po zako czonej eksploatacji kopalin w oparciu o ustalony kierunek 
i warunki przeprowadzenia rekultywacji 

 
Ochron  przed trwałym zagospodarowaniem uniemo liwiaj cym eksploatacj  

surowców mineralnych, obecnie i w przyszło ci, s  obj te tereny złó , znajduj cych si  w bilansie 
zasobów, udokumentowane w kategorii A, B, C1. W obszarze administracyjnym miasta brak złó  
bilansowych, natomiast z sze ciu tego typu złó  wyst puj cych w gminie, trzy /Suchynia, 
Bojanówka i Bojanówka - Dół Kamienny/ znajduj  si  w bezpo rednim s siedztwie 
południowo-zachodnich granic miasta. Jako pewne ograniczenie w omawianym wzgl dzie nale y 
równie  brać pod uwag  /ale z istotnym zastrze eniem, o czym poni ej/ tzw. obszary 
prognostyczne, w obr bie których istnieje mo liwo ć udokumentowania złó  kruszywa i 
surowców ilastych . 

Z uwagi jednak na poło enie tych obszarów w rejonie wyst powania gleb wysokiej jako ci 
/II-III kl. bonitacyjna/, a cz ciowo równie  w granicach Kra nickiego Obszaru Chronionego 
Krajobrazu, zarówno istniej ce zło a jak i potencjalne, mog  być eksploatowane tylko cz ciowo, 
tzn. wył czenie dla potrzeb lokalnych. 

 
2.8.4. Obszary chronione na podstawie ustawy prawo wodne 

Spo ród przewidzianych Rozporz dzeniem MO ZNiL z dnia 5.11.1991 r. stref ochronnych 
uj ć wód podziemnych zasadnicze znaczenie dla kierunków rozwoju przestrzennego miasta 
posiadaj , ze wzgl du na zazwyczaj du y obszar, strefy ochrony po redniej zewn trzne /rys. 3/. Z 
jednej strony stwarzaj  one ograniczenia dla funkcji i inwestycji uci liwych dla rodowiska, z 
drugiej za  wymuszaj  odpowiednio wysoki standard zagospodarowania w odniesieniu do 
warunków hydrosanitarnych. 

Dla uj cia komunalnego w dzielnicy Kra nik Fabryczny i uj cia FŁT ustanowiono wspóln  
stref  ochrony po redniej zewn trzn  o powierzchni 21,7 km2. 
W jej granicach obowi zuj  nast puj ce zakazy i nakazy:  

1/ odprowadzania cieków do ziemi za wyj tkiem wła ciwie oczyszczonych wód 
opadowych, 

     2/ lokalizowania ferm hodowlanych i innych zakładów przemysłowych mog cych 
    wpłyn ć na jako ć wód podziemnych.  

           3/  przy realizacji nowych obiektów konieczne jest opracowanie oceny oddziaływania na 
rodowisko,  

           4/ nale y zlikwidować dzikie wysypiska mieci i nie dopuszczać do lokalizacji nowych, 
5/ lokalizacji nowych stacji benzynowych, 6/ lokalizacji nowych kotłowni na paliwo stałe.

O wiele mniejsz  stref  ochrony po redniej zewn trzn  ustanowiono dla uj cia komunalnego 
"GŁ BOKA" w Kra niku, bo o powierzchni 1,92 km2. W jej granicach obowi zuj  nast puj ce zakazy i 

nakazy:  

      1/ wprowadzania cieków do ziemi, 
2/ składowania odpadów hodowlanych /obornika/ oraz kiszonek na nie-utwardzonych podło ach, 
3/ stosowania nawozów mineralnych i organicznych oraz chemicznych rodków 

    ochrony ro lin niezgodnie z zaleceniami agrochemicznymi,  

4/ zaprawiania ziarna siewnego preparatami grzybobójczymi, które zawieraj  rt ć /GT i RG/, 
5/ lokalizowania ferm hodowlanych, 

6/ lokalizowania magazynów produktów ropopochodnych i ruroci gów do ich transportu, 
7/ lokalizowania zakładów produkcyjnych, których działalno ć mo e powodować 

zagro enia dla jako ci wód podziemnych, 
      8/ lokalizowania wysypisk i wylewisk odpadów komunalnych i przemysłowych,  
      9/ lokalizowania cmentarzy i grzebania zwierz t,  
    10/ lokalizowania nowych kopalni glin i innych surowców,  

    11/ lokalizowania nowych uj ć wód podziemnych, 
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    12/ lokalizowania dróg tranzytowych /szybkiego ruchu/ bez uzyskania warunków realizacji od słu b 
Wojewódzkiej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej i Wydziału Ochrony rodowiska UW. 
 

 Miasto Kra nik le y w obr bie obszaru obj tego ochron  na mocy przepisów ustawy prawo wodne - 
Obszar szczególnej ochrony  Główny Zbiornik Wód Podziemnych (GZWP) 406  –Niecka Lubelska. Jest to 

zbiornik szczelinowo-porowy, w którym jako główny poziom u ytkowy wyst puje poziom kredowy. Jako ć 
wód kredowych jest bardzo dobra. Szacunkowe zasoby dyspozycyjne zbiornika GZWP nr 406 wynosz  

1330,0 tys. m
3
/d, a rednia gł boko ć uj ć 85 m. W zwi zku z powy szym szczególne znaczenie w mie cie 

w zakresie ochrony i zrównowa onego gospodarowania zasobami naturalnymi posiada zachowanie i 

kształtowanie zasobów wodnych. Konieczna zatem jest ochrona ilo ciowych                           i jako ciowych 
zasobów wodnych wyst puj cych w powierzchniowych pokładach kredowych. Zasady zagospodarowania: 

- wykonywanie robót lub innych czynno ci, które mog  spowodować trwałe zanieczyszczenie gruntów lub 
wód, 

- zakaz lokalizowania inwestycji zaliczanych do przedsi wzi ć mog cych znacz co oddziaływać na 
rodowisko z wyj tkiem obiektów infrastruktury telekomunikacyjnej. 

 

 
2.8.5. Tereny chronione na podstawie ustawy o ochronie gruntów rolnych i le nych 

Najistotniejsz  przesłank  dla rozwoju przestrzennego miasta wypływaj c  z tej ustawy jest 
ochrona gleb o wysokich warto ciach bonitacyjnych, tj. klas I-IV. Gleby o najwy szych warto ciach 
przyrodniczych /kl.bonitac. II-III/ panuj  w lewobrze nej cz ci miasta, natomiast w cz ci 

prawobrze nej, tj. na północ i północny-wschód od Wy nicy wyst puje wzgl dna równowaga pomi dzy 
glebami kl. I- III, a glebami kl. IV i ni szych . 
Wył czenie gleb kl. I-III z u ytkowania rolniczego, je eli ich zwarty obszar projektowany do przeznaczenia 
na cele nierolnicze przekracza 0,5 ha wymaga uzyskania zgody Ministra Rolnictwa i Gospodarki 

ywno ciowej. 

2.8.6. Obiekty i tereny podlegaj ce ochronie na mocy ustawy z dnia 15.02.1962 r. o ochronie dóbr 
kultury 
( zgodnie z obwieszczeniem nr 1/98 Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków z dnia 1marca 1998 r. w 
sprawie wykazu zabytków nieruchomych z terenu województwa lubelskiego - Dz. Urz. Woj. Lub. Nr 8 
z dnia 8 maja 1998 r., poz. 140; zał. nr 2 do obwieszczenia) 

- układ urbanistyczny miasta w granicach okre lonych na planie stanowi cym zał cznik do decyzji - A/641 

- zespół klasztoru kanoników regularnych z ko ciołem p.w. Wniebowzi cia NMP i w. Michała Archanioła, 
ul. Klasztorna 3 - A/482 

- ko ciół poszpitalny w. Ducha, ul. - A/545 

- szpital przyko cielny tzw. „dworek modrzewiowy" - A/1105 

- synagoga I, ul. Bó nicza 6a - A/565 
- synagoga II, ul. Bó nicza 6a - A/566 
- cmentarz z I wojny wiatowej - A/1059 

 

 

 

 

 

 

 

Przy prowadzeniu prac na terenie stanowisk archeologicznych i w strefach zainteresowania 

archeologicznego obowi zuje Rozporz dzenie Ministra Kultury i Sztuki z dnia 11.01.1994 r. (Dz. U. Nr 16, 

Na wszelkie prace prowadzone w obiektach wpisanych do rejestru zabytków jak również 
znajdujących się w obrębie układu urbanistycznego Kra nika wpisanego do rejestru 
zabytków wymagane jest uzyskanie zezwolenia Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków 

w Lublinie. 

W stosunku do stanowisk archeologicznych wymienionych w rozdz. 2.3 lit. a, zgodnie z 

ustawą o ochronie dóbr kultury, wszelka działalno ć inwestycyjna wymaga nadzoru 
archeologicznego lub - na stanowiskach o dużej warto ci kulturowej - poprzedzających je badań 
archeologicznych. 
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poz. 55) - o zasadach i trybie udzielania zezwole  na prowadzenie prac konserwatorskich przy zabytkach 
oraz prac archeologicznych i wykopaliskowych, warunkach ich prowadzenia i kwalifikacji osób, które maj  
prawo prowadzenia takiej działalno ci. 

2.8.7. Strefy ochronne od terenów specjalnych - wprowadzane decyzj  Wojewody Lubelskiego 
na mocy art. 71 ust. 3 ustawy o ochronie rodowiska. 

Ze wzgl du na trwaj c  procedur  uzyskania decyzji proponuje si  wprowadzenie strefy o promieniu 
300 m od terenów specjalnych zlokalizowanych przy ul. Lubelskiej 159, z wył czeniem obszaru dzielnicy 
przemysłowej przy ul. Kolejowej ( na odcinku s siaduj cym z dzielnic  przemysłowa proponuje si  
przeprowadzenie granicy strefy w osi ulicy Kolejowej). 

W strefie obowi zuje: 
- u ytkowanie terenu poprzez uprawy ogrodnicze i polowe, 

- utrzymanie istniej cej infrastruktury i zainwestowania, w tym obiektów kubaturowych - bez 

prawa ich rozbudowy oraz budowy nowych obiektów, 

- zachowanie 300 - metrowej odległo ci od zwartych masywów le nych, nowych obiektów 
mieszkalnych i przemysłowych (z wył czeniem wy ej wspomnianego zainwestowania 

w dzielnicy przemysłowej przy ul. Kolejowej). 
 

2.8.7. Wymagania dotycz ce ochrony przeciwpowodziowej  
 

 Na terenie miasta znajduj  si  obszary bezpo redniego zagro enia powodzi  wyznaczony                                   

na rysunku w „Studium dla potrzeb ochrony przeciwpowodziowej dla rzeki Wy nica”, opracowanym przez 

Regionalny Zarz d Gospodarki Wodnej w Warszawie. Obszary te obowi zuj  jako obszary szczególnego 
zagro enia powodzi .  
 

Na obszarach szczególnego zagro enia powodzi , zgodnie z przepisami odr bnymi z zakresu prawa 
wodnego, zabrania si  wykonywania robót oraz czynno ci utrudniaj cych ochron  przed powodzi  lub 
zwi kszaj cych zagro enie powodziowe, m.in.: budowy obiektów budowlanych, z wyj tkiem dróg 
rowerowych oraz zmiany ukształtowania terenu. Na obszarach szczególnego zagro enia powodzi ,                   
w celu zapewnienia wła ciwych warunków przepływu wód powodziowych, dyrektor regionalnego zarz du 
gospodarki wodnej mo e, w drodze decyzji, wskazać m.in. sposób uprawy i zagospodarowania gruntów oraz 
rodzaje upraw wynikaj ce z wymaga  ochrony przed powodzi , mo liwe jest jednak równie  zwolnienie z 

wymienionych zakazów, je li nie utrudni to ochrony przed powodzi . 
 

Okre la si  nast puj ce zasady ochrony przeciwpowodziowej: 
 opracowanie kompleksowego programu ochrony przeciwpowodziowej dla Miasta Kra nik; 
 utrzymywanie urz dze  hydrotechnicznych cieków w dobrym stanie technicznym dla zapewnienia 

szczelno ci i stabilno ci wałów przeciwpowodziowych; 

 podj cie stara  o budow  nowych kanałów i rowów melioracyjnych; 
 regulacja cieków wodnych; 

 stworzenie systemu monitorowania zjawisk powodziowych i sprawne funkcjonowanie systemu 

ostrzegania przed niebezpiecznymi zjawiskami zachodz cymi w atmosferze oraz hydrosferze; 

 stosowanie odbudowy biologicznej cieków (szata ro linna i ukształtowanie terenu stanowi  o du ej 
retencji terenowej zapewniaj cej spokojny i długi spływ wód opadowych do rzeki); 

 racjonalne retencjonowanie wód oraz u ytkowanie budowli przeciwpowodziowych, a tak e 
sterowanie przepływami wód; zwi kszenie  retencyjno ci zlewni poprzez budow  i odbudow  
obiektów małej retencji; 

 

Szczegółowe zasady zagospodarowania dla tych terenów okre lone powinny być w ustaleniach miejscowego 
planu zagospodarowania przestrzennego zgodnie z przepisami odr bnymi z zakresu prawa wodnego.  
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3. OCENA JAKO CI PRZESTRZENI MIEJSKIEJ6 

Spójne i precyzyjne sposoby oceny jako ciowych przemian zachodz cych w przestrzeni maj  bardzo 
du e znaczenie praktyczne w gospodarowaniu przestrzeni  miast, zwłaszcza w procesie decyzyjnym władz 
samorz dowych i doborze instrumentów realizacji polityki przestrzennej. Dlatego mierniki i metody oceny 
zmian jako ci przestrzeni miejskiej s  niezb dnym narz dziem w zarz dzaniu rozwojem oraz w praktyce 

planowania przestrzennego. 

Kompleksowy i wzgl dnie zobiektywizowany sposób pomiaru i oceny zmian jako ci przestrzeni 
miejskiej, mo e być narz dziem wspomagaj cym formułowanie i realizacj  polityki władz samorz dowych 
w zakresie: 

• sterowania w kierunku równowa enia rozwoju miasta, 
• promowania atrakcyjno ci przestrzeni miast dla rozwoju biznesu, nauki kultury i turystyki na forum 

krajowym i mi dzynarodowym, 
• kreowania warto ci przestrzeni przez promowanie po danych przekształce , 
• wykorzystania cen nieruchomo ci i gospodarowania własno ci  komunaln  w tworzeniu bud etu gminy, 
• polepszenie stanu wiedzy o rodowisku miejskim, jego rozwoju w czasie i przestrzeni, 
• poprawie oceny i efektywno ci działa  lub polityk dotycz cych rodowiska miejskiego, 

• poprawie i obiektywizacji informacji publicznej. 

„Przez jako ć przestrzeni miasta rozumie si  taki zespół jego wła ciwo ci ukształtowanych 
dominuj cymi relacjami zachodz cymi pomi dzy wyró nionymi elementami przestrzeni miejskiej, który z 
jednej strony decyduje o swoisto ci (odr bno ci) danego miasta, z drugiej natomiast ukazuje stopie  
przydatno ci przestrzeni do aktywno ci człowieka (np. zamieszkania lub rozwoju biznesu)". 

Mo na wskazać na dwa typy ocen jako ci przestrzeni miasta wyró nione w oparciu o kryterium 

podstawy odniesienia, a mianowicie oceny bezwzgl dne (jednoznaczne opinie np. oceny formułowane w 
oparciu o odczucia ludno ci lub te  w oparciu o powszechne obowi zuj ce - uznane w danej dziedzinie 

normatywy) oraz oceny wzgl dne (formułowane na podstawie analizy porównawczej zbioru jednostek 

terytorialnych o podobnej wielko ci osi ganych przez dane miasto w innych okresach czasu - prawdziwe 

tylko w kontek cie przyj tej bazy odniesienia). 
W ocenie miasta przewa ać b d  oceny wzgl dne, co jest warunkowane trudno ciami w formułowaniu 

ocen o charakterze bezwzgl dnym. 
Oceniono jako ć przestrzeni miejskiej w oparciu o dwie podstawowe kryteria ocen: 1/ ocena jako ci 

przestrzeni miasta z punktu widzenia atrakcyjno ci dla biznesu 2/ ocena jako ci przestrzeni miasta z punktu 

widzenia atrakcyjno ci dla mieszka ców (tj. wyboru lub akceptacji miejsca zamieszkania). 
Wyniki oceny jako ci przestrzeni miejskiej mog  okazać si  przydatne w formułowaniu koncepcji 

wykorzystania mocnych i redukcji słabych stron miasta. Oceniono tereny poło one w miejscach centralnych 
miasta, porównuj c je ze wska nikami dla postulowanej w tych obszarach zabudowy intensywnej 
(wykorzystuj cej maksymalnie cenne poło enie). 

3.1.Jako ć zagospodarowania 

1. rednia g sto ć zaludnienia terenów zainwestowanych reprezentuje intensywno ć wykorzystania 
terenów mieszkaniowych oraz innych elementów zagospodarowania, sygnalizuj c ich udział w terenach 
zainwestowanych w relacji do terenów mieszkaniowych. W Kra niku rednia g sto ć zaludnienia terenów 
zainwestowanych wynosi 57,8 osób na hektar (Puławy - 53,32os/ha, widnik - 144,41os/ha, Lubartów - 

70,05 os/ha, Lublin - 75,6 os/ha), natomiast rednia g sto ć zaludnienia terenów mieszkaniowych wynosi 
98,6os/ha. Kra nik reprezentuje redni  g sto ć zaludnienia zbli on  do ni szych warto ci wzgl dem miast 
podobnej wielko ci i wi kszych w województwie. Jest to cecha, która plasuje miasto jako mało atrakcyjne 
dla biznesu, ze wzgl du na mały stopie  koncentracji kontrahentów i klientów, lecz atrakcyjne dla 
zamieszkania. 

2. G sto ć zaludnienia w wybranych dzielnicach mieszkaniowych (lub ich cz ciach) kształtuje si  
ró norodnie. W osiedlu zabudowy jednorodzinnej poło onego pomi dzy ul. Urz dowsk  i Jagielo sk  

                                            
6
 Pomysł oceny oraz wst p do rozdziału zaczerpni to z ksi ki "ZMIANY JAKO CI DU YCH ZMIAN W POLSCE 

Mierniki i metoda oceny - Instytut Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej O/kraków 1996 
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(w odległo ci 225 m od ul. Przechodniej na wschód) wynosi ona 22,2 osoby/ha, za  w osiedlu pomi dzy 
ul. Słowackiego, Makuszy skiego, Mickiewicza i Al. Młodo ci - 81,13os/ha. Porównuj c te wska niki 
z podanymi w tabeli wska nikami prawidłowymi i po danymi nale y stwierdzić, e Kra nik Fabryczny 
wykorzystuje swoje tereny ekonomicznie. 81,3os/ha jest to wielko ć zbli ona do dolnego progu po danego 
standardu w dzielnicach poło onych w centrum miasta. Parcelacja na działki jest prawidłowa. Przy ich 
całkowitej zabudowie (obecnie cz ć działek jest jeszcze niezabudowana) wska nik ten wzro nie i osi gnie 
normatywna wielko ć. Natomiast g sto ć zaludnienia w Kra niku starym na terenach poło onych na całym 
obszarze pomi dzy ul, Jagielo sk  i Urz dowsk  jest nieprawidłowa. wiadczy o degradacji terenu 
poło onego w centrum miasta. Wynika to z lokalizacji na tym terenie znikomej ilo ci domów 
jednorodzinnych (g sto ć mieszkaniowa Gm wynosi 4,79 domów/ha) i du ej ilo ci zabudowy gospodarczej 
- zagrodowej (w tym stodół i obór). Wielko ci normatywne podane w tabeli dla ró nych odmian 

budownictwa jednorodzinnego (na obszarach zabudowy intensywnej) zawieraj  si  w granicach od 19 do 54 
domów na hektar. Porównanie tych wielko ci wykazuje, e omawiane tereny w centrum miasta s  zupełnie 
nieodpowiednio wykorzystane Nale y zaznaczyć, e ekstensywnie i nieprawidłowo wykorzystane s  
równie  tereny zainwestowane (mieszkaniowe) przy ul, Janowskiej i Armii Krajowej, Jasnej, 

M. D browskiej i w dzielnicy Góry - gdzie g sto ć ta jest jeszcze ni sza. Wszystkie te obszary le  w 
bezpo redniej blisko ci centrum miasta (zarówno gdy przyjmuje si  za takowe Stare Miasto czy te  ul. 
Urz dowsk  przy skrzy owaniu z ul. Lubelsk ). W mie cie wielko ci Kra nika - porównania do tych 

wska ników mo na stosować tylko do obszarów centralnych, gdy  pozostałe, poło one w innych cz ciach 
miasta, powinny mieć niskie wska niki intensywno ci (a tym samym wi kszy standard zamieszkiwania). 
Generalnie cały Kra nik Stary rozwija si  nieekonomicznie, trac c szans  na powstanie zwartego organizmu 

miejskiego lub w ogóle organizmu o cechach miasta. Tworzy on w zasadzie tylko oddzielne wyspy terenów 

zainwestowanych, nie poł czonych bezpo rednio ze sob  w logiczn  i funkcjonaln  cało ć. Gdyby pokazać 
tereny miasta o w miar  „miejskiej" intensywno ci okazałoby si , e mamy w Kra niku dwie wyspy: Stare 

Miasto i osiedle wielorodzinne i cz ciowo jednorodzinne pomi dzy ul. Urzedowsk  i Al. Tysiaclecia. 
Pozostałe tereny posiadaj  intensywno ć i rodzaj zabudowy (zagrodowa mieszana z jednorodzinn ) typow  
dla osiedli wiejskich lub dalekich przedmie ć „suburbanów" du ych miast. Zwraca uwag  wysoki procent 
zabudowania terenu (12%) pomi dzy ul. Jagielo sk  i Urz dowsk , przy znikomej liczbie zamieszkałych 
tam osób. wiadczy to o du ych zasobach terenowych w le wykorzystanej istniej cej tkance miejskiej. 

G sto ć mieszkaniowa dla analizowanego osiedla w Kra niku Fabrycznym - 17,5 domu /hektar jak 

równie  intensywno ć zabudowy 0,3 jest prawidłowa - typowa dla terenów centralnych miast redniej 
wielko ci, takich jak Kra nik. 
3. Intensywno ć zabudowy dla osiedli wielorodzinnych w Kra niku Fabrycznym wynosi: dla osiedla 
poło onego pomi dzy ulicami 22 lipca, Grunwaldzk  i Al. Niepodległo ci - In=0,78; 16% terenu 

zabudowanego, dla osiedla poło onego pomi dzy ul. Zawadzkiego, Al. Niepodległo ci, skwerem i ul. 

Sikorskiego - In=0,63; 21 % zabudowania terenu. Pierwsze osiedle cechuje bardzo wysoka intensywno ć 
(zbli ona do maksymalnego progu), typowa dla okresu powstania osiedla tj. blokowiska socjalistycznego. 

Drugie osiedle z lat pi ćdziesi tych jest bardziej przyjazne dla człowieka. In=0,63 to wielko ć bardziej 
odpowiednia dla typu zabudowy i wielko ci miasta (chocia  po danym wska nikiem byłoby In=0,5). 
Procent zabudowania terenu (21%) przy redniej wa onej liczbie kondygnacji 3,0 jest prawidłowy. Wielki 
stopie  nasycenia całego osiedla zieleni  wysok , mimo slumsowej architektury niektórych bloków typuje 
to osiedle na pierwsze miejsce w ród terenów osiedlowych Kra nika Fabrycznego. Nale y zauwa yć, e na 
opisywanym terenie lub na jego obrze ach znajduje si  du a ilo ć monumentalnych obiektów o 
reprezentatywnych cechach socrealizmu - wiadcz ca o okresie powstania miasta, o jego to samo ci (bez 
wzgl du na ich ocen  architektoniczn , kulturow  czy te  ideow ). 
4.Intensywno ć zabudowy w dzielnicach wytwórczo ci i usług wynosi: w dzielnicy  

usługowo-przemysłowej wzdłu  Al. Niepodległo ci (od ul. Gara owej na wschód do osiedla 
wielorodzinnego) - In=0,18; 17% zabudowania terenu, za  w dzielnicy przemysłowej pomi dzy ulic  
Obwodow  i Kolejow  - In=0,12; 10,9% zabudowania terenu Porównuj c te wska niki ze wska nikami dla 
dzielnic niskiej intensywno ci du ych miast (0,2-1,1) nale y stwierdzić, e tereny te s  wykorzystane 
ekstensywnie i nieekonomicznie. Przy tym zachodzi zmiana funkcji terenów przeznaczonych pod przemysł, 
składy i bazy przy ul. Obwodowej na dzielnic  składow  (hurtownie) oraz post puj ce rozdrobnienie 

własno ci. W ten sposób miasto pozbywa si  cennych i dobrze usytuowanych pod wzgl dem 
komunikacyjnym terenów przemysłowych.  
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5. Intensywno ć zabudowy mieszkaniowej dla całego miasta wynosi Ib=0,2. Jest wi c niska w 
porównaniu ze rednim wska nikiem w Polsce - 0,35. Bior c pod uwag  całe miasto, nale y ocenić je jako 
zabudowane ekstensywnie i nieekonomicznie. 

3.2. Atrakcyjno ć krajobrazu miejskiego 

Krajobraz miasta stanowi fizjonomi  rodowiska, odwzorowuje całokształt rzeczy i zjawisk zachodz cych 
zarówno w rodowisku przyrodniczym jak i kulturowym. Jako ć fizjonomii rodowiska, w tym tak e 
rodowiska ycia mieszka ców miasta wpływa na jako ć ich ycia i jest postrzegana jako atrakcyjno ć 

krajobrazu ich miasta. Krajobraz jest tak e powszechnie odbieran  informacja o atrakcyjno ci przestrzeni 
miejskiej przez przybywaj cych do miasta, w tym potencjalnych inwestorów. O atrakcyjno ci krajobrazu 
miasta decyduj  walory przyrodnicze i kulturowe krajobrazu wynikaj ce z ukształtowania terenu jak i jego 
pokrycia czyli cech i komponentów przyrodniczych i kulturowych miasta. 

1.Udział terenów pofałdowanych w ogólnej powierzchni miasta jest redni ze wzgl du na jego ekspansj  
w kierunku północnym i d enie do poł czenia si  dwóch, oddzielnych uprzednio miast - Kra nika 
Fabrycznego i Kra nika Starego. Obiektywna ocena atrakcyjno ci ukształtowania terenu i poło enia 
Kra nika Starego jest bardzo wysoka - maksymalna. Mo na stwierdzić, e Stary Kra nik poło ony jest w 
wybitnie atrakcyjnym krajobrazie, w tym szczególnie Stare Miasto. Atuty poło enia i ukształtowania terenu 
wykorzystywane s  jednak w minimalnym stopniu. wiadczy o tym polityka przestrzenna i dotychczasowe 
kierunki rozwoju miasta, pozostawiaj ce na uboczu inwestycje, które podkre liłyby i wyeksponowały 
walory krajobrazu. W magmie rozlewaj cego si  bezładnie nowego zainwestowania te pierwszoplanowe 
atuty miasta powoli zostaj  zatracone bezpowrotnie.  
2. Udział zespołów zabytkowych w krajobrazie miejskim (powstałych do ko ca 1 ćw. XX w) wynosi 
4,7% (strefa ochrony konserwatorskiej + obszar koszar carskich), natomiast udział terenów obj tych 
ochrona konserwatorsk  w powierzchni terenów zainwestowanych wynosi 4,55%. Dla du ych miast w 
Polsce rednia ta wynosi 13,23%. Mo na przyj ć, e (dla miasta wielko ci Kra nika) udział ten jest redni w 
skali całego miasta, natomiast bardzo du y w skali Kra nika Lubelskiego. Nale y ocenić, e dla 
potencjalnych inwestorów zasoby dziedzictwa kulturowego s  bardzo du ej rangi z uwagi na znaczenie ich 
walorów historycznych i estetycznych w ocenie miasta (przy traktowaniu turystyki jako segmentu biznesu). 

Jest to du y atut miasta, ale tylko potencjalny, gdy  obecnie ze wzgl du na zaniedbanie obszaru strefy 

ochrony konserwatorskiej (zły stan techniczny obiektów zabytkowych, nieuporz dkowanie i brak dbało ci o 
nawierzchnie, mał  architektur , wielk  ilo ć małokubaturowych zniszczonych obiektów - komórki, gara e) 
jej wpływ na atrakcyjno ć krajobrazu miejskiego mo na ocenić na redni. 

Udział powierzchni terenów zainwestowanych obj tych ochron  konserwatorsk  w ogólnej powierzchni 
terenów zainwestowanych odzwierciedla rozległo ć terenów miasta z zasobami kulturowymi o wysokich 
walorach historycznych, artystycznych i estetycznych oraz wyra a polityk  władz konserwatorskich i 
samorz dowych w zakresie ochrony dóbr kultury. Nale y ałować, i  warto ciowa kulturowo, ze wzgl du 
na zespoły architektury drewnianej, dzielnica Budzy , nie zyskała do tej pory adnej formy ochrony 
konserwatorskiej b d  planistycznej. 
3.Istniej ce walory kompozycji przestrzeni publicznych znajduj ce si  w obr bie zespołu miejskiego o 
charakterze zabytkowym okre la ilo ć wn trz konkretnych (place, ulice poszerzone) o czytelnej 
kompozycji oraz wyst powanie dominant, akcentów, osi kompozycyjnych, monumentalnych obiektów 
zabytkowych. Walory kompozycyjne wn trz urbanistycznych kształtuj  image miasta. W krajobrazie 
zabytkowym Kra nika wyst puje jedno wn trze urbanistyczne o czytelnej kompozycji - Rynek (dla du ych 
miast w Polsce liczba ta kształtuje si  od 4 do 31). Przyj to, e 4 wn trza dla miasta wielko ci Kra nika to 
zadawalaj cy standard. Wyst powanie tylko jednego wn trza nale y ocenić jako minimum i d yć do 
kreacji warto ci kulturowych w postaci wn trz placów, osi itp. na terenach ródmie cia przyległych do 
strefy ochrony konserwatorskiej. W krajobrazie zabytkowym Kra nika wyró niaj  si  dwie dominanty - 
ko cioły oraz 5 obiektów monumentalnych, w tym jeden nie b d cy zabytkiem (2 ko cioły, 2 bo nice, Bank 
Spółdzielczy), które ka  ocenić ten krajobraz pozytywnie. 
■ Liczba czytelnych wn trz urbanistycznych w przestrzeni całego miasta- konkretnych i 

komponowanych (z wył czeniem wn trz krajobrazowych naturalnych) wynosi 5. Przy czym niektóre z 

nich nie maj  wysokich walorów estetycznych. Wzi to je pod uwag  ze wzgl du na ubogo ć 
zró nicowania tkanki miejskiej i brak przestrzeni publicznych typu wn trza i place. S  to: Rynek, 
wn trze przy ul. Urz dowskiej - plac 24 Pułku Ułanów, skwer w Kra niku Fabrycznym przy domu 
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kultury, skwer w Kra niku Fabrycznym na rogu ul. Mickiewicza i Urz dowskiej, wn trze z zieleni  
nisk  i redni  stworzone w terenach budownictwa wielorodzinnego przez otaczaj ce bloki - poło one 
pomi dzy ul. Urz dowsk  i Al. Młodo ci. Najwy sze walory kulturowe posiada oczywi cie Rynek , 
natomiast du e walory estetyczne (wn trze bardzo przyjazne dla człowieka) zostało stworzone w 
kompozycji skweru przy domu kultury i wej ciu na stadion w Kra niku Fabrycznym. Wn trze - Park 

przy ul. Mickiewicza i Al. Niepodległo ci - to potencjalne miejsce współczesnego rynku Kra nika 
Fabrycznego i autentyczne obecnie miejsce spotka  mieszka ców. W skali całego miasta ilo ć 
atrakcyjnych miejsc nale y uznać za znikoma Szczególnie komponowanych wn trz urbanistycznych 
brakuje przy najbardziej ucz szczanych szlakach komunikacyjnych Kra nika - ul. Lubelskiej i 

Urz dowskiej. Szara i monotonna zabudowa jednorodzinna i zagrodowa ci gn ca si  kilometrami 
wzdłu  ulicy Urz dowskiej - głównej osi ł cz cej dwa organizmy miejskie stwarza wra enie 
przygn biaj ce i odpychaj ce oraz absolutnie „niemiejskie". Brak „miejsko ci" tej ulicy i wra enie 
peryferyjnego przedmie cia s  przyczyn  (mimo znajduj cych si  w nim wielu pi knych miejsc) 
negatywnego odbioru miasta jako cało ci. Ul. Lubelska - b d ca w zasadzie ulic  miejsk  na obszarze 

ródmie cia, za  na odcinku wcze niejszym obudowana tylko w niektórych miejscach, sprawia 
wra enie ulicy wprowadzaj cej do miasta, a nie „wewn trzmiejskiej". 

3.3.Ocena stopnia przekształce  krajobrazu kulturowego. 
a/ Stare miasto zachowało niezmieniony układ urbanistyczny i czyteln  ci gle w terenie 
lini  dawnych murów obronnych, zniszczon  tylko na odcinkach (przy ul. Ogrodowej w wyniku 
wybudowania wielkokubaturowego gmachu b. Spółdzielni Krawieckiej, przy ul. Stra ackiej w wyniku 
usytuowania budynków szeregowych pod murem oraz przy ul. Lubelskiej równie  w wyniku zlokalizowania 
budynków szeregowych). Pozostała cz ć linii dawnych murów obronnych, szczególnie przy ul. Podwalnej, 
na cz ci ul. Stra ackiej i przy ul. Wierzbowej oraz wzdłu  obwarowa  Klasztoru jest nadal widoczna w 

ukształtowaniu powierzchni, w znacznej mierze poprzez zachowanie skarpy. Kilka zanikłych uliczek ma 
szans  na odtworzenie (głównie przy Rynku), a tylko ich nieznaczna cz ć, maj ca niewielkie znaczenie dla 
kompozycji układu, nie mo e być powtórnie wytrasowana. b/ W obszarze strefy ochrony konserwatorskiej 
znajduje si  kilka miejsc, w których zniszczono b d  historyczne ukształtowanie powierzchni i 
zabytkow  tkank  miejsk  Starego Miasta, b d  historyczne parcelacje działek, a w szczególno ci 
wyburzono wiele kamieniczek, buduj c w ich miejsce obiekty, które zniszczyły klimat i sylwet  pierzei 
rynkowych. Te zdegradowane całkowicie miejsca to: amfiteatr przy ul. Festiwalowej, gdzie zniszczono 

bezpowrotnie przedpole wzgórza zamkowego, ul. Narutowicza, gdzie wybudowano w latach 80-tych blok 

wielorodzinny - wielk  kubatur  bardzo le wkomponowan  w krajobraz s siedniej zabudowy oraz pierzeje 
Rynku z domem handlowym i poczt , jak te  wspomniany wy ej obiekt Spółdzielni Krawieckiej przy ul. 
Ogrodowej (równie  budynki wielkokubaturowe, o złej skali, nieprawidłowej bryle i rozwi zaniach elewacji 
obcych dla krajobrazu kulturowego). 

c/ Tereny przekształcone, ale nie ra ce w krajobrazie Starego Miasta to południowa pierzeja ul. 
Narutowicza (obok Rynku) i tworz ca ten sam kwartał zabudowy południowo - wschodnia pierzeja Rynku 

zabudowana współczesnymi kamieniczkami o odpowiedniej skali, mimo niedoci gni ć w opracowaniu 
elewacji. Główny bł d popełniony w tej zabudowie to karygodne zamkni cie wiatła historycznej uliczki 
Ratuszowej. Za teren przekształcony, ale pozytywnie wpisany w krajobraz Starego Miasta i b d cy ju  jego 
nierozerwaln  i akceptowan  cz ci  nale y uznać budynek Banku Spółdzielczego przy ul. Ko ciuszki.  
d/ Do terenów i obiektów najlepiej zachowanych nale : północno -zachodnia pierzeja Rynku i jej 

przedłu enie - ul. Krakowska, odcinki ul. Ko ciuszki, jedna strona ul. Olejnej, teren z bo nicami oraz 
ko cioły i dworek modrzewiowy. 
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3.4. Strefa społeczno-gospodarcza 
3.4.1. Ocena przestrzeni miejskiej 
Tabela. Przestrze  miasta Kra nika – sfera społeczno-gospodarcza 
 
 
 
 

Miernik 
Stan 

istniej. 
Ocen

a 
(1-6) 

Ocena opisowa 
Porównanie z innymi 

Miastami 

    Lubartów Puławy widnik 

1 2 3 4 5 6 7 

     Przyrost 

naturalny 

na 1000 

mieszka ców  
(w %i>) 

2,2 4 

Kra nik nale y do o rodków o przeci tnej (jednak 
nie najgorszej) tendencji ruchu naturalnego. Stopa 

przyrostu naturalnego, choć mniejsza ni  np. w 
Ł cznej (7,8%c) i spadaj ca w ostatnich latach, jest 
wci  dodatnia i zbli ona do wska nika 
wyst puj cego w miastach o porównywalnej randze 

i wielko ci. Przyrost naturalny jest aktualnie 
głównym czynnikiem wzrostu demograficznego 
miasta, co oznacza e wzrost ten ma szanse pewnej 
trwało ci (w najbli szych kilku lub kilkunastu 
latach). 

2,6 2,4 

 

Liczba lekarzy 

na 1.000 

mieszka ców 

40,7 4 

Liczba lekarzy w Kra niku wiadczy o rednio 
dodatnim poziomie zaspokojenia zapotrzebowania 

na usługi medyczne. Nale y jednak przyj ć, e samo 
nasycenie miasta wy szym personelem medycznym 
nie ma bezpo redniego zwi zku ze 
stanem zagospodarowania i b dzie płynnie 
dostosowywać si  do zmiennych potrzeb. Potrzeby 
te za  b d  wynikały nie tylko ze stanu zdrowia 
mieszka ców miasta i subregionu 

54,9 33,4 26,1 

Łó ka 
szpitalne na 

1.000 

mieszka ców 
powiatu 

5,1 5 

Baza lokalowa szpitali jest stosunkowo rozwini ta, 
a ponadto znajduje si  w trakcie rozbudowy. 
Efektem tej rozbudowy b dzie poprawa wska nika 
ilo ciowego. Dalszego zwi kszenia jako ci obsługi 
mo na poszukiwać przede wszystkim w poprawie 
stanu wyposa enia szpitali w sprz t medyczny. 
Ewentualne dalsze zwi kszanie liczby łó ek mo e 
okazać si  zale ne od kształtu ogólnopa stwowych 
reform słu by zdrowia. 

4,8 5,9 3,6 

Przyrost 

liczebny 

ludno ci w 

latach 

1990-97 

(%%) 

3,0 4 

Przyrost liczby ludno ci jest stosunkowo wysoki,  
a ponadto w du ej cz ci oparty na „wewn trznym" 
czynniku, tj. przyro cie naturalnym. Oznacza to 
relatywnie dobre (choć nie pozbawione zagro e ) 
perspektywy dalszego rozwoju demograficznego 

miasta – przy zało eniu korzystnego rozwoju jego 
potencjału gospodarczego. 

5,9 2,8 1,2 
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Odsetek 

ludno ci z 
wy szym 

wykształcenie m 
(%% - według 

NSP 1988) 5,1 4 

Udział osób o najwy szych kwalifikacjach jest 
jednym z głównych czynników rozwoju lokalnego. 
Z drugiej za  strony jego wysoko ć wiadczy o 
mo liwo ciach wykorzystania zasobów pracy 
wysoko wykwalifikowanej. Obecne zasoby kadr z 

wy szym wykształceniem w Kra niku 
odzwierciedlaj  dotychczasow  rang  i potencjał 
miasta, jednak wydaj  si  zbyt niskie w sytuacji 

ewentualnego szybkiego rozwoju zarówno 

potencjału gospodarczego, jak i rangi osadniczej 
Kra nika. 

5,9 7,7  

Bezrobotni na 

1.000 osób w 

wieku pro-

dukcyjnym 

(ogółem/ 
/m czy ni/ 

kobiety) 

87,8 

79,4 

96,4 
3 

Poziom zarejestrowanego bezrobocia jest w 

Kra niku przeci tny na tle innych miast 
województwa o podobnej randze. Do ć wysoki jest 
jednak wska nik dotycz cy m czyzn - co jest 

szczególnie negatywnie odczuwalne społecznie. 

105,3 

82,0 

127,6 

74,3 

52,0 

96,4 

67,7 

49,9 

87,7 

Odsetek 

bezrobotnych 

posiadaj cych 
prawo do 

zasiłku (%%) 
22,2 2 

Odsetek zarejestrowanych bezrobotnych 

uprawnionych do pobierania zasiłku jest drug  - 
obok samego wska nika bezrobocia - wielko ci  
wiadcz c  o społecznym znaczeniu braku pracy.  

W Kra niku odsetek ten jest ni szy ni  w miastach 

„kontrolnych". Oznacza to niew tpliwie, e realna 
społeczna dolegliwo ć bezrobocia jest wi ksza ni  
wynikałoby to z samego tylko udziału osób 
bezrobotnych w populacji ludno ci w wieku 
produkcyjnym. 

33,7 28,5 23,8 

Dochód 

bud etu miasta 
na 1 

mieszka ca 

(w złotych) 

697 2 

Kra nik jest gmin  miejsk  o randze ponadlokalnej. 
Ten status oznacza, e jego komunalny maj tek 
trwały wymaga znacznych nakładów zwi zanych z 
wykonywaniem wielu zró nicowanych funkcji i z 
intensywnym wykorzystaniem przestrzeni 

miejskiej. Przy randze miasta, a tak e przy jego 
mało skoncentrowanym kształcie przestrzennym, 
poziom dochodów bud etu musi być uznany za 
skromny - tak e w porównaniu z miastami o 
podobnej skali i randze. 

1.235 850 698 

Liczba centrali, 

oddziałów i 
filii banków 

5 4 

W Kra niku działa obecnie 5 oddziałów lub filii 
bankowych (2 – BDK PKO SA, 1 Bank 

Spółdzielczy, 1 - PKO BP i 1 - PKB SA). Liczba ta 

wydaje si  zaspokajać (zwłaszcza w porównaniu z 
innymi miastami o porównywalnej randze) aktualne 

potrzeby ludno ci i podmiotów gospodarczych. 

Nale y jednak przyj ć, e ranga miasta, a zwłaszcza 
mo liwa skala rozwoju gospodarczego niew tpliwie 
nie b d  mogły odbyć si  bez wzrostu liczby 
placówek bankowych (zapewne - o zró nicowanym 
profilu). 

5 5 3 

Liczba 

wypadków 

drogowych 

75 2 

Kra nik le y na rozwidleniu dwu dróg  krajowych i 
jest z tego wzgl du o rodkiem,  przez który 
przechodzi silny tranzytowy ruch kołowy. 
Przepływaj cy przez centrum Kra nika transport 
swoim hałasem, emisja spalin i wibracjami znaczn  
uci liwo ć. Jednak najwa niejszym obci eniem 
warunków ycia jest znaczna liczba wypadków - 
znacznie wi ksza proporcjonalnie ni  w miastach 
porównywalnej wielko ci i o zbli onym znaczeniu 
osadniczym. 

30 57 27 
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Miasto dysponuje zasobami gruntów komunalnych o zró nicowanej wielko ci i 
poło eniu. Spo ród terenów komunalnych do ewentualnego zagospodarowania trwał  zabudow , 
polegaj c  na uzupełnianiu funkcji ju  tam istniej cych, przydatne wydaj  si  przede wszystkim: 
* tereny w s siedztwie zbiegu ulicy Urz dowskiej i Alei Młodo ci, 
* tereny rozrzucone wzdłu  Alei Niepodległo ci, 
* tereny na północ od ul. Urz dowskiej, 

Produkcja  

warzyw w dt/h 

- kapusta 

-cebula 

-marchew 

-pomidory 

245 

135 

280 

20  

4 

Poziom produktywno ci lokalnej przestrzeni  
rolniczej w Kra niku wydaje si  umiarkowana - w 

porównaniu z innymi miastami o  zbli onej randze i 
bior c pod uwag  jako ć gleb w mie cie. Jednak 
kształt administracyjny miasta, jego s siadowanie z 
obszarami wiejskimi intensywnie  

wykorzystywanymi na upraw  warzyw i  owoców 
oraz poło enie komunikacyjne powoduje,  e miasto 
posiada dostateczny dost p do produktów  rolnych 
nie obci onych nadmiernymi kosztami  transportu. 

200 

170 

350 

40 

265 

220 

330 

50 

400 

170 

360 

50 

Odsetek 

mieszka ców 
korzystaj cych 

z sieci 

infrastruktury 

komunalnej (w 

%): - 

wodoci gu - 
kanalizacji - 

gazu 

sieciowego 

91,0 

82,4 

95,4 
5 

Wyposa enie mieszka  w media komunalne jest 
kluczowym czynnikiem okre laj cym społecznie 
odczuwane warunki ycia w konkretnym miejscu. 
Mieszka cy miasta Kra nika w znacznej wi kszo ci 
maj  dost p do sieci infrastruktury komunalnej - 
tak e do sieci gazowej, nie wyst puj cej wci  na 
całym obszarze województwa. Jako niedostateczne 
mo na jednak potraktować wyposa enie mieszka  
w sieć kanalizacyjn , której nie posiada prawie co 
pi te mieszkanie. Stan ten, niezale nie od 
negatywnego wpływu na warunki zamieszkania, w 
zestawieniu z wyra nie lepszym rozwojem sieci 
wodoci gowej, niekorzystnie wpływa tak e na stan 
rodowiska przyrodniczego. (a zatem równie  - 

choć po rednio - na warunki ycia w mie cie). 

86,9  

77,8 

 - 

96,7  

90,8  

93,7 

96,9  

93,0  

97,3 

Powierzchnia 

u ytkowa 1 
mieszkania  

(m
2
 ) 

56,4  4 

Przeci tna powierzchnia u ytkowa mieszka  
kra nickich jest odzwierciedleniem struktury 

zasobów mieszkaniowych w mie cie - w ród 
których znaczny udział maj  budynki 
wielorodzinne, o mniejszych z natury  

mieszkaniach. Na tym tle rednia powierzchnia, 
wi ksza ni  w Puławach i widniku (tj. miastach 
maj cych podobny charakter morfologiczny 

zasobów mieszkaniowych) wskazuje na 

stosunkowo relatywnie korzystna sytuacj  
Kra nika. Ocena taka mo e jednak odnosić si  
jedynie do dotychczas przyjmowanych standardów, 

natomiast nie mo na jej przyj ć za przesłank  
przyszłego kształtowania kierunków rozwoju 

miasta - z uwagi na konieczno ć podnoszenia 
poziomu ycia mieszka ców. 

60,6 51,9 52,1 

Liczba 

podmiotów 

gospodarczych 

na 1.000 

mieszka ców 

62,9 4 

Aktywno ć ekonomiczna mieszka ców Kra nika 
utrzymuje si  na poziomie zbli onym (a nawet 
nieco wy szym) do innych miast o porównywalnej 

liczbie ludno ci. Z uwagi na charakter tego o rodka 
jako centrum handlowo-usługowego stan ten nale y 
uznać za normalny i nie wyczerpuj cy rezerw 
tkwi cych w potencjalnym popycie obszaru 
w złowego regionu Kra nika (wraz z samym 

miastem). 

67,8 61,6 60,0 

3.4.2. Struktura władania gruntów a tereny budowlane 
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* tereny na wschód od ul. Przemysłowej, 
* teren we wschodniej cz ci rejonu przemysłowego przy ul. Obwodowej. 

Przydatno ć pozostałych wi kszych obszarów pozostaj cych w dyspozycji miasta - 
zwłaszcza le cych w dolinie Wy nicy - jest natomiast w tpliwa ze wzgl dów fizjograficznych 

lub ekologicznych. 

Nie istniej  dotychczas, poza wspomnianym terenem na północ od ul. Urz dowskiej, 
w mie cie samodzielne, zwarte obszary komunalne, o powierzchni kilkudziesi ciu hektarów, 
które mo na by przeznaczyć na cele jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej. Za pocz tki 
tworzenia tego typu obszaru mo na by uznać przej cie przez miasto pojedynczych w skich 
działek rolniczych na zachód od ul. Lubelskiej. Wydaje si , e ten wła nie rejon mo e być 
terenem najwi kszej aktywno ci samorz du w dziedzinie gospodarki gruntami, polegaj cej na 
spójnym, wielosekwencyjnym działaniu: 
* wykupieniu obszaru przeznaczonego w planie miejscowym na cele mieszkaniowe, 

* dokonaniu podziału tego obszaru zgodnie z potrzebami budownictwa mieszkaniowego, 
* uzbrojeniu w media komunalne 

* przeznaczeniu na ró ne formy mieszkalnictwa: 
 komunalne - budowane ze rodków miasta, zatem bez zbywania gruntów, 
 indywidualne - budowane ze wsparciem finansowym miasta, polegaj cym na zbywaniu 

działek budowlanych poni ej cen rynkowych, 
 prywatne - budowane na gruntach zbywanych przez miasto po cenach rynkowych. 

Wybór wskazanego miejsca (lub innego rejonu w mie cie, o podobnych walorach 
lokalizacyjnych) oraz zastosowanie przedstawionych powy ej sekwencji działa , pozwoli na zrealizowanie 
kilku celów lokalnej polityki przestrzennej - przede wszystkim na skoncentrowanie znacznej cz ci nowej 
zabudowy w zwartym obszarze, poło onym w pobli u starej cz ci miasta i w pełni uzbrojonym. 

Tak e na terenach nie b d cych własno ci  miejsk  celowe byłoby podejmowanie - w sposób 

wybiórczy i skoncentrowany - kompleksowego uzbrajania obszarów przeznaczonych planem pod zabudow  
mieszkaniow . W sytuacji stosunkowo niewielkich ró nic pomi dzy cenami terenów budowlanych w 
samym mie cie na jego skraju (w tym na obszarze gminy), uzbrojenie terenów w media komunalne mogłoby 
stanowić zasadniczy czynnik ró nicuj cy atrakcyjno ć lokalizacyjn , a zatem zapobiegaj cy rozproszeniu 
zabudowy. W dalszej perspektywie oznaczać to b dzie zmniejszenie kosztów eksploatacji, rozbudowy i 
modernizacji sieci uzbrojenia. 

Szczególnym faktem prawnym na obszarze Kra nika jest niewykupienie przez miasto bardzo 
wielu dróg gminnych. Wydaje si , e w sytuacji niedostatecznych rodków bud etowych i potrzeby 
aktywnej polityki przestrzennej, wła ciwe byłoby przestrzenne zharmonizowanie procesu płacenia 
nale no ci za drogi gminne z kształtowaniem nowych terenów mieszkaniowych i innych obszarów wa nych 
dla rozwoju miasta. 

3.5. Ocena istniej cego układu komunikacyjnego miasta. 
W dotychczasowej polityce przestrzennej kształtowania zabudowy komunikacja stała si  najbardziej 

zaniedban  i poniek d niedocenian  dziedzin  w funkcjonowaniu obszarów urbanistycznych. 
Jednym z głównych powodów s  wysokie koszty realizacji utrzymania ulic przy jednoczesnych znacznych 
brakach rodków finansowych na ten cel. 

3.5.1 Ocena stanu istniej cego podstawowego układu komunikacyjnego miasta. 
Kra nik poło ony jest na terenie szczególnie niekorzystnym dla kształtowania sprawnej obsługi 

komunikacyjnej miasta. 

Teren ten charakteryzuje si  licznymi rozci ciami erozyjnymi typu w wozy. Dodatkowo miasto dzieli na 
dwie cz ci przepływaj ca z północnego zachodu na południowy wschód rzeka Wy nica. 
Drogowe powi zanie obu cz ci odbywa si  poprzez dwa istniej ce mosty zlokalizowane od siebie w 
odległo ci około 150 metrów poło one na ci gach ulic przechodz cych przez obszar Starego Miasta 
obj tego ochron  konserwatorsk . 
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W stanie istniej cym północno - zachodnia cz ć miasta - Kra nik Fabryczny, północno - wschodnia 

dzielnica mieszkaniowa przy ulicy Kolejowej oraz zabudowa rejonów Zarzecze i Piaski oparta jest na 

układzie zbli onym do prostok tnego. 
Cz ć południowo zachodnia posiada układ ulic promienisto - pier cieniowy ze zbiegaj cymi si  w obszarze 
centrum kierunkami zewn trznymi drogi krajowej Nr 74 Kra nik - Annopol - Kielce, powiatowymi  

Nr 22517 do Józefowa, Nr 22588 w kierunku Trzydnika, Nr 22613 w kierunku Rzeczycy, Nr 22592 do 

Słodkowa oraz gminnymi do Mikulina Nr 2244003, do Słodkowa 2244007. 
Ze wzgl du na w wozy w stanie istniej cym pier cienie okalaj ce Stare Miasto funkcjonuj  jako 

ci gi pieszo-jezdne i piesze. Przy takim układzie drogowo ulicznym wymiana ruchu równie  ci arowego 
odbywa si  w strefie Starego Miasta. Istniej cy układ komunikacyjny w skoncentrowanej zwartej 
zabudowie jest niesprawny i nieprzystosowany do przenoszenia du ego ruchu w tym zwłaszcza 
ci arowego. 

Oceniaj c cały układ podstawowy miasta nale y podkre lić, i  niemal wszystkie odcinki ulic w 
ci gach dróg krajowych i wojewódzkich posiadaj  zani one parametry techniczne przy uwzgl dnieniu 
funkcji jak  pełni  w istniej cym układzie komunikacyjnym miasta. Parametry ulic: Lubelskiej, 
Przemysłowej, Urzedowskiej, Ko ciuszki, Natutowicza, Janowskiej odpowiadaj  normom technicznym ulic 

zbiorczych i lokalnych a pełni  przecie  ulic głównych i zbiorczych. 
Poza tym zni one parametry techniczne głównie linii rozgraniczaj cych posiadaj  ulice: Jagiello ska, 
Obo na, Suchy ska, Ko ciuszki - dla potrzeb ruchu istniej cego ( docelowe znaczne obni enie funkcji ulicy 
), Piłsudskiego, Stra acka, Podleska, Rzeczycka. Zani one linie rozgraniczaj ce wyst puj  na ulicach 
Budzy skiej, Nadstawnej. 

Ulice tego układu obudowane s  istniej c  zabudow  mieszkaniow  najcz ciej jednorodzinn  z 
konieczno ci  jej obsługi bezpo redniej niemal na całej długo ci. Dotyczy to zwłaszcza ulicy Urz dowskiej, 
a tak e Janowskiej, Cegielnianej, Przemysłowej. Cz ste zjazdy wywołuj  zakłócenia w ruchu i obni aj  
przepustowo ć, powoduj c kolizj  pieszy- pojazd. 

Zlokalizowana wzdłu  dróg krajowych i wojewódzkich zabudowa mieszkaniowa znajduje si  w 
strefie negatywnego oddziaływania przeci onych dróg w postaci spalin, drga , kurzu, hałasu. Ilo ć 
budynków mieszkalnych w strefie uci liwo ci komunikacyjnej obrazuje plansza komunikacyjna. 

Przy du ym obci eniu ulic dla zapewnienia bezpiecze stwa ruchu w godzinach nocnych istotnym 
jest wła ciwe o wietlenie uliczne. Wprawdzie wszystkie ulice w ci gach dróg krajowych oraz 
wojewódzkich i w przewa aj cej cz ci powiatowych posiada o wietlenie, lecz na cz ci z nich jest ono nie 
wystarczaj ce. Przyczyn  tego jest wyst powanie gro nych kolizji np. notowane cz sto na ulicy 
Urz dowskiej w rejonie skrzy owania z ulic  Graniczn . Brak i słabe o wietlenie wywołuje tak e 
niebezpiecze stwo w relacji pieszy - pojazd. 

Odcinki szczególnie niebezpieczne to: ulica Urz dowska na odc. Koszarowa - Piaski. odcinki 

niebezpieczne: ulica Janowska - Narutowicza do Lubelskiej, Lubelska odc. Kolejowa - Tysi clecia, 
Janowska rejon Stru y, skrzy owanie Urz dowskiej z ulic  Graniczn . Wypadki wyst puj  tak e na ulicy 

Cegielnianej na wysoko ci Mły skiej, Ko ciuszki, oraz na Urz dowskiej - rejon skrzy owania z ulic  
Słowackiego. 

3.5.2. Ocena stanu istniej cego układu obsługuj cego miasta wraz z obsług  parkingow  i gara ow . 
Układ lokalny miasta w dzielnicy Kra nik Fabryczny posiada na zdecydowanej wi kszo ci ulic 

nawierzchni  tward  ulepszon . Na przewa aj cej cz ci tych ulic stan techniczny nale y ocenić na redni i 
poni ej redniego. Ulica Reymonta posiada zły stan techniczny jezdni i chodników, natomiast ulice 

Krasickiego i Wyszy skiego ( odcinek Niepodległo ci - Sikorskiego ) s  obecnie w realizacji. Na ulicy 
Wyszy skiego przewiduje si  tak e budow  miejsc parkingowych. 

Przepustowo ć dróg w obszarze zabudowy mieszkaniowej i usługowej jest wystarczaj ca. Tereny 

nie obsłu one komunikacyjnie stanowi  koło 10% ogólnej liczby istniej cego tam zainwestowania 
miejskiego. 

Problemem tej cz ci miasta s  braki w zaspakajaniu potrzeb parkingowych i gara owych, dotyczy 
to zarówno parkingów w obszarze osiedli mieszkaniowych jak i przy obiektach usługowych. W ró nych 
osiedlach s  one ró ne. Najmniej korzystny układ wyst puje w obszarze lokalizacji budynków 
komunalnych, gdzie braki zgodnie z informacjami uzyskanymi od wła ciciela terenu dochodz  nawet do 
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60-70%. Na terenie pozostałych spółdzielni mieszkaniowych poło onych w Kra niku Fabrycznym wynosz  
około 30%. 

Ze wzgl du na braki miejsc parkingowych, zwłaszcza w zabudowie wielorodzinnej, a tak e przy 
usługach i zakładach pracy, chodniki s  wykorzystywane do parkowania pojazdów, co powoduje ich bardzo 

szybkie niszczenie. Jednocze nie pojazdy owe utrudniaj  ruch pieszym. Dotyczy to całego obszaru miasta. 
W dzielnicy mieszkaniowej w rejonie ulicy Kolejowej wyst puje wi ksza ilo ć ulic nie urz dzonych 

z gruntow  lub wirow  nawierzchni  oraz z niezrealizowanymi chodnikami. stanowi  one około 15-20%. 

Stan techniczny ulic urz dzonych redni i poni ej redniego w tym ulica Kolejowa (układ podstawowy - 
wojewódzka wewn trzna) na znacznej cz ci posiada zniszczon  nawierzchni , wymagaj c  modernizacji. 
Wyst puj  tu tak e ulice urz dzone posiadaj ce zani one parametry techniczne. S  to: - 3-go Maja - jezdnia 

i linie rozgraniczaj ce -Wojska Polskiego - linie rozgraniczaj ce -Zakrzowiecka - linie rozgraniczaj ce i 
jezdnia Tereny nie obsłu one komunikacyjnie w dzielnicy tej stanowi  15-20%, a przepustowo ć dróg jest 
zadawalaj ca. 

Dzielnica przemysłowo-składowa posiada braki w zaspokajaniu potrzeb parkingowych zwłaszcza 
dla pojazdów ci arowych, oraz stan techniczny ulic poni ej redniego. 

Osiedla mieszkaniowe rejon Zarzecza i Piask posiadaj  niemal w 100% urz dzon  sieć uliczn  oraz 
w 70% miejsc parkingowych. Przy czym zaspokojenie potrzeb parkingowych jest zró nicowane w 
poszczególnych osiedlach: 

- osiedle przy Piaskowej - 100% potrzeb 

- osiedle przy Urz dowskiej ( Szopena - Kopernika ) - 40% 

- osiedle Koszarowa - 70% 

W tych osiedlach realizacja parkingów odbywa si  kosztem uszczuplenia terenów zielonych. Znacznie 
wi ksze braki wyst puj  tu w zaspokajaniu potrzeb gara owych. 

W cz ci ródmiejskiej nakładaj  si  na siebie układ obsługuj cy z układem podstawowym miasta, 
w tym tranzytem. Obsług  tej cz ci zabudowy zapewnia w niedostatecznym stopniu istniej cy w ski układ 
uliczek nieprzystosowanych do przenoszenia zwi kszonego ruchu. 
Ulice s  bardzo cz sto niemo liwe do przebudowy z uwagi na wyznaczon  stref  ochrony konserwatorskiej. 
Dotyczy to tak e ulic układu podstawowego przeci onych znacznym ruchem przelotowym zwłaszcza 
pojazdami ci kimi na kierunku drogi krajowej Nr 74 Kra nik - Kielce. Z uwagi na fakt, i  wi kszo ć 
powy szych ulic ma nienormatywne parametry ( szeroko ci linii rozgraniczaj cych i jezdni ), obsługuje 
bezpo rednio przyległy teren (cz ste wloty bramowe), wyst puje brak pasów zieleni oddzielaj cych ruch 
pieszych od ruchu pojazdów - obsługa komunikacyjna miasta jest niesprawna, uci liwa i niebezpieczna. 
Układ ten oprócz wy ej wymienionych problemów komunikacyjnych niesie wiele uci liwo ci dla 
mieszka ców dzielnicy ( spaliny, drgania, kolizje, hałas). Ta cze ć miasta posiada znacznie wi kszy procent 
ulic nieurz dzonych, o złym i poni ej redniego stanie technicznym, a tak e o zani onych parametrach 
technicznych. 

Poza ulicami układu podstawowego wymienionego powy ej pełni cego tak e obsług  bezpo redni  
terenu, zani one parametry wyst puj  na ulicy: Mleczarskiej, Pułaskiego, Ogrodowej, Szewskiej, 
D browskiej, Mły skiej, Ostrowieckiej, Ł kowej oraz dojazdu do cmentarza; dotyczy to zarówno linii 
rozgraniczaj cych jak i szeroko ci jezdni. 

Zani one linie rozgraniczaj ce wyst puj  na ulicach: Obwodowej, Długiej, wierkowej. 
Rejon ten posiada równie  niezaspokojone potrzeby parkingowe i gara owe dla mieszka ców dzielnicy oraz 
w miejscach lokalizacji usług. 

3.5.3. Ocena układu kolejowego 

Istniej cy układ kolejowy mino znacznych mo liwo ci przewozowych pełni niewielk  rol  w układzie 
komunikacyjnym miasta, zwłaszcza w przewozach towarowych. Ze wzgl dów ekonomicznych radykalnie 
zmniejszyła si  ilo ć kursuj cych poci gów. Jest to zwi zane z konieczno ci  ło enia kilkakrotnie 

wi kszych nakładów na budow  i eksploatacje kolei ni  na komunikacj  kołow . St d w warunkach 
gospodarki rynkowej transport samochodowy wypiera transport szynowy. 

W ocenie przewo nika przy istniej cym i zakładanym ruchu pasa erskim pojemno ć układu sieci i 
dworca stacji Kra nik jest wystarczaj ca. W najbli szej perspektywie nie przewiduje si  rozbudowy 
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infrastruktury w zakresie wprowadzenia nowych relacji poci gowych w ruchu pasa erskim oraz zwi zanej z 
odpraw  podró nych. Obecnie mo liwo ci przewozowe odcinka linii Lublin - Stalowa Wola – Rozwadów i 

pojemno ć dworca stacji Kra nik wykorzystywane s  w 60%. 

3.5.4. Ocena obsługi komunikacji pasa erskiej 
■ Komunikacja zamiejska 

Przewozy pasa erskie wiadczone s  głównie przez komunikacj  autobusow  z przewo nikiem 
pa stwowym PKS, w znacznie mniejszym zakresie przewo nikiem prywatnym, uzupełniane komunikacj  
kolejow . 
Wzgl dy ekonomiczne wpływaj  na cz stotliwo ć rodków komunikacji. Nale y przy tym zaznaczyć, i  
daje si  zauwa yć pewne tendencje spadkowe ilo ci podró nych korzystaj cych z komunikacji publicznej na 

rzecz zwi kszenia podró y indywidualnym rodkiem lokomocji. Obsługa komunikacji publicznej 
zamiejskiej w zakresie relacji i cz stotliwo ci jest zadowalaj ca. Natomiast mniej korzystniej wypadnie 
ocena standardu obsługi pasa erów na przystanku dworcowym. Dla takiej liczby podró nych (450 
tys./miesi c) osiem stanowisk odjazdowych i jedno przyjazdowe zgodnie z normatywem projektowania 
dworców wymaga powierzchni trzy a nawet czterokrotnie wi kszej ni  obecna. Istniej cy dworzec ma 
powierzchni  niespełna 0,4 ha, a winien mieć około 1,5 ha. 
■ Komunikacja miejska 

Według bada  ankietowych mieszka cy miasta oceniaj  obsług  komunikacji MPK na poziomie 
rednim. Główne uwagi to zwi kszenie cz stotliwo ci kursów autobusów, wydłu enie linii, ewentualnie 

korekta tras. 

Dla oceny obsługi transportowej zabudowy mieszkaniowej przez komunikacj  miejsk  wykonano 
izochrony dojazdów z ka dego punktu miasta (miejsc zamieszkania ) do okre lonego celu podró y. Celami 
podró y ustalono skupiska miejsc pracy, usług, dworca kolejowego i dworca PKS. Przyj to społecznie 
akceptowany przedział czasowy wynosz cy 30 minut. Na ten czas składa si  doj cie do przystanku, czas 
oczekiwania na autobus wynosz cy 1/2 cz stotliwo ci kursowania komunikacji w danym kierunku oraz 
przejazd autobusem do celu podró y. 

Z tak wykonanych izochron dost pno ci wynika, i  najlepsze skomunikowanie posiada obszar 
ograniczony od południa rzek  Wy nic ; od północy obejmuje zabudow  Zarzecza i Piask, od zachodu rejon 
ulicy Budzy skiej, od wschodu ulic  Narutowicza; swym zasi giem obejmuje tak e szkoł  przy ulicy Armii 
Krajowej. Teren niemal całego ródmie cia nie mie ci w 30 min. izochronie dojazdu do Fabryki Ło ysk 
Tocznych i usług w Kra niku Fabrycznym. W izochronie dojazdu do dworca PKS nie mieszcz  si  
natomiast tereny poza zwart  zabudow  Kra nika Fabrycznego. Do dworca PKP i terenów przemysłowych 
przy ulicy Kolejowej nie mo na dojechać w przyj tych 30 min. z obszaru całego Kra nika Fabrycznego, 
cz ci odleglejszej ródmie cia oraz z rejonu ulic Obo nej, Suchy skiej. 

Sieć wykonanych izochron potwierdza odczucia mieszka ców miasta zawarte w badaniach 
ankietowych dotycz cych obsługi MPK. Ten stan rzeczy wynika z kilku powodów: 
> podstawowy - to wzgl dy ekonomiczne (rozproszona zabudowa nie mo e zapewnić rentowno ci 

obsługi) 
> zbyt wydłu ony pasmowy charakter miasta (odległo ć pomi dzy najbardziej oddalonymi od siebie 

terenami zabudowy mierzone po ci gach ulicznych wynosi ok. 13 km) 
> brak powi za  poprzecznych pomi dzy terenami zainwestowania poło onymi po obu stronach rzeki 

Wy nicy 

Dla poprawy funkcjonowania obsługi nale ałoby zwi kszyć cz stotliwo ć kursowania na liniach 
ródmiejskich oraz do dworca PKP. Wprawdzie rachunek ekonomiczny nie pozwala na wydłu enie tras i 

zwi kszenie cz stotliwo ci autobusów normalnogabarytowych, lecz mo naby wprowadzić komunikacj  
„busow ", co nie wymagałoby dodatkowych rodków finansowych. Usprawnienie bardziej radykalne 
przyniosłaby realizacja ulicy zbiorczej ł cz cej ulic  Urz dowsk  z ulic  Ko ciuszki i Cegielnian  (przez 

przedłu enie w. Faustyny i ulic  ytni ). Dodatkowym rozwi zaniem bol czek komunikacji miejskiej 
byłoby wyznaczenie i realizacja cie ek rowerowych i ci gów pieszych stanowi cych skróty do 
poszczególnych celów podró y zwłaszcza miejsc pracy, usług oraz przystanków MPK. 
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3.5.5. Ocena obsługi zaplecza technicznego 
Zaspokojenie potrzeb parkingowych mieszka ców w obszarze osiedli mieszkaniowych 

wielorodzinnych a zwłaszcza na terenach usług i miejsc pracy jest dalece nie wystarczaj ce. Z oblicze  ilo ci 
potrzebnych miejsc parkingowych zarówno na podstawie zarejestrowanych samochodów w mie cie jak i 
liczby mieszka ców z uwzgl dnieniem wska nika motoryzacji wynika, i  na obszarze osiedli 
wielorodzinnych winno być około 6 tys. miejsc postojowych. Uwzgl dniaj c liczb  miejsc gara owych oraz 
istniej ce parkingi do zrealizowania pozostało by ogółem około 50%. Szacunkowo bior c istniej ce miejsca 
parkingowe przy usługach stanowi  maksymalnie 30% potrzeb. 

Liczba gara y dla pełnego pokrycia potrzeb wymaga realizacji ok. trzy razy wi cej miejsc ni  w 
stanie istniej cym. Istniej cy stan wymaga 37 stanowisk naprawczych by zapewnić odpowiedni  obsług  
samochodow . 
Natomiast bardzo dobra sytuacja jest stacji paliw. Stacje paliw winny pokrywać 60% zapotrzebowania na 
paliwo wszystkich samochodów co w przypadku Kra nika wynosi 9600 samochodów. Stacja paliwowa II 
klasy obsługuje 4900 samochodów. Do zaspokojenia wi c potrzeb samego miasta wystarczyłyby 2 stacje 
paliw II klasy. 

3.6. Diagnoza systemów infrastruktury sanitarnej 
Wnioski z oceny stanu istniej cego systemu 
• W celu wyeliminowania istniej cych zagro e  dla stanu czysto ci wód na obszarze miasta nale y d yć 

do rozbudowy zasi gu obsługi miejskiego systemu kanalizacji sanitarnej, głównie we wschodniej, 
południowej i zachodniej cz ci miasta, 

• W rozwoju systemu kanalizacji sanitarnej nale y uwzgl dnić mo liwo ć wykorzystania rezerw 
przepustowo ci istniej cych oczyszczalni, 

Ze wzgl du na zły stan techniczny i niedostateczn  rednic  istniej cego kolektora sanitarnego 
przebiegaj cego w dolinie rzeki Wy nicy nale y podj ć jego przebudow  na odcinku od ul. Lubelskiej do 
oczyszczalni cieków oraz przedłu yć jego przebieg na wschód wzdłu  ul. Janowskiej do granicy miasta. 
• Ze wzgl du na rozwój zabudowy nale y rozbudować sieć kanalizacyjn  w dzielnicach: „Budzy " ulice: 

wierkowa, Piaskowa, Długa, Urz dowska, „Piaski/Zarzecze II" ulica Urz dowska (od ul Piaskowej do 
ul. Koszarowej), „Bojanówka" ulice: Suchy ska, Filaretów, Prusa, Bojanowska;  „O rodek" ulice: 
Ko ciuszki, Cegielniana, Mły ska, ytnia, Obo na, Ł kowa, „Stacja Kolejowa" ulice: Przemysłowa, 
Kolejowa, Towarowa, Obwodowa, Wojskowa, Powsta ców l skich, Lipowa, 3-go Maja, Wojska 

Polskiego, Komisji Edukacji Narodowej, Małachowskiego, Kołł taja, Konarskiego, Dygasi skiego, 
Staszica, Zakrzowiecka, Brzozowa, Gajowa, Orzechowa, „Zarzecze I" ulice Przemysłowa i Janowska. 

• Aktualny zasi g obsługi istniej cego systemu kanalizacji deszczowej jest niewystarczaj cy 

• Istniej ce układy komunalnej sieci deszczowej nie posiadaj  urz dze  podczyszczaj cych 

• Nale y przyspieszyć rozwój kanalizacji deszczowej w szczególno ci na terenach posiadaj cych 
intensywn  zabudow  oraz na terenach zainwestowanych w obr bie ustanowionych stref ochronnych 
uj ć wód. 

• Miasto posiada dobrze zaawansowany w rozwoju system gazowniczy (ponad 95 % ludno ci 
obsługiwanej tym systemem) 

• Istnieje dogodna mo liwo ć dalszego rozwoju tego systemu ze wzgl du na du e rezerwy przepustowo ci 
istniej cych ródeł zasilaj cych ten system (rezerwa około 64 %) oraz bezpo redni dost p do 
magistralnej sieci gazowej wysokopr nej DN-700 

• Aktualna wydajno ć ródeł zabezpiecza mo liwo ć dalszego rozwoju miasta w okresie 
perspektywicznym 

• Istniej ce dwa podstawowe ródła systemu ciepłowniczego (Ciepłownia Rejonowa i EC-FŁT) posiadaj  
znaczn  dyspozycyjn  rezerw  mocy cieplnej (wynosz c  około 50 MW) mo liw  do wykorzystania dla 
potrzeb obsługi planowanego programu rozwoju miasta w okresie perspektywicznym . 

• Znaczna cz ć istniej cych sieci przesyłowych posiada niedostateczn  izolacyjno ć ciepln  i kwalifikuje 
si  do modernizacji lub przebudowy 

• Na terenie miasta funkcjonuje jeszcze 16 kotłowni lokalnych opalanych w glem, które s  ródłem emisji 
do atmosfery znacznej ilo ci zanieczyszcze , gdy  nie posiadaj  urz dze  do odpylania spalin. 

• Kotłownie te powinny być zgazyfikowane lub przebudowane na w zły cieplne systemu ciepłowniczego 
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• Dla poprawy efektywno ci i niezawodno ci pracy systemu ciepłowniczego nale y przewidywać: 
- dalsz  rozbudow  układu przesyłowego (w zakresie uzasadnionym pod wzgl dem 

techniczno-ekonomicznym ) pozwalaj c  na sukcesywne eliminowanie uci liwych kotłowni lokalnych 
oraz przebudow  ich na w zły ciepłownicze, 

- modernizacj  sieci uwzgl dniaj c  zastosowanie rur preizolowanych, 
- modernizacj  i automatyzacj  w złów cieplnych, 
- modernizacj  i ewentualn  rozbudow  ciepłowni rejonowej 
System ciepłowniczy powinien być preferowany do obsługi cieplnej skoncentrowanych zespołów 

zabudowy. 

3.7. Zagro enia bezpiecze stwa ludno ci i jej mienia  
 Wraz z rozwojem miasta, powstaj  nowe potrzeby w zakresie bezpiecze stwa publicznego i obrony 

cywilnej. Nowe inwestycje, a tak e  plany miejscowe powinny umo liwiać realizacj  zada  obrony cywilnej 
zwi zanych z bezpiecze stwem publicznym, co najmniej w zakresie: budownictwa ochronnego, 
zaopatrzenia w wod  w warunkach specjalnych, skutecznego działania systemu alarmowania ostrzegania 
przed niebezpiecznymi zjawiskami zachodz cymi w atmosferze, hydrosferze oraz szeroko poj tym 
rodowisku geograficznym i wczesnego ostrzegania mieszka ców o zagro eniach. 

 

Zagro enia bezpiecze stwa ludno ci i jej mienia na terenie miasta wynikaj  z:  
– pogarszaj cego si  stanu rodowiska przyrodniczego,  
– braku w pełni rozwi zanej gospodarki ciekowej,  
– u ytkowanych układów transportowych, które stwarzaj  zagro enia, jakie ruch transportowy powoduje – 

przewóz ładunków niebezpiecznych w ruchu o du ym nat eniu przy złych parametrach technicznych 
układów transportowych,  
– złego stanu dróg przy relatywnie wystarczaj cej ich sieci,  
– niepełnego wyposa enia mieszka  w podstawowe urz dzenia takie, jak wodoci g, kanalizacja, centralne 
ogrzewanie i in.,  

 

 W celu wyeliminowania przyczyn powoduj cych zagro enia nale y podejmować działania 
polegaj ce na realizacji przedsi wzi ć maj cych na celu ochron  ycia, zdrowia, mienia lub rodowiska 
przed po arem, kl sk  ywiołow  lub innymi miejscowymi zagro eniami (zdarzenie wynikaj ce z rozwoju 
cywilizacyjnego i naturalnych praw przyrody nie b d ce po arem ani kl sk  ywiołow , stanowi ce 
zagro enie dla ycia, zdrowia, mienia lub rodowiska, któremu zapobie enie lub którego usuni cie skutków 
nie wymaga nadzwyczajnych rodków) poprzez:  
1. zapobieganie powstawaniu i rozprzestrzenianiu si  po aru, kl ski ywiołowej lub innych miejscowych 
zagro e ,  
2. zapewnienie sił i rodków do zwalczania po aru, kl ski ywiołowej, lub innych zagro e  miejscowych,  
3. prowadzenie działa  ratowniczych w celu likwidacji przyczyn.  
 

 Na terenie miasta  nie wyst puj  szczególne uwarunkowania sprzyjaj ce powstawaniu powa nych 
zagro e  ludno ci i jej mienia.  Nie obserwuje si  zagro e  zwi zanych z ruchami masowymi ziemi ani 
obszarów osuwiskowych oraz zagro enia powodziowego. Lokalne rzeki i cieki wodne nie stanowi  istotnego 
zagro enia powodziowego. Dodatkowe zabezpieczenie stanowi zalew zlokalizowany w zachodniej cz ci 
miasta, mog cy retencjonować nadmiar wód. Do lokalnych podtopie  mo e dochodzić jedynie w przypadku 
długotrwałych lub bardzo intensywnych opadów. Dlatego wskazane jest niezabudowywanie naturalnych 
dolin rzecznych, ani obni e  terenu oraz dbało ć o systemy odwadniaj ce i melioracyjne. 

Na terenie miasta, ani w jej bezpo rednim s siedztwie nie funkcjonuj  równie  adne zakłady przemysłowe 
stwarzaj ce zagro enie powa n  awari  przemysłow . Du e zagro enie jest zwi zane z transportem 
substancji niebezpiecznych i łatwopalnych drog  krajow  nr 19 i 74.  Jednak e awarie zwi zane z 
katastrofami drogowymi maj  niewielki zasi g i s  stosunkowo łatwe do opanowaniu i zneutralizowania 
skutków. Nie mniej wskazane jest lokalizowanie zabudowy wzdłu  tras tranzytowych z zachowanie 
wymaganych prawem odległo ci. 
Po rednie zagro enie dla bezpiecze stwa ludno ci i jej mienia stanowi spowolnienie lub zahamowanie 
tempa rozwoju gospodarczego, powoduj ce wzrost niekorzystnych zjawisk społecznych, takich jak 
bezrobocie i przest pczo ć. W celu zapobiegania niekorzystnym zjawiskom gospodarczo-społecznym 
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konieczna jest troska o zrównowa ony rozwój gminy - racjonalne, sprzyjaj ce inwestowaniu przeznaczanie 
terenów pod funkcje mieszkaniowe i gospodarcze. 

Za bezpiecze stwo publiczne  miasta Kra nik  odpowiada Komenda Powiatowa Policji w Kra niku oraz 
Komenda Powiatowa Pa stwowej Stra y Po arnej. 
 

4. OCENA DOTYCHCZASOWEGO MIEJSCOWEGO PLANU OGÓLNEGO 
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA KRA NIKA 

(I POZOSTAŁYCH PLANÓW MIEJSCOWYCH) 

4.1. Ocena planu w aspekcie istniej cych i potencjalnych kolizji ekologicznych 
1/ Najwi kszy konflikt, jaki z uwarunkowaniami ekologicznymi wywołuj  ustalenia miejscowego planu 
zagospodarowania przestrzennego m. Kra nika to sposób wytrasowania południowej obwodnicy na 
kierunku Lublin-Annopol /060 KK - 063 KK/, a szczególnie odcinek oznaczony symbolem 063 KK. 

Przecina on dolin  Wy nicy w miejscu najmniej do tego celu odpowiednim z punktu widzenia walorów 
przyrodniczo- krajobrazowych jakie ten fragment doliny reprezentuje. Realizacja 

obwodnicy na tym odcinku spowoduje bowiem dewastacj  obszaru ródliskowego, tj. zasypanie 
funkcjonuj cych tu ródeł, zniszczenie zasilanych przez nie stawów /o proweniencji historycznej si gaj cej 
co najmniej XVI w./ oraz zdeformowanie naturalnie ukształtowanego, bo erozyjnie, podci cia zbocza 
doliny. 

2/ Równie  sposób wytrasowania w planie kolejnych odcinków obwodnicy budzi zastrze enia natury 
ekologicznej. Odcinek obwodnicy ozn. symb. 060 KK przecina górne partie w wozu Podlesie, zakłócaj c 
ekologiczn  ci gło ć przestrzenn  ekosystemu zwi zanego z t  form  rze by terenu /w Systemie 
Przyrodniczym Miasta w wóz pełni funkcj  si gacza/. Ponadto przebiegaj c w bezpo rednim 

s siedztwie komunalnego uj cia wody "Gł boka" /w terenie ochrony po redniej zewn trznej/ stwarza 

potencjalne niebezpiecze stwo dla czysto ci ujmowanych wód. 
3/ Innego rodzaju problemy stwarzaj  niektóre ustalenia planu dla tej cz ci dzielnicy Budzy , która jest 
poło ona w strefie korytarza ekologicznego ł cz cego dolin  Wy nicy z lasem D browa Bór. Dowodz  one 
co prawda wiadomo ci wagi tego powi zania przyrodniczego pomi dzy dolin  a lasem /B 21 ZL, B»32 ZE/, 
ale nie s  do ko ca konsekwentne w obronie tego terenu przed zabudow , dopuszczaj c j , choć w 
ograniczonym zakresie, dla terenu ozn.symb. A 70 ZE,MNR. 

4/ Zwraca równie  uwag  prawie zupełny brak przerw w terenach wyznaczonych pod zabudow  po obu 
stronach doliny Wy nicy pomi dzy Budzyniem na północy a Kwiatkowicami i Pasiek  na południu. Jedyne 
przerwy wi  si  z komunikacj  i nie zapobiegn  w przyszło ci niemal całkowitej izolacji doliny od 
wierzchowinowych terenów otwartych. Izolacja ta skutkować b dzie powoln  degradacj  ekologiczn  
doliny. 

5/ Stabilizacji geodynamicznej stromych zboczy doliny zagra a mo liwo ć dog szczenia zabudowy, jak  
dopuszcza plan, w Pasiece na terenach ozn.symb. C12MN,MR, C19MN,MR i C 33MR,MN. 

6/ Plan w aden sposób nie chroni strefy ekotonalnej lasu Kra nik Fabryczny na odcinku A13US - ul. 

Urz dowska. Nie jest zachowana wolna od zabudowy strefa o szeroko ci 25-30 m, zazwyczaj w takich 

sytuacjach, tj. bezpo redniego kontaktu dzielnicy mieszkaniowej z lasem, przeznaczana pod ziele  
publiczn . 
7/ Za kolizyjne z uwarunkowaniami ekologicznymi i krajobrazowymi uznaje si  przypisanie ul. Szewskiej, 

cz ciowo biegn cej dnem w wozu Podlesie z ciekiem, funkcji ulicy zbiorczej /oznaczonej w planie 
ogólnym symbolem 052 KZ/ jako fragmentu tzw. małej obwodnicy. W Systemie Przyrodniczym Miasta 
w wóz ten pełni rol  si gacza hydrologicznego i biologicznego i jako taki, a tak e ze wzgl du na 

konieczno ć zachowania odpowiednich standardów aerosanitarnych /g sto zabudowany teren jest słabo 
przewietrzany/ powinien być wył czony spod intensywnego u ytkowania komunikacyjnego, które t  
ekologiczn  dro no ć uj ciowego odcinka w wozu /a wi c bardzo newralgicznego/ zniweczy. Równie  
morfometria rze by /du e deniwelacje i spadki terenu, w skie dno w wozu/ nie sprzyja, w sensie kosztów 
realizacji, inwestycjom drogowym, a walory estetyczne urozmaiconego krajobrazu /cz ciowo obni one 
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substandardow  zabudow / domagaj  si  raczej ochrony i wyeksponowania, tym bardziej, e istnieje 
mo liwo ć /pkt 8/ alternatywnego rozwi zania. 
8/ Weryfikacji wymaga równie  przyj ty w planie przebieg ulicy oznaczonej symbolem 0108 KL, 
stanowi cej fragment ł cznicy ul. Ko ciuszki z odcinkiem projektowanej południowej obwodnicy miasta 
biegn cym przez rejon Pasieki. Sposób wytrasowania tej ulicy dowodzi nie liczenia si  z naturalnym 

ukształtowaniem terenu, tu bardzo urozmaiconego /wysoka i stroma skarpa w wozu Podlesie/. Prace ziemne 

niezb dne dla uzyskania zgodnej z normami niwelety drogi byłyby bardzo kosztowne i prawdopodobnie 
uaktywniłyby procesy geodynamiczne /erozj , osuwiska/. 

4.2. Sfera społeczno-gospodarcza: ocena planu w aspekcie funkcjonalnym 
■ Mieszkalnictwo jednorodzinne - obecnie obowi zuj ce na obszarze miasta plany miejscowe ustalaj  

funkcj  mieszkalnictwa jednorodzinnego (wraz z towarzysz cymi tej funkcji usługami) wobec ok. 820 
ha - zgodnie z pomiarami powierzchni terenów podawanymi przez te plany. Porównanie ustale  planu 
ze stanem istniej cym pozwala na stwierdzenie, e spo ród obszarów przeznaczonych pod 
mieszkalnictwo jednorodzinne, jeszcze ok. 350 ha nie zostało zagospodarowane. Przy czym wielko ć ta 
obejmuje zarówno obszary całkowicie jeszcze nie zabudowane, jak i - liczne - tereny, gdzie funkcja 

mieszkaniowa istnieje ju , lecz w postaci ekstensywnej. Wi kszo ć ju  wyznaczonych rezerw terenów 
mieszkaniowych le y pomi dzy ul. Urz dowsk  a północn  granic  administracyjn  miasta - gdzie 

istnieje jeszcze ok. 200 ha terenów mieszkaniowych (brutto). Plany miejscowe wyznaczają zatem 
prawie dostateczne - wobec przewidywanych potrzeb mieszkaniowych miasta do roku 2020 - tereny do 

zagospodarowania przez omawianą formę zabudowy mieszkaniowej. Wydaje się więc, że ewentualne 

nowe obszary o tej funkcji mogą być wskazywane bardzo pow ciągliwie - jedynie w sytuacji, gdy będzie 
to zarówno dopuszczalne ze względu na warunki fizjograficzne, jak i korzystne dla kształtowania 
przyszłego wizerunku miasta. 

■ Mieszkalnictwo wielorodzinne - tereny mieszkalnictwa wielorodzinnego (ł cznie z towarzysz cymi 
mieszkalnictwu usługami codziennego u ytku) zajmuj  w obecnie obowi zuj cych planach 
miejscowych zajmuj  ok. 110 ha. W ród tych terenów, według szacunkowej oceny, jeszcze ok. 20 ha 

nie zostało w ogóle zagospodarowane lub te  jest zagospodarowane w sposób inny ni  przewidziany 
planami. Obszary nie zagospodarowane mniej wi cej po połowie le  w Kra niku Fabrycznym oraz w 
rejonie na północ od ul. Urz dowskiej. Proporcje pomiędzy wolnymi obszarami przewidzianymi na 

budownictwo wysokie i niskie wyglądają więc jak 1:10, zatem można uznać za celowe ich poprawienie. 
Jednak w sytuacji istnienia wciąż pewnych rezerw, wyznaczanie dalszych terenów na potrzeby 
mieszkalnictwa wysokiego nie musi być podyktowane potrzebami społecznymi, lecz może wynikać przede 
wszystkim z przyjętych przez samorząd zasad kształtowania wizerunku miasta. 

■ Centra usługowe - obszary przewidziane w planach na „wolnostoj ce" usługi centralne (przede 
wszystkim - w obecnym rozumieniu - komercyjne) to ł cznie ok. 45 ha. Spo ród tych terenów jeszcze 
ok. 17 ha nie zostało zabudowane. Tereny niezabudowane (lub nie w pełni zabudowane) le  we 
wszystkich rejonach miasta, lecz najwi ksze mo liwo ci kreowania nowego centrum usługowego 
istniej  w obszarze, gdzie s  równie  najwi ksze rezerwy terenów mieszkaniowych - pomi dzy star  i 

now  cz ci  Kranika, na północ od ul. Urzędowskiej. Niedostateczne natomiast wydaj  si  istniej ce 
jeszcze rezerwy w s siedztwie centrum Starego Kranika - i ten teren powinien być zapewne miejscem 
poszukiwania lokalizacji nowych obszarów rozwojowych dla usług centralnych (ró nej rangi). 

■ O wiata - ł czna powierzchnia terenów o wiatowych w Kra niku to ok. 17 ha. Wszystkie wskazane w 
planie tereny o tej funkcji s  całkowicie lub w cz ci zagospodarowane (z wyj tkiem ewentualnych 
terenów o wiatowych, jakie mog  być wskazane przez przyszły szczegółowy plan miejscowy w strefie 
du ych rezerw mieszkaniowych na północ od ul. Urz dowskiej). Pewne mo liwo ci rozbudowy bazy 
istniej  przede wszystkim w starej cz ci miasta (np. tereny B 61UO i B 63UO). Należy jednak wziąć 
pod uwagę, że (poza być może terenem B 63UO) fakt istnienia tych rezerw jest identyfikowany z punktu 

widzenia obecnie przyjętych standardów przestrzennych funkcji o wiatowej. Niewątpliwa natomiast 
konieczno ć podnoszenia jako ci usług o wiatowych będzie oznaczała także potrzebę zwiększenia 
obszaru użytkowanego przez każdą z placówek. Zatem ewentualna intensyfikacja zagospodarowania 
terenów o wiatowych przez majątek trwały powinna być prowadzona bardzo ostrożnie, natomiast 
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wła ciwszą drogą rozwoju funkcji o wiatowej w Kra niku może być poszukiwanie nowych miejsc 
lokalizacji placówek o wiatowych (zwłaszcza szczebla wyższego niż podstawowy). 

■ Ochrona zdrowia - obszary „wolnostoj cej" (przede wszystkim zamkni tej) ochrony zdrowia zajmuj  
w Kra niku ok. 14 ha. Plan ogólny miasta wyznacza stosunkowo du e rezerwy dotychczas nie 
zagospodarowane (4 ha - B 34UZ, 1,5 ha - B 35 UZ). Poszukiwanie nowych terenów dla tej funkcji nie 

wydaje się zatem kluczowe dla przyszłego poziomu Kra nika jako ponadlokalnego o rodka ochrony 
zdrowia. Natomiast niewątpliwie celowe byłoby zwiększenie elastyczno ci programowej już 
wyznaczonych terenów (przeznaczonych obecnie np. na „zakład specjalny"), co pozwoliłoby na ich 
wykorzystanie zgodnie z realnie pojawiającymi się potrzebami. 

■ Przedsi biorczo ć - ł czna powierzchnia obszarów, które plany miejscowe Kra nika przeznaczaj  na 
przemysł, hurtownie, usługi produkcyjne, drobn  przedsi biorczo ć itp., wynosi ok. 350 ha. W 

powierzchni tej mieszcz  si  jednak tak e tereny le ne lez ce na obszarze u ytkowanym przez Fabryk  
Ło ysk Tocznych. Bez FŁT tereny przemysłowe w planie to ok. 115 ha, z czego ok. połowy przypada na 
rejon ul. Obwodowej. Tereny wolne lub rezerwy terenu w obszarach ju  cz ciowo zagospodarowanych 
wynosz  natomiast ok. 30 ha (nie licz c ewentualnych rezerw w obszarze FŁT), z których tak e ok. 
połowy przypada na ul. Obwodow . Nie wszystkie jednak rezerwy terenu wydają się możliwe do 
zagospodarowania przemysłowego. niewątpliwie bowiem czę ć tej powierzchni powinna zostać 
przeznaczona na zagospodarowanie łagodzące negatywny wpływ istniejącego przemysłu na otoczenie 
( rodowisko przyrodnicze, tereny mieszkaniowe, krajobraz). Zatem efektywne rezerwy terenów 

przemysłowych są wyraźnie mniejsze i można je uznać za dostateczne jedynie na krótki okres i dla 
stosunkowo niewielkich ewentualnych nowych obiektów. Natomiast dla zapewnienia możliwo ci w miarę 
swobodnego rozwoju przedsiębiorczo ci do roku 2020 celowe wydaje się poszukiwanie nowych terenów 
(lub przynajmniej jednego zwartego terenu). Alternatywnym rozwiązaniem może tutaj być jednak 
wykorzystanie bardzo dużych (kilkaset ha) rezerw terenów przemysłowych istniejących w gminie 
Kra nik! 

4.3.Ocena zasad obsługi przyj tego w planie ogólnym miasta układu 
komunikacyjnego. 
4.3.1. Układ komunikacyjny w relacji do zabudowy. 

Układ komunikacyjny jest obecny we wszystkich obszarach zabudowanych; pełni w stosunku do 
nich rol  obsługow , a jednocze nie stymuluje ich rozwój, jest tak e elementem kompozycji przestrzeni. 
Wyznacza podziały terenów, osie kompozycyjne i widokowe. 

Układ komunikacyjny winien umo liwiać swobodny przejazd oraz docieranie do okre lonego celu. 
Im wi ksze nat enie funkcji tranzytowych, w tym wi kszym stopniu ci g komunikacyjny rozgranicza 
tereny poło one po obu jego stronach. Im wi ksza koncentracja celów podró y wokół drogi tym bardziej 
ograniczona musi być funkcja tranzytowa, a ulica powinna pełnić rol  organizuj c  przestrze  i ł cz c  
otaczaj c  zabudow . 

Nakładanie si  funkcji tranzytu i dojazdu jest zjawiskiem nagminnym. Sytuacj  t  pogł bia silny 
nacisk ze strony inwestorów i wła cicieli gruntów na wykorzystanie ka dej istniej cej drogi bez wzgl du na 
jej tras , jako osi podziału przyległych terenów na działki budowlane. Efektem tych nacisków s  ust pstwa 
czynione na ich rzecz w planach miejscowych. 

Dla tego wa na jest dyscyplina w realizacji ustale  planu ogólnego w szczególno ci zakazy podziałów, które 
mogłyby prowadzić do dalszego pogł biania niekorzystnych sytuacji. 

Ze wzgl du na to, i  najcz ciej układ komunikacyjny zwłaszcza wy szych klas jest ostatnim 
elementem w zagospodarowaniu danego terenu i jest on etapowany, a poszczególne etapy wymuszaj  
aktualne potrzeby, wa nym jest dla obszarów przyległych sprecyzowanie zasad obsługi komunikacyjnej tak 
by było mo liwe zaprojektowanie i realizacja powi za  we wła ciwych parametrach, z zastosowaniem 
optymalnych rozwi za  skrzy owa . 
W tym celu rezerwa w planie pod ulic  w kat. głównych i wa niejszych zbiorczych, a zwłaszcza pod 
skrzy owania winna być poprzedzona opracowaniem projektowym. 
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4.3.2. Koncepcja układu komunikacyjnego obowi zuj cego planu zagospodarowania 
przestrzennego 

Dla poprawy funkcjonowania miasta w docelowym układzie komunikacyjnym w planie ogólnym 

zagospodarowania przestrzennego przyj to słuszn  zasad  segregacji ruchu opart  na zhierarchizowanym 
trzystopniowym podziale podstawowej sieci powi za . Sieć t  tworz : 
1. układ głównych powi za  zewn trznych w kategorii G, których głównym celem jest przenoszenie ruchu 

tranzytowego, cz ciowo tak e wewn trznego miejskiego mi dzydzielnicowego. 
    Stanowi  go: 

 otwarta od strony południowo-zachodniej, obwodnica zewn trzna na kierunkach drogi 
krajowej Nr 19, Nr 74 oraz 833 tj.: 

 od strony wschodniej powi zanie drogi krajowej Nr 19 Lublin- Kra nik- Rzeszów 

 od strony południowej powi zanie kierunku drogi Nr 19 z drog  krajow  Nr 74 
Lublin-Kra nik-Annopol-Kielce 

 od północy powi zanie obu w/w dróg krajowych z drog  Nr 833 
Chodel-Urz dów-Kra nik 

2. układ podstawowych powi za  miejskich dalekich stanowi z jednej strony poł czenie miasta 
z zewn trznymi kierunkami z drugiej ł czenie poszczególnych cz ci miasta ze sob ; układ ten oparto o 
ulice w kat. „Z" zbiorczych uzupełniony ulicami w kat. „L" tj.: 

 na kierunku wschód - zachód układ pasmowy wzdłu  rzeki Wy nicy, powi zanie odległej dzielnicy 
Fabrycznej ze ródmie ciem i pozostał  cz ci  miasta - ci gi ulic Urz dowska, 1000-lecia, 

 obwodnica miejska ci g ytnia i przedłu enie jej w kierunku Jagiello skiej, Urz dowskiej i dalej 

w. Faustyny i do drogi wzdłu  bocznicy kolejowej . 
 w obszarze starej cz ci miasta: Ko ciuszki -, Piłsudskiego oraz Nowoprojektowan  ul. Szewsk , 

Narutowicza, Mostow , Struga, Lubelsk  i Janowsk  

 uzupełniony układem ulic: Słowackiego, Krasi skigo, Janowsk  od Przemysłowej w kierunku 
Słodkowa, Cegielnian , Podlesk , Rzeczyck , Nadstawn , Budzy sk . 

3. układ podstawowych powi za  miejskich bliskich tworz  ulice w kat. „L" ulice zbiorcze dla danego 
obszaru; s  to: 
■ w cz ci Kra nika Fabrycznego: Graniczna, Niepodległo ci, Mickiewicza, Wyspia skiego, 

Makuszy skiego, Konopnicka, 
■ w cz ci dzielnicy przemysłowej: Kolejowa, Towarowa, 
■ w cz ci osiedli wielorodzinnych Piaski i Zarzecze: Koszarowa, przedłu enie jej w nowoprojektowan  

dzielnic  mieszkaniow  „1000-lecia" i dalsze powi zanie z ulic  Armii Krajowej, 
■ w starej cz ci miasta: Jagiello ska, ci g Narutowicza - Pl. Wolno ci-Ko ciuszki, Stra acka, Pułaskiego. 

4.3.3. Obsługa transportowa miasta 

Plan zakłada lokalizacj  dworca PKS u zbiegu ulic głównych przy w le dróg krajowych 
przebiegaj cych przez obszar miasta tj. Nr 19, 74, 833 - róg Lubelskiej i Przemysłowej. W zało eniach planu 
liczb  miejsc parkingowych dostosowano do obowi zuj cego wówczas wska nika motoryzacji i liczby 
mieszka ców przyj tej na perspektyw . Podobnie w zakresie stacji paliw i stacji obsługi. 

4.3.4. Ocena koncepcji obsługi komunikacyjnej miasta i jej elementów. 

Wprawdzie zasady obsługi komunikacyjnej zostały trafnie przyj te w planie ogólnym 
zagospodarowania przestrzennego miasta Kra nika, to jednak po rozpoznaniu dzisiejszych realiów 

i zaszło ci realizacyjnych oraz ci lejszej analizy mo na zauwa yć pewne niedoci gni cia i brak 
konsekwencji. 

Rozpatruj c układ starej cz ci Kra nika / ródmie cie/ nale y podkre lić, i  plan przewiduje 
rozbudow  układu o nowy element tj. ulic  ladem Szewskiej i cieku wł czaj c go do dotychczasowego 
jedynego powi zania z cz ci  północno-wschodni  o małej przepustowo ci tj. w ulic  Narutowicza, która 
ju  w stanie istniej cym jest przeci ona. Poszerzenie jej wi załoby si  z rozbudow  mostu ( co wymaga 
ekspertyzy obiektu), ale zabieg ten mógłby si  okazać niewystarczaj cy. 
Usprawnienie tego układu zakłada si  poprzez rozbudow  ul. Piłsudskiego do parametrów ulicy zbiorczej 
„Z" ( obecnie lokalna ).Poszerzeniem linii rozgraniczaj cych przewiduje si  kosztem istniej cej tam 
zabudowy b d cej w strefie ochrony konserwatorskiej. Wydaje si  to zało eniem czysto teoretycznym. 
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Dodatkowo przebieg nowoprojektowanej ulicy Szewskiej jest w kolizji z systemem ekologicznym miasta; 

bowiem przechodzi ladem cieku wodnego. Pozostaje nadal w zało eniach planu penetracja znacznym 
ruchem obszaru rynku - ci g ulic Narutowicza - Plac Wolno ci - Ko ciuszki w kategoriach lokalnych. 
Nale y przy tym podkre lić, i  kategoria tych ulic została obni ona w stosunku do stanu istniej cego 
( ze zbiorczej na lokaln  ). 

Du a odległo ć pomi dzy star  cz ci  miasta a dzielnic  Fabryczn  wymaga sprawnego 
powi zania. Plan zakłada równoległe ci gi komunikacyjne: dwa dla powi za  miejskich w kategorii 
zbiorczych oraz ulic  w kategorii głównej dla tranzytów i obsługi miasta (wyloty dróg zewn trznych). W 
stanie istniej cym funkcj  tranzytow , poł cze  obu cz ci miasta, jak równie  obsług  bezpo redni  terenu 
przej ła ulica Urz dowska. Jednak koncentracja celów podró y wzdłu  Urz dowskiej, obustronny ci g 
w skich działek (najcz ciej z nowopowstał  zabudow  mieszkaniow ) oraz znaczny ruch wynikaj cy z 
funkcji powi za  mi dzydzielnicowych i tranzytów spowodowała, i  układ ten jest niewydolny, 
niebezpieczny i niesprawny. Tak obudowana długa (około 6 km) ulica z obsług  bezpo redni  terenu nawet 
przy przeniesieniu tranzytu na inn  tras  nie b dzie mogła pełnić roli powi za  dalekich 
mi dzydzielnicowych i wydaje si  celowe obni enie kategorii tej ulicy w układzie docelowym. By nie 

dopu cić do podobnej sytuacji w przypadku innych ulic układu podstawowego ( powi za  
mi dzydzielnicowych ) nale y w ustaleniach planu terenów przyległych do tych ulic ci lej precyzować 
sposób ich obsługi. 

Podobny sposób obsługi terenów zabudowy jak to zrealizowano wzdłu  ul. Urz dowskiej proponuje 
plan szczegółowy zabudowy osiedla „Aleja 1000-lecia", gdzie pierwszy rz d zabudowy od strony ulicy 
1000-lecia zakłada wyjazdy bramowe do ulicy zbiorczej. Poniewa  nie jest mo liwe odwrócenie obsługi 

projektowanych działek proponuje si  zapis w planie o konieczno ci takiego przekształcenia przekroju 
poprzecznego ulicy by przewidywał on mo liwo ć realizacji ulicy obsługuj cej oraz lokalizacj  pełnego 
uzbrojenia technicznego, z zachowaniem ju  istniej cego. W tym e planie nale ałoby zaproponować 
sensowniejsze rozwi zanie przebiegów ulic lokalnych - dotyczy to ulicy Ostrowieckiej, która ko czy si  bez 
wł czenia do Lubelskiej czy 1000-lecia i ponownie wraca pod ostrym k tem do nowoprojektowanego 
powi zania przedłu enia ulicy w. Faustyny z ulic  Lubelska w dalszej kontynuacji z Przemysłow  i 
dworcem PKP. Zapis o konieczno ci ograniczenia wjazdów bramowych nale y tak e zapisać dla pozostałej 
cz ci 1000-lecia. Całkowitym zakazem obsługi bezpo rednio przyległych terenów nale y obj ć ulic  
projektowan  wzdłu  bocznicy kolejowej w kat. G z okre leniem pasa zieleni izolacyjnej . Co do przebiegu 
tej e ulicy mo na mieć w tpliwo ci czy nie opó ni realizacji poprowadzenie jej ladem wi zki linii 
energetycznych. 

Obudow  ci gów ulic wylotowych plan zakłada w rejonie ul. Cegielnianej przy wlocie ul. Gł bokiej 
oraz poza terenem miasta na ci gu drogi krajowej Nr 74 poni ej wł czenia południowej obwodnicy ; tam te  
proponowane tereny budowlane znajduj  si  w strefie uci liwo ci przy nowej konstrukcji planu nale y 
d yć do rezygnacji z tych terenów budowlanych. Wlot ulicy Gł bokiej wymaga zmiany, przebiegu 
wł czenia z ostrego k ta na zbli ony do k ta prostego. 

Przy wł czeniu obwodnicy do drogi Nr 74 w obr bie skrzy owania dochodzi droga gminna z rejonu 

Bojanówki bez widocznej kontynuacji przebiegu co wymaga analizy i rezerwacji terenu na poprawne 

wł czenie i przebieg. 
Ograniczenia wł cze  bramowych wymaga tak e odcinek ulicy Janowskiej od Narutowicza do 

Przemysłowej z racji nakładania si  ruchu mi dzydzielnicowego i wylotowego w kierunku Rzeszowa oraz 
obsługi bezpo redniej terenu. Podobnie na dalszym odcinku ( zapis w planie ). 

Korekt  przekroju poprzecznego wymaga ul. Graniczna, poniewa  obowi zuj cy normatyw 
projektowania ulic nie przewiduje realizacji jezdni o szeroko ci jezdni 9,0 metrów. Zgodnie z 
obowi zuj cym obecnie normatywem nale y przyj ć szeroko ć 7,0 lub 13,0 m wyj tkowo 12,0. 
Zapis o ograniczeniu wjazdów bramowych nale y umie cić w ustaleniach do ulicy ytniej i przedłu enia jej 
w kierunku Urz dowskiej. 
Lokalizacja projektowanej zabudowy mieszkaniowej wzdłu  ulicy Przemysłowej oraz Lubelskiej ( poza 
granic  miasta ) znajduje si  w znacznej cz ci w strefie uci liwo ci ulicy w ci gu drogi ekspresowej, która 
wynosi 90,0 m od kraw dzi zewn trznej jezdni. 
Wymaga analizy mo liwo ć adaptacji zabudowy mieszkaniowej obsługiwanej od strony ulicy Lubelskiej w 
rejonie wlotu ulicy 1000-lecia z uwagi na fakt, i  znajdzie si  ona po zrealizowaniu docelowego 
skrzy owania w bezpo rednim s siedztwie owego skrzy owania. 
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Nale y przywrócić w planie szczegółowym budownictwa jednorodzinnego przy ulicy Przemysłowej 
odcinek zlikwidowanej w tym planie ulicy przedłu enie Kwiatkowickiej tak by ponownie powstał ci g 
zamkni tych ulic lokalnych omijaj cych w zeł dróg krajowych. Ci g ten poł czy ul. w. Faustyny, 
Ostrowieck , Lubelsk , Przemysłow  i poprzez ulic  Kwiatkowick  i Wojskow  - Kolejow  , dworzec PKP. 
B dzie to dogodne powi zanie dla komunikacji miejskiej obsługuj cej cały ci g terenów zabudowy 

jednorodzinnej. 

Z rozeznania stanu istniej cego zainwestowania po obu stronach drogi Nr 19 (wylot z Lubelskiej) 
wynika, i  realizacja obwodnicy z wykorzystaniem istniej cego jej przebiegu mo e si  okazać nierealna. 
Obudowana obustronne zabudow  mieszkaniow  i siedliskow  droga przy realizacji w parametrach 
docelowych tj. w granicach 75-80 m. b dzie poci gała za sob  ogromne koszty społeczne i ekonomiczne 
(znaczna ilo ć budynków, las). Rozstrzygni cie tego problemu wymaga wykonania studium przebiegu trasy 

tym bardziej, i  odcinek Pułankowice (pocz tek lasu od strony Pułanowice - Kra nik miasto) dotychczas nie 
był opracowywany projektowo. Brak wi c rozeznania w mo liwo ciach realizacji w parametrach ruchu 
szybkiego. 

Podobnie wymaga rozstrzygni ć skrzy owanie o pi ciu wlotach usytuowane w rejonie ulic 
Budzy ska, Urz dowska oraz z nieznacznym przesuni ciem wlotu ulicy Budzy skiej, ulicy o symbolu 
038KZ i ulicy w kategorii „G" projektowanej wzdłu  bocznicy kolejowej (szczególnie du e nagromadzenie 
na niewielkim terenie ulic o wysokiej klasie technicznej). Zakłada si  wst pnie wprowadzenie rozwi za  
zmniejszaj cych liczb  ulic i uproszczenie skrzy owa . 

Ze wst pnego rozpoznania wysoko ciowego przebiegu projektowanej ulicy kategorii głównej w 
miejscu wł czenia jej do Urz dowskiej i Granicznej wynika, i  przegrodzi ona ekologiczny ci g stawy - 
ogródki działkowe - las. Podobnie 1,5 km dalej w rejonie pomi dzy ulicami Dług  i Budzy sk  w zwi zku z 
realizacj  nowego układu komunikacyjnego w tym rejonie według ustale  obowi zuj cego planu ( dwie 
ulice zbiorcze i główna ) przegrodzeniu ulegnie jeszcze wa niejszy dla miasta ci g ekologiczny ( rzeka 
Wy nica, stawy, zespół zieleni D browa Bór - Budzy  ).Obie kwestie wymagaj  analizy, ewentualnie 
zmiany przebiegu. 

Tak e degradacji ulegn  naturalne stawy w rejonie Pasieki o du ych walorach ekologiczno - przyrodniczo - 

krajobrazowych, dotyczy to tak e w wozów w rejonie Podlesia, które znalazły si  na trasie przyszłej 
obwodnicy zewn trznej miasta. 

Brak kontynuacji przebiegu dróg gminnych na stykach miasto-gmina wyst puje w powi zaniu: 
D browa Bór - ulica wierkowa ( północno-zachodnia cz ć miasta ) oraz ci gu pieszo-jezdnego ogródki 

działkowe-ulica Energetyczna, na północnym-wschodzie Stró a - 3-go Maja- Lipowa. 

Lokalizacja du ego zespołu gara y lub jak przewiduje plan miejsc parkingowych przy ulicy 
Komunalnej wymaga zorganizowania dodatkowego awaryjnego wyjazdu.  

4.3.5. Zagro enia i szanse 

Proponowane poprowadzenie drogi ruch szybkiego przez zainwestowany teren miasta tj. od wlotu 

drogi z Lublina - ulicy Lubelskiej poprzez ulic  Przemysłow  do Janowskiej wydaje si  być rozwi zaniem o 
bardzo wysokich kosztach społecznych. Przyjmuj c dzisiejsze realia realizacyjne i ekonomiczne dróg 
ekspresowych odległo ć budynków mieszkalnych od skrajnej kraw dzi głównej jezdni przy zastosowaniu 
pasa zieleni izolacyjnej winno wynosić 80 m. 
W przypadku wy ej wymienionych ulic wyniesie 20 m. i mniej. Przy czym brak w tym przypadku terenu na 
zrealizowanie jakiegokolwiek pasa zieleni pasa zieleni izolacyjnej. 

Na dalszym południowym odcinku wylot na Rzeszów i Kielce wyst puj  kolizje z terenami o du ych 
walorach przyrodniczo - kulturowych ( stawy, w wozy ). Znaczne trudno ci wyst puj  tak e w obszarze 
północnym miasta wlot z Lublina, gdzie b d  wymagane du e wyburzenia i podobnie jak przy ulicy 
Przemysłowej zabudowa znajdzie si  w strefie uci liwo ci bez mo liwo ć realizacji pasa zieleni. Problem 
wi c wymaga ponownego przeanalizowania. 

W realizacji zespołów zabudowy komunikacja jest z reguły ostatnim elementem infrastruktury 

technicznej. Ulice s  budowane najcz ciej po zrealizowaniu wi kszo ci mediów ( woda, energia 
elektryczna, gaz ), a tak e budynków i to ju  po ich dłu szym funkcjonowaniu. 
Była by to nawet wła ciwa kolejno ć wyprzedzania uzbrojenia poziemnego, gdyby nie fakt, i  uzbrojenie to 
jest realizowane bez uprzedniego opracowania projektowego samej ulicy. Beztroskie usytuowanie 

infrastruktury, ogrodze , wjazdów itp. (za co win  ponosz  zarówno projektanci jak i samorz dowy nadzór 
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budowlany akceptuj cy takie rozwi zania ) w przekroju poprzecznym ulicy staje si  problemem przy 
realizacji jej wła ciwych parametrów. Pozorne oszcz dno ci, brak opracowa  przynajmniej koncepcji ulic 
(w układzie docelowym) odbija si  w rezultacie na podro eniu ci gów ulicznych. Gdy  nierzadko sieci 
wymagaj  przebudowy a niemal reguł  jest to przy poszerzeniu istniej cych ju  ulic. Taki stan rzeczy w 
Kra niku wyst puje na wi kszo ci istniej cych nieurz dzonych ulicach np. dotyczy to ulicy Mleczarskiej, 
Polnej, Mły skiej, Szewskiej, Kwiatkowickiej. W ulicach urz dzonych przy rozbudowie ich do parametrów 
docelowych wyst pi ten problem przy cz ciowo Podleskiej, Lubelskiej, Urz dowskiej, Tysi clecia i 
innych. 

Radykalna poprawa zaistniałej ju  sytuacji wymaga du ych nakładów finansowych na przebudow  
systemu komunikacyjnego w sposób zapewniaj cy odpowiedni  hierarchi  jak i wykup terenów w liniach 
rozgraniczaj cych wła ciwych dla danej klasy ulicy. Trudn  sytuacj  w istniej cym układzie 
komunikacyjnym (jak równie  w docelowym) pogł bia fakt: 
- niekorzystnych struktur własno ci gruntów, a szczególnie jej rozdrobnienia; dotyczy to terenów 

ródmie cia, działek po obu stronach ulicy Urz dowskiej, Tysi clecia; -braku rodków na finansowanie 
takich poczyna  jak tworzenie zasobów gruntów gminnych, wypłacanie odszkodowa  oraz opracowa  
studialnych i koncepcyjnych. -brak tak e zrozumienia potrzeby godzenia interesów prywatnych i 
publicznych co szczególnie uwidacznia si  przy uchwalaniu nowych planów urbanistycznych lub ich zmian, 

gdzie rezerw  pod komunikacj  uchwala si  najcz ciej na poziomie absolutnego minimum dla potrzeb 
stanu nie mówi c ju  o perspektywie. Obserwuje si  brak woli i odwagi samorz dów do podejmowania 
aktywnych strategii i stosowania nie wypróbowanych procedur, propagowania dobrych wzorców. 

Szans  na popraw  stworzyły by takie czynniki jak: -przede wszystkim rozwój gospodarczy miasta, 

regionu i kraju. Jednak e rozwój miasta nie nast pi bez przyci gni cia bogatych pr nych inwestorów 
proponuj c im dogodne warunki atrakcyjne lokalizacje, 

-dobre wykorzystanie ekonomicznych walorów przestrzeni stosuj c takie układy urbanistyczne, które 
ograniczaj  nakłady na komunikacj  i uzbrojenie (terenów nowoprojektowanych), 
-przekształcenie istniej cych zdegradowanych terenów o zabudowie ekstensywnej nie wymagaj cych 
rozbudowy infrastruktury technicznej (z rezerw  w uzbrojeniu) na zwart  bardziej ekonomiczn  rezerwuj c 
optymalne wielko ci parkingów, zespołów gara owych i terenów pod skrzy owania, 
-stosuj c zabudow  o ró nych funkcjach w poszczególnych jednostkach miejskich (mieszkanie, praca, 

usługi, wypoczynek) ograniczymy długo ci dojazdów do poszczególnych celów podró y. Pod tym k tem 
nale y zweryfikować niezrealizowane dotychczas tereny budowlane. 

Wprawdzie najlepsz  obsług  komunikacj  miejsk  w stanie istniej cym posiadaj  tereny w rejonie 
ulicy Urz dowskiej , jednak z uwagi na znaczne przeci enie ulicy nie jest mo liwe bez rozbudowy układu 
poprzecznego ( przedłu enie w. Faustyny poprzez ulic  ytni  do Cegielnianej ) lub ulic równoległych 
1000-lecia ewentualnie Jagiello skiej wprowadzenia jakichkolwiek dodatkowych ródeł ruchotwórczych. 

Ulica Urz dowskka posiada na cz ci swej długo ci nietypow  szeroko ć jezdni tj. 9 m. obecnie nie 
stosowan , charakteryzuj c  si  du  wypadkowo ci  przy czym wypadki najcz ciej typu ci kiego - 

zderzenia czołowe. Dla usprawnienia i poprawy bezpiecze stwa ruchu ju  dzisiaj nale ało by wprowadzić 
( bez wi kszych nakładów oznakowanie poziome jezdni ) przywi zuj c du  dbało ć o jego utrzymanie we 

wła ciwym stanie. Jednocze nie przeniesienie cz ci ruch na ulic  1000- lecia . 

Nale ało by tak e przeprowadzić analiz  ekonomiczn  ewentualnego poszerzenia ulicy do 12 m. lub 
realizacji dalszego odcinka 1000-lecia. 

Dla poprawy jako ci ycia mieszka ców nale y uniezale nić funkcjonowanie miasta od samochodu, 
zwłaszcza, i  3/4 mieszka ców Kra nika korzysta z komunikacji miejskiej. Uniezale nienie takie wymagało 
by usprawnienia komunikacji pasa erskiej np. poprzez wprowadzenie postulowanej zreszt  przez 
mieszka ców komunikacji „busowej" oraz urz dzenie ci gów pieszo-rowerowych ewentualnie rowerowych 

i pieszych stanowi cych skróty do przystanków MPK oraz miejsc pracy i usług. Nale y przy tym zadbać o 
wła ciwe o wietlenie, bezpiecze stwo ( zwłaszcza noc  ) oraz o miejsca do przechowywania rowerów 

( boksów rowerowych ). 

5.SYNTEZA UWARUNKOWA  - POTENCJAŁY, PROBLEMY, KONFLIKTY, 

ZAGRO ENIA 

5.1. Obszary problemowe miasta z punktu widzenia ochrony rodowiska.
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Główne obszary problemowe miasta wynikaj : 
- z istniej cego zagospodarowania terenu /korek ekologiczny w dnie doliny Wy nicy/, 
- z projektowanego zagospodarowania terenu /projektowany zbiornik retencyjny w Budzyniu, 

południowa obwodnica miasta/, 
- z uwarunkowa  ochronnych rzutuj cych na mo liwo ci zagospodarowanie i u ytkowania 

terenu /tereny ochrony po redniej zewn trzne uj ć wody/, 

- z nie uregulowania stanu prawnego wyeksploatowanych złó  surowców ilastych w granicach 
miasta. 

5.1.1. Rejon dworca autobusowego 
Cz ć zabudowy starego Kra nika rozlokowana w przew eniu doliny Wy nicy zakłóca ci gło ć 

przestrzenn  ekosystemów ł kowo-pastwiskowych, pogarsza warunki anemologiczne miasta /utrudnia 

przewietrzanie, m.in. wskutek lokalizacji dworca autobusowego tu  nad rzek / oraz dysharmonizuje 
krajobraz. 

Kierunki rozwi za  sytuacji problemowej powinny zmierzać do sukcesywnego poszerzania 
przykorytowego, wolnego od zabudowy pasa terenu /do szeroko ci co najmniej 50 m/. Powinien 
równie  obowi zywać zakaz dog szczania zabudowy kubaturowej. 

5.1.2. Projektowany zbiornik wodny "Budzy " 

Budowa zbiornika wodnego, oprócz niew tpliwych korzy ci, jakie stwarza dla rodowiska 
/poprawa bilansu wodnego w zlewni, poprawa warunków aerosanitarnych bioklimatu poprzez 

absorpcj  pyłków alergennych i niewielki wzrost wilgotno ci powietrza/, krajobrazu i warunków 
wypoczynku dla mieszka ców, spowoduje równie  szereg problemów. 

S  one zwi zane: 
- z nieuniknionymi stratami w przyrodzie /utracone zostan  stanowiska ro lin rzadkich i 
chronionych, wyci ciu podlegać b dzie kilkaset drzew/, 
- z trudno ciami eksploatacyjnymi /w czaszy projektowanego zbiornika wyst puje torf, który, 
przed zalaniem, nale ałoby usun ć - w przeciwnym wypadku powodowć b dzie eutrofizacj  wód, 
- z brakiem kanalizacji sanitarnej terenów zabudowy, które znajduj  si  w bezpo rednim 
s siedztwie projektowanego zbiornika. 

Wymagane opracowanie koncepcji zagospodarowania obrze y zbiornika ze szczególnym 
zwróceniem uwagi na gospodark  wodno- ciekow  oraz kształtowanie zieleni i zagospodarowanie 
rekreacyjne w harmonii z akwenem wodnym. 

5.1.3. Krasne 

Z projektowanych inwestycji najwi ksze problemy rodowiskowe stwarza obwodnica południowa, 
a zwłaszcza sposób i miejsce jej przej cia przez dolin  Wy nicy. Realizacja tego odcinka trasy 
obwodnicy zdewastuje obszar ródliskowy jedynego lewego dopływu Wy nicy, tzn. potoku Krasny i 
zdeformuje rze b . Brak mo liwo ci ograniczenia strat w rodowisku i dysharmonii krajobrazu. Jedynie 
zmiana przebiegu trasy obwodnicy w tym rejonie poprzez przesuni cie jej w kierunku 
południowo-wschodnim, mogłaby zlikwidować t  kolizj . 

5.1.4. Strefy ochrony po redniej zewn trznej uj cia wody 

 

Istniej ce na terenie miasta Kra nik uj cia wody: „ wirki i Wigury" w Dzielnicy Fabrycznej, „Gł boka" 
w Dzielnicy Starej, „3-go Maja" w osiedlu Kolejowym oraz uj cie eksploatowane przez FŁT-Kra nik 
S.A. posiadaj  ustanowione strefy ochrony bezpo redniej oraz po redniej wewn trznej i zewn trznej  
Uj cia wód podziemnych znajduj ce si  w Dzielnicy Fabrycznej tj. uj cie FŁT-Kra nik S.A. i uj cie 
komunalne „ wirki i Wigury" posiadaj  wspóln  zewn trzn  stref  ochrony po redniej wyznaczon  
25-letnim czasem wymiany wody w warstwie wodono nej. Pozostałe uj cia wody podziemnej posiadaj  
odr bne, własne strefy ochronne. 

Wyznaczenie terenu ochrony po redniej zewn trznej uj cia komunalnego w obszarze zainwestowanym 
Kra nika Fabrycznego z jednej strony ogranicza dowolno ć zagospodarowania terenu, z drugiej jednak 
nakłada obowi zek poprawy stanu sanitarnego hydrosfery i pedosfery. Tak wi c "problemowo ć" 
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takiego obszaru jest wzgl dna i po spełnieniu rygorów strefy ochronnej, prowadzi w konsekwencji do 

poprawy warunków ycia. 
Natomiast istotne uci liwo ci dla uj cia komunalnego "Gł boka" mo e stwarzać funkcjonowanie 
południowej obwodnicy miasta, której odcinek przebiega przez teren ochrony po redniej zewn trznej 
tego uj cia. Pomimo zwrócenia w decyzji ustanawiaj cej strefy ochronne uj cia szczególnej uwagi na 
zagro enia dla uj cia st d wynikaj ce i ostre rygory z tym niebezpiecze stwem zwi zane, podkre la si , 
e nie sposób definitywnie wykluczyć zanieczyszczenia ujmowanych wód podziemnych w przypadku 

katastrof drogowych na obwodnicy. 

5.1.5. Zło a Kra nik III i Kra nik IV 

Pomimo wyeksploatowania surowca, zło a Kra nik III i Kra nik IV nadal s  ujmowane w bilansie 
zasobów i z mocy prawa teren ich pierwotnego wyst powania okre lony w dokumentacji geologicznej 

podlega ochronie przed trwałym zainwestowaniem. Poniewa  s  to tereny poło one na kierunku 
rozwojowym miasta, tj. przy trasie Kra nik-Annopol, wskazane jest podj cie inicjatywy w kierunku 
zdj cia tych złó  z bilansu zasobów. 

5.1.6. Podsumowanie problemów ekologicznych 

1/ Miasto odznacza si  bardzo zró nicowanymi fizjograficznymi warunkami rozwoju: bardzo 
korzystnymi w cz ci prawobrze nej /tj. poło onej na północny-wschód i północ od doliny Wy nicy/ 
oraz mniej korzystnymi /szczególnie pod wzgl dem cech rze by i podło a/ w cz ci lewobrze nej. Fakt 
ten, oprócz bardzo wyra nej dysproporcji w powierzchni pomi dzy lewobrze n  i prawobrze n  
cz ci  miasta, na niekorzy ć tej pierwszej, utrudnia mo liwo ci rozwoju przestrzennego miasta o lewej 
stronie doliny oraz kształtowanie struktury funkcjonalno-przestrzennej w oparciu o Stare Miasto z 

przypisanymi mu funkcjami centrotwórczymi. 

2/ Pomimo narastaj cej antropopresji i długotrwałej eksploatacji zasobów naturalnych w obszarze 
administracyjnym miasta i w jego bezpo rednim s siedztwie zachowały si  dwa rejony o cz ciowo 
zachowanych cechach naturalnych i znacz cych warto ciach przyrodniczych las Kra nik Fabryczny i 
dolina Wy nicy. O ile jednak stan sanitarny i zdrowotny kompleksu le nego jest ustabilizowany, a 
nawet w ostatniej dekadzie ulega pewnej poprawie, o tyle dolina Wy nicy poddawana nasilaj cej si  
presji urbanizacyjnej w latach 90-tych, systematycznie traci warto ci istotne nie tylko dla dziedzictwa 
przyrodniczego tej cz ci regionu lubelskiego /ubytek stanowisk ro lin rzadkich i chronionych/, ale 
przede wszystkim dla warunków ycia w mie cie /dezintegracja powierzchni biologicznie czynnej pod 
u ytkami zielonymi/. 

3/ W granicach administracyjnych miasta prawna ochrona zasobów naturalnych realizowana jest za 

po rednictwem form ochrony przewidzianych: 
- ustaw  o lasach /lasy ochronne/, 
- ustaw  o ochronie przyrody /obszar chronionego krajobrazu, u ytek ekologiczny, 
pomniki przyrody/, 

- ustaw  prawo wodne /strefy ochronne uj ć wody z wydzielonymi terenami ochrony 

bezpo redniej i po redniej/, 
- ustaw  prawo geologiczne i górnicze, 
- ustaw  o ochronie gruntów rolnych i le nych /u ytki rolne klas I-IV, a tak e 

w przypadku gleb organicznych, równie  klas V-VI, grunty le ne/. 
Do południowo-zachodnich granic administracyjnych miasta przylegaj  zło a surowców ilastych 

podlegaj ce przepisom prawa geologicznego i górniczego. 
Zwraca uwag  brak koordynacji w zakresie ochrony przyrody pomi dzy miastem Kranik a 

gminami Kra nik i Dzierzkowice. Obj cie ochron  jako u ytek ekologiczny dna doliny Wy nicy tylko 
w granicach administracyjnych miasta, a wi c jedynie wycinka kompleksu wodno-ł kowego, nie 
spełnia celów ochrony okre lonych ustaw , w szczególno ci utrzymania procesów ekologicznych i 
stabilno ci ekosystemów oraz zapewnienia ci gło ci istnienia gatunków i ekosystemów. 

4/ rodowisko przyrodnicze miasta odznacza si  bardzo małymi zdolno ciami do absorpcji 
zanieczyszcze  bez szkody dla równowagi przyrodniczej miasta, a tym samym du  podatno ci  na 
degradacj . Ów brak odporno ci na antropopresj  w szczególno ci dotyczy hydrosfery /minimalne 
zdolno ci Wy nicy do samooczyszczania, bardzo du a przepuszczalno ć warstwy aeracyjnej/, a w 
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mniejszym stopniu - pedosfery w lewobrze nej cz ci miasta. W zakresie ochrony wód oznacza to 
wymóg konsekwencji w realizacji kanalizacji sanitarnej, poniewa  warunkuje ona odczuwaln  popraw  
stanu hydrosanitarnego rodowiska i budow  zbiornika wodnego na Wy nicy. 

5/ Na tle innych regionów województwa lubelskiego rodowisko przyrodnicze w rejonie Kra nika 
odznacza si  stopniem zanieczyszczenia na pograniczu redniego i du ego. Stosunkowo najlepsze s  
warunki aerosanitarne, czego dowodem jest brak, z jednym wyj tkiem /pkt. 2.2./ przekrocze  
dopuszczalnych norm zanieczyszczenia powietrza. Stan sanitarny wód jest bardzo zró nicowany. 
Wy nica prowadzi wod  w II i III klasie czysto ci oraz pozaklasow . 

Wskutek wieloletniej eksploatacji surowców ilastych wyj tkowo zdegradowana jest powierzchnia 
ziemi, koncentracja wyrobisk poeksploatacyjnych nale y tu do najwi kszych w województwie. 

5.2. Problemy i zagro enia struktury funkcjonalno - przestrzennej 

5.2.1. Główne problemy przestrzenne i funkcjonalne 
1. Wyraz przestrzenny miasta, jego struktura i charakter zabudowy nie s  adekwatne do wielko ci miasta. 

Kra nik, szczególnie stary charakteryzuje si  brakiem przestrzeni typowo miejskich. Przybysze, 
przeje d aj cy przez miasto daremnie szukaj  obrazu 38 - tysi cznego miasta. W zasadzie w Kra niku 
Lubelskim tylko w ródmie ciu spotykamy zwart , miejsk  zabudow . Jedno osiedle wielorodzinne 

przy ulicy Urz dowskiej nie tworzy miasta. Odnosi si  wra enie, e to wła ciwe miasto jest w Kra niku 
Fabrycznym. 

2. W obecnym ywiołowym rozwoju organizmu miejskiego brak jest koncepcji na poł czenie obu 
Kra ników, czy te  koncepcji obszaru wspólnego dla nich, krystalizuj cego układ. Tym poł czeniem 
nie mo e być sznur nijakiej zabudowy zagrodowo - jednorodzinnej. Za takowe mógłby być uznany 
obszar ł cznikowy w Budzyniu np. parkowo - rekreacyjny o du ej warto ci estetyczno - przestrzennej 

lub obszar zabudowy usługowo - pensjonatowej. Wydaje si , e w zwi zku z zamiarem budowy 
zbiornika retencyjnego obszar ten powinien pełnić funkcj  wypoczynkow  dla obu miast. 

3. Problemem jest obrastanie zabudow  ulicy Przemysłowej - obwodnicy miasta i przyszłej drogi 
ekspresowej oraz sytuowanie na wschód od niej osiedli jednorodzinnych. Dalsze inwestowanie za 

obwodnic  spowoduje, e nie b dzie ona mogła spełniać swego zadania, a tym bardziej stać si  drog  
ekspresow  ze wzgl du na wjazdy bramowe oraz pełnienie funkcji ulicy zbiorczej dla dzielnic 

usytuowanych na wschód od niej. 

4. Obecna polityka przestrzenna miasta, polegaj ca na inwestowaniu z dala od ulic głównych i miejsc 
centralnych (w tym wykonywanie planów szczegółowych w obszarach nieistotnych dla prawidłowego 
tworzenia struktury przestrzennej miasta) powoduje rozproszenie zabudowy i nie sprzyja wytworzeniu 

si  zwartego organizmu miejskiego. Zabudowa rozproszona - to absurd z punktu widzenie zasad 

funkcjonowania takiego układu (marnotrawstwo energii i nakładów na budow  infrastruktury, w tym 

komunikacji). Koszty społeczne i eksploatacyjne s  w takich warunkach szczególnie wysokie. 
5. Problemem, uwarunkowanym jednak dotychczasowym przeznaczeniem w planie ogólnym, jest 

nieprawidłowa lokalizacja zabudowy o charakterze miejskim (powstaj ca nowa zabudowa 
wielorodzinna w osiedlu Piaski jest oddzielona od ulicy głównej Urz dowskiej i przysłoni ta zabudow  
jednorodzinn  o bardzo miernych warto ciach architektonicznych). Nie mo na doszukać si  idei w 
takim wyznaczeniu terenów mieszkalnictwa wielorodzinnego w aspekcie kreowania wła ciwej sylwety 
miasta. Wydaje si , e dobrym posuni ciem w zagospodarowaniu przestrzennym byłoby stworzenie 
„przeciwwagi" dla osiedla Piaski po wschodniej stronie ul. Lubelskiej. Ulica ta tym samym uzyskałaby 
znaczenie osi kompozycyjnej układu. 

6. Obecnie nale y stwierdzić, e Stary Kra nik, poza miastem lokacyjnym, nie posiada adnej kompozycji 
w postaci osi, dominant, wn trz urbanistycznych i zało e  przestrzennych. Charakteryzuje go 
ywiołowy rozwój i chaos przestrzenny. 

7. Obecn  polityk  przestrzenn  miasta cechuje brak wra liwo ci dla warto ci krajobrazowych, 
najatrakcyjniejszych (po starym mie cie) ze wzgl du na ukształtowanie powierzchni, obszarów 
dzielnicy Góry. Dzielnica nie posiada utwardzonych ulic ( liska, Miła, W ska, Krzywa, Spokojna) oraz 
infrastruktury (m. in. ra  napowietrzne linie energetyczne). Dzielnicy tej grozi opustoszenie i 
wyludnienie. Trudne warunki geologiczno in ynierskie pozwalaj  tam lokalizować jedynie zabudow  
jednorodzinn . Brak inwestorów spowodowany jest niedorozwojem sieci ulicznej i infrastruktury. Na 
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niektórych terenach znajduj  si  opuszczone chaty powoli zamieniaj ce si  w rudery. Pi knie poło ony 
teren przy ul. Spokojnej, nad w wozem wieci pustkami i straszy wal cymi si  budynkami (mimo 

znajduj cego si  tam wspaniałego drzewostanu, rozci gaj cych si  malowniczych widoków na dolin
 i Zarzecze oraz panuj cego tam wyj tkowego nastroju i uroku). 

8. Powa ny problem przestrzenny i ekologiczny stanowi zabudowa przy samym korycie rzeki w okolicy 

dworca autobusowego. Obecna polityka przestrzenna miasta jest nie tylko nastawiona pasywnie na 

działania w kierunku „odgospodarowania" tych terenów, ale przeciwnie - na prowadzenie dalszej 

dewastacji rodowiska poprzez wydawanie nowych pozwole  na budow  na tym terenie (budynek w 
budowie przy ulicy Mostowej). Natomiast brak jest działa  które doprowadziłyby do regeneracji i 
rekultywacji tych terenów i przywrócenia im wła ciwej funkcji u ytków zielonych oraz udost pnienia 
doliny dla mieszka ców (urz dzenie bulwaru - cie ki spacerowej i rowerowej z odpowiednim 
o wietleniem). Brak równie  wiadomie ukształtowanych wgl dów w dolin , np. z ulicy Urz dowskiej. 
Mur, który postawiono w korycie rzeki przy rogu ul. Lubelskiej i Mostowej (przy czym obmurowano 

dwie pot ne wierzby) od lat spotyka si  z oboj tno ci  władz. Problem degradacji doliny jest tym 
bardziej drastyczny, e Rada Miejska nadal podejmuje uchwały o zmianie przeznaczenia ł k w dolinie 
na zabudow  jednorodzinn . Rola doliny jako pi knej, zielonej osi o szczególnym 

znaczeniu dla kształtowania przyszłego wizerunku miasta oraz bardzo wa nym ekologicznym (w tym 
klimatycznym) jest obecnie nie dostrzegana. 

9. Zagospodarowanie przestrzenne Kra nika Fabrycznego cechuje brak kontynuacji zało e  i osi, ci gów 

pieszych, ci gło ci terenów zielonych oraz brak wgl dów i 

powi za  z lasem. Przykładem braku kontynuacji zało e  jest ulica Makuszy skiego - aleja z pasem 

zieleni po rodku dwóch jezdni, która prowadzi „ do nik d". ciana lasu, który jest najwi kszym atutem 

Kra nika Fabrycznego i bezsprzecznym „dobrem publicznym", jest niedost pna i za miecona 
zdegradowan  zabudow  gara ow . Na zamkni ciu widokowym wi kszo ci uliczek prowadz cych d 
lasu (Gara owej, Komunalnej) dominuj  w pełnej chwale obskurne blaszaki. Ci gi piesze w osiedlach 
starszych (pomi dzy Al. Niepodległo ci, Wyszy skiego, Sikorskiego i parkiem) i młodszych ( na 
południe od ulicy Słowackiego), zapocz tkowane cz sto ciekawymi przej ciami bramowymi, prowadz  
prawie zawsze na mietniki, stacje trafo, gara e lub parkingi. Nie istniej  ci gi, które czytelnie 
kierowałyby ruch pieszy na przykład do nast pnej bramy, na skwer lub plac zabaw albo do innego 
atrakcyjnego miejsca (np. wa nego obiektu publicznego). Tereny zieleni, bardzo pi knie zadrzewione i 
cz sto atrakcyjnie urz dzone ( przy domu kultury i najwa niejsze przy Al. Niepodległo ci - róg ul. 

Mickiewicza) s  samotnymi wyspami, bez dalszej kontynuacji i powi zania z innymi terenami 
zielonymi. 

10. Problemem jest nieodpowiednie wykorzystanie terenów w obr bie istniej cego zainwestowania 
miejskiego (pomi dzy ul. Jagielo sk  a Urz dowsk , ul. Armii Krajowej a Struga, wielu terenów w 

ródmie ciu) Ekstensywne zagospodarowanie tych terenów, poło onych w centrum miasta (szczególnie 
o funkcjach zagrodowych) wpływa negatywnie na krajobraz miasta i prowadzi do marnotrwstwa 

najbardziej cennych obszarów. Nie sprzyja te  ukształtowaniu wła ciwego image miasta - jego sylwety, 

klimatu, wysokiej jako ci architektury. 
11. Wy ej opisany problem jest zwi zany zagospodarowaniem głównych ulic miejskich Kra nika Starego: 

Lubelskiej i Urz dowskiej, które otoczone s  zabudow  zagrodowo - jednorodzinn , posiadaj  du e 
przerwy w pierzejach. Nie spełniaj  one roli osi kompozycyjnych jak , wydawałoby si , wyznacza im 
poło enie w układzie przestrzennym miasta. reasumuj c, brakuje podkre lenia głównych ulic zabudow  
zwart , 
0 charakterze miejskim, z usługami w parterach, brakuje przestrzeni ulicznej typu bulwar z całym 
swoim bogactwem poł czenia funkcji mieszkaniowej, handlowej i biurowej, z zieleni  i komunikacj  
publiczn  oraz indywidualn  (namiastk  tego mamy w najstarszej cz ci Al. Niepodległo ci. 

12. W Kra niku Lubelskim brak jest sympatycznych niewielkich placów z kafejkami 
1 restauracjami, brak uporz dkowanych dzielnic mieszkaniowych o zabudowie kameralnej, z 

czytelnym układem ulic dojazdowych i zielonych wn trz. Podkre lana ju  niska wiadomo ć 
mieszka ców odno nie wpływu uporz dkowanej przestrzeni miejskiej na jako ć ycia w mie cie, 
powoduje opór społeczny przed wytyczaniem dróg i terenów zieleni publicznej. 

13. Obserwowanym procesem wpływaj cym na rozproszenie zabudowy jest rozdrabnianie pól na w skie 
paski, kwadraciki i prostok ciki lub wykupywanie pól i nast pnie staranie si  o "przekwalifikowanie" 

Id: FFE0148E-7423-49C3-9567-67B23CDA34CB. Uchwalony Strona 108



 

 

 

109 

ich w planie miejscowym na tereny przeznaczone pod zabudow . Prowadzi to do anarchii w 
lokalizowaniu zabudowy, jej przypadkowemu rozrzucaniu, a tym samym do braku dbało ci o jej 
grupowanie i porz dkowanie. 

5.2.2. Obszary przestrzeni miejskiej o krajobrazie zdegradowanym 
Za główne obszary przestrzeni miejskiej o krajobrazie zdegradowanym nale y uznać pas nijakiej 

zabudowy zagrodowo - jednorodzinnej po obu stronach ul. Urz dowskiej i pomi dzy ulic  Urz dowsk  i 
Jagielo sk , gdzie panuje zupełny chaos przestrzenny, a zabudowa powstaje bez adnego planu. Do domów 

usytuowanych w dalszych rz dach zabudowy od ulicy publicznej doje d a si  przez w skie drogi 
usytuowane wzdłu  posesji bli szych ulicy. Domy nie maj  wyznaczonej linii zabudowy, architektura ich 
bywa enuj ca, otoczenie za  składa si  ze zbiorowiska obór stodół i innych budynków gospodarczych. 

Drugi obszar, ju  zupełnie slumsowy, znajduje si  w dolinie rzeki Wy nicy przy ul. Kra cowej, w 
kwartale pomi dzy ul. Lubelsk , Grodzk  i Narutowicza. Stoj  tu w wielkim nieporz dku wal ce si  domy o 
małych wymiarach "przyklejone" do budynków gospodarczych. Widok drugiego brzegu doliny w tym 

obszarze, tj. zabudowy przy ul. Mostowej, jest równie  bardzo smutny. Do samego koryta rzeki przylegaj  
tyły posesji z budynkami gospodarczymi, "wpadaj cymi" prawie do rzeki. Tzw. "korek ekologiczny", czyli 

teren przełomu rzeki Wy nicy przez dzielnic  ródmie cie, nale y uznać za obszar o zdegradowanych 

warto ciach krajobrazowych, a w szczególno ci przyrodniczych. 
Obszary zdegradowane w Kra niku Fabrycznym to oczywi cie gara owiska przy lesie i tereny składowe 

(z barakami) przy ul. Konopnickiej. Najbardziej "odhumanizowane" osiedle wielorodzinne, z szarej wielkiej 

płyty to osiedle pomi dzy Wyszy skiego, Mickiewicza i Krasi skiego (V - cio kondygnacyjne, o skali i 

kolorach wywołuj cych wra enie zagubienia i przygn bienia). Inne osiedla w Kra niku Fabrycznym s  b d  
ni sze (cz ć najstarsza), b d  posiadaj  wi cej wysokiej zieleni (np. osiedle pomi dzy Dekutowskiego i 
Grunwaldzk ), która maskuje ich brzydot  i w znacz cy sposób poprawia wra enia estetyczne i ich odbioru. 

Negatywne zamkni cia widokowe posiadaj  ulice w Kra niku Fabrycznym - Gara owa i Komunalna 
oraz wszystkie ulice w Kra niku Lubelskim biegn ce z północy do Urz dowskiej, które "natykaj " si  na 
sznur nieciekawej zabudowy, zamykaj cej wgl d w dolin  rzeki. 

5.3. Główne problemy ochrony dziedzictwa kulturowego 

5.3.1.Sprzeczno ci i konflikty zwi zane z dotychczasowymi i potencjalnymi funkcjami miasta, a 
zasobami kulturowymi. 
1. Głównymi obszarami problemowymi s  tereny zdegradowane i ich obca klimatowi zabytkowemu 

zabudowa. Zabudowa ta wymaga przekształce , zwłaszcza przebudowy brył i elewacji w celu uzyskania 
architektury harmonizuj cej z otaczaj cym krajobrazem kulturowym oraz dopasowania sylwety 
budynków do odpowiedniej skali. Ł czy si  to z du ymi nakładami finansowymi oraz stwarza trudno ci 
prawne i własno ciowe. Polityka przestrzenna miasta powinna być skierowana na zastosowanie 
wszelkich instrumentów w celu zminimalizowania ra cego charakteru tej zabudowy i poddania jej 

procesom humanizacji. 

2. Problemem jest równie  brak stosowania zabiegów konserwacyjnych w stosunku do obiektów b d cych 
w rejestrze zabytków (dworek modrzewiowy, synagogi) oraz w ewidencji. Wi kszo ć kamienic 
wpisanych do ewidencji zabytków jest w złym stanie technicznym, a nawet w stanie ruiny (przy ul. 

Ko ciuszki 9, 11, przy ul. Olejnej). Inne maj  zaniedbane elewacje i odpadaj ce detale architektoniczne 
(gzymsy, boniowania), zardzewiałe oryginalne balustrady. 

3. Istotnym problemem jest równie  niedostosowanie funkcji do zabytku. Ra cym przykładem jest 
dworek modrzewiowy - obiekt wpisany do rejestru zabytków, który mie ci sklep zoologiczny i sklepy 
rzemie lnicze. 

4. Główny konflikt w obszarze strefy konserwatorskiej stanowi ruch komunikacyjny, niedostosowany do 

przepustowo ci dróg. Przez Rynek, po drodze krajowej przeje d aj  tiry i samochody ci arowe, 
zagra aj c zabytkom i uniemo liwiaj c ycie mieszka com. Rynek, który powinien pełnić funkcje 
agory, stanowi tras  komunikacyjn  ci kiego i ci głego ruchu. 

5. Badania opinii publicznej (Ankieta INFOR OPINIA W-wa 1998) wskazuj  na brak wiadomo ci w ród 
mieszka ców Kra nika odno nie warto ci historycznych, artystycznych i przestrzennych starego miasta, 
w tym pi knego jego usytuowania. Mieszka cy zdaj  si  nie wiedzieć i nie s  z tego dumni, e Kra nik 
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jest jednym z najpi kniej poło onych miast Lubelszczyzny. T  sam  nie wiadomo ć wykazuj  kolejne 
władze. Przejawia si  to w zupełnym braku promocji tych atutów miasta oraz zaniechaniu działa  w celu 
uczytelnienia, wydobycia i podkre lenia jego warto ci przestrzennych i urbanistycznych. Nie pracuje si  
nad tym, aby wzgórze „zamczyska" oraz starego miasta z jego dominantami były z daleka widoczne. Nie 
karczuje si  nie potrzebnych krzaków i zaro li przesłaniaj cych wzgórza, nie podejmuje si  działa  w 

celu likwidacji zdegradowanej zabudowy (bud i komórek) na ich zboczach oraz zabytkowej skarpie. 

Rozpadaj  si  nie tylko kamienice starego miasta, ale równie  zabytkowe młyny z zachowanym 
wyposa eniem, które mogłyby być wielk  atrakcj  dla turystów oraz pomoc  dydaktyczn  dla 
młodzie y szkolnej. Najbardziej drastycznym problemem jest jednak fakt braku szacunku dla 
dziedzictwa kulturowego w ród prominentów władzy, którzy wykazuj  ch ć do „amerykanizacji" 
wygl du starego miasta, zabudowania go obiektami ze szkła i aluminium, podwy szenia obowi zuj cej 
dopuszczalnej liczby kondygnacji, zniszczenia chronionego układu urbanistycznego. W zwi zku z tym 
nale y stwierdzić, e problem ten jest najpowa niejszym przy formułowaniu zada  przyszłej polityki 
przestrzennej miasta w zakresie ochrony warto ci kulturowych. 

6. Dotychczasowe studia historyczno - urbanistyczne oraz zapisy planów miejscowych pomijaj  
milczeniem fakt istnienia na terenie miasta zespołów architektury drewnianej, szczególnie w okolicach 

Budzynia ( przy ul. Długiej i Nadstawnej), wspominaj c o pojedynczych budynkach na starym mie cie. 
Architektura ta, dzisiaj ju  bardzo zaniedbana zasługuje jednak e co najmniej na inwentaryzacj  
historyczn  i fotograficzn , a nale ałoby si  zastanowić czy równie  na ratunek - rewitalizacj  lub 
rehabilitacj . Polityka zach t (metodami fiskalnymi, promocj , podatkowymi) do wykorzystania 
budynków drewnianych dla rekreacji, wypoczynku, rozrywki mogłaby ocalić te obiekty, wa ne dla 
tradycji i to samo ci miasta oraz potencjalnie atrakcyjne w kontek cie obecnych zamierze  miasta 

(budowy zbiornika retencyjnego w Budzyniu). 

7. Jednym z głównych problemów jest obumieranie i pustoszenie całego ródmie cia, w tym Starego 
Miasta oraz otaczaj cych go dzielnic : Pasiaka i Góry. Pusta tereny, po wyburzeniach - przy Rynku, od 

ko ca lat 60 - tych pozostaj  niezabudowane. Du e rezerwy, równie  powstałe po wyburzeniach, znajduj 
 si  w kwartale Rycerska - Wierzbowa - Ko ciuszki - Piłsudskiego. wiadczy to o braku polityki 

przestrzennej maj cej na celu aktywizacj  i rewitalizacj  Starego Miasta. Nie zauwa a si  równie  
potrzeby i d enia w ród mieszka ców do wykorzystania pod zabudow  terenów poło onych w 
kwartale przy ul. D browskiej. 

8. Problemem jest równie  brak usług publicznych z zakresu administracji samorz dowej, które w 
znacz cy sposób podniosłyby powag  i podkre liły status historycznego centrum. Bardzo po dan  
funkcj  byłby ratusz przy Rynku, np. w miejscu obecnego Domu handlowego. Nale y równie  
zauwa yć społeczny czynnik wpływaj cy na stagnacj  ródmie cia. Jest nim wytworzenie si  struktury 

społecznej dzielnicy o przewa aj cej liczbie ludzi starszych lub o niewielkich dochodach. 
9. Problemem wpływaj cym negatywnie na próby władz samorz dowych dotycz cych aktywizacji 

ródmie cia jest wielki opór społeczny mieszka ców tej dzielnicy przed wprowadzaniem wszelkich 
zmian i innowacji. W najwi kszym stopniu dotyczy to komunikacji, nawet w zakresie dróg 
dojazdowych i ci gów pieszych. 

10. Problem stanowi równie  wielka liczba budynków małokubaturowych, w bardzo złym stanie 
technicznym, a nawet ruder (przewa nie gospodarczych i gara y jak te  małych, substandardowych 
domów) porozrzucanych po całym ródmie ciu (głównie na zabytkowej skarpie przy Podwalnej, przy 
ul. Zamkowej, Okopowej, a tak e na zapleczach wi kszo ci działek oraz wewn trz prawie wszystkich 
kwartałów zabudowy mieszkaniowej). W kompetencji władz samorz dowych jest szkodliwa 
przestrzennie lokalizacja kiosków tymczasowych (szczególnie ra ca przy ul. Stra ackiej - róg 

Bo niczej). 
11. Du ym zubo eniem funkcjonalnym Starego Miasta jest zupełny brak usług gastronomicznych. Zgodnie 

z tradycj  dawnych zajazdów kra nickich, Rynek powinien być "obro ni ty" konkuruj cymi ze sob  
kafejkami, restauracjami i kawiarniami. Zapewne wi e si  to z nieodpowiednim stosowaniem 
instrumentów polityki przestrzennej, słu cych sterowaniu doborem po danych funkcji (ulgi, kredyty, 
zmniejszanie podatków). 
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5.3.2. Mo liwo ci i ograniczenia rozwoju miasta na podstawie oceny rodowiska 
kulturowego 

■ Uwarunkowania będące silnymi ograniczeniami rozwoju. Identyfikacja czynników zagrażających i 
modyfikujących analizowane zasoby. 

1. Istniej ce tereny zabudowane (obiektami slumsowymi lub zagrodowymi) słabo podatne na 
przekształcenia w kierunku przywrócenia prawidłowego krajobrazu kulturowego (cz ć kwartału 
Rycerska - Wierzbowa - Ko ciuszki - Piłsudskiego, budynki na skarpie przy ul. Podwalnej, budynki 
przy ul. Okopowej, Zamkowej, Szewskiej, Wałowej). 

2. Mały stopie  wyposa enia w usługi ukształtowanego centrum miasta wokół Rynku. Brak odpowiedniej 
bazy gastronomicznej i turystycznej oraz usług, które sprzyjałyby rozwojowi dzielnicy. 

3. Słabe warunki ekspozycji wzgórza Starego Miasta ze wzgl du na otaczaj c  zabudow  oraz ziele  
wysok  (choć wietne ze wzgl du na ukształtowanie powierzchni). 

4. Bariera przestrzenna o charakterze liniowym w postaci drogi krajowej przebiegaj cej przez centrum 
Starego Miasta i Rynek, o bardzo du ym nasileniu ruchu tranzytowego i lokalnego (funkcja drogi 
niezgodna z mo liwo ciami jej przepustowo ci). 

5. Mała przydatno ć pod zabudow  lewobrze nej cz ci miasta ze wzgl du na warunki fizjograficzne, a 
tym samym mała mo liwo ć aktywizacji terenów otaczaj cych Stare Miasto. 

6. Wysoki udział krajobrazów dysharmonijnych w przestrzeni miejskiej ródmie cia (punktowa 

zabudowa wielkokubaturowa wokół Rynku i przy ulicy Ogrodowej, du o zabudowy zdegradowanej lub 
szkodliwej konserwatorsko). 

7. Katastrofalny stan techniczny obiektów wpisanych do ewidencji zabytków oraz nieodpowiednie 

funkcje obiektów wpisanych do rejestru zabytków (dworek modrzewiowy). 

8. Strefy awaryjno ci infrastruktury i niedoinwestowanie jej systemów (cz ciowo kanalizacja i prawie 
zupełny brak deszczówki). 

9. Mała podatno ć społecze stwa na przemiany oraz porz dkowanie przestrzeni miejskiej prowadz ce do 
odzyskania utraconych walorów kulturowych. 

10. Wytworzenie si  lokalnej enklawy nagromadzenia mieszka ców w wieku emerytalnym, 
0 niskim statusie społecznym i stopniu wykształcenia (starzenie si  ludno ci dzielnicy). 

11. Niewielkie zasoby terenów własno ci komunalnej w obszarze strefy konserwatorskiej. 

12. Brak terenów pod miejsca parkingowe w odpowiedniej odległo ci od strefy ochrony konserwatorskiej. 

■ Uwarunkowania rozwoju będące silnymi predyspozycjami rozwoju miasta -atutami. 

1. Układ urbanistyczny Starego Miasta wpisany do rejestru zabytków oraz 6 obiektów - zabytków 

rejestrowych. 

2. Wiele obiektów wpisanych do ewidencji zabytków. 

3. Historycznie ukształtowane centrum miasta przy Rynku, nadal (choć z trudem) utrzymuj ce swoj  
priorytetow  funkcj  w strukturze funkcjonalnej Kra nika. 

4. Niezwykle atrakcyjne poło enie na wzgórzach: miasta lokacyjnego oraz "Zamczyska"; walory 
krajobrazowe wynikaj ce z bardzo bogatego ukształtowania powierzchni. 

5. Tereny wolne od zabudowy w centrum Starego Miasta - przy Rynku, daj ce szans  na przywrócenie 

dawnego kolorytu miasta oraz wzbogacenie go o po dane funkcje. 
6. Du y udział w obszarze strefy ochrony konserwatorskiej miejsc i ulic widokowych (skarpa przy 

Podwalnej, ul. Zgoda, ul. Bagno - Bo nicza, skrzy owanie Lubelska - Narutowicza, wzgórze 

"Zamczyska"), miejsc godnych uwagi (obiekty wpisane do rejestru zabytków, w tym głównie ko cioły 
katolickie i bo nice po ydowskie, uroczych zaułków (przej cie bramowe z ulicy Wałowej do 
Narutowicza, ul. Ratuszowa - wgl dy od strony ul. Olejnej, ul. Zamkowa biegn ca w fosie) itd. 

7. Pozostało ci trzech zabytkowych młynów wodnych na rzece Wy nicy, których ewentualna 
rekonstrukcja umo liwiłaby wytworzenie unikatowego w regionie szlaku turystycznego. 

5.4. Problemy i potencjały rozwoju przestrzennego Kra nika - sfera 
społeczno-gospodarcza 

równowagi", maj cych chronić siec osadnicz  regionu przed nadmiern  dominacj  Lublina ze 
widnikiem. 
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2. Lubelski Zespół Miejski (tj. Lublin i widnik) jest nieporównanie atrakcyjniejszy lokalizacyjnie od 
większo ci pozostałych o rodków miejskich regionu, w tym także od Kra nika. Można zatem 
przewidywać, że w perspektywie najbliższych kilkunastu lat może „odwracać uwagę" potencjalnych 
inwestorów od możliwo ci angażowania nowych kapitałów w Kra niku. Ponadto możliwe jest powstanie 
zjawiska „ wypłukiwania" zasobów (ludzi i kapitału) z Kra nika na rzecz LZM - polegającego na 
przenoszeniu się do Lublina najaktywniejszych i najlepiej wykwalifikowanych pracowników, a także na 
inwestowaniu w Lublinie zysków z prowadzonej w Kra niku działalno ci gospodarczej. 

3. Kra nik le y w miejscu bardzo atrakcyjnym komunikacyjnie. Przechodz  przeze  dwie wa ne drogi, 
obsługuj ce ponadregionalne powi zania gospodarcze. S  to: 
* droga nr 19 - nale ca do sieci dróg ekspresowych, lez ca w ci gu szlaku biegn cego z krajów 

nadbałtyckich, przez Lublin, Rzeszów, w kierunku Budapesztu, a obsługuj ca tak e znaczna cz ć 
transportu z Warszawy na południowy wschód Europy, 

* droga nr 74 - biegn ca z Kra nika w kierunku Kielc, Krakowa i l ska i obsługuj ca znaczna cz ć 
transportu w tym kierunku nie tylko z Lublina i regionu lubelskiego, ale tak e pochodz cego zza 
wschodniej i północno-wschodniej granicy. 

Drogi te s  bardzo intensywnie wykorzystywane przez wszelkie rodzaje transportu. W roku 1995 redni 
dobowy ruch samochodów na drodze nr 19 wynosił w s siedztwie Kra nika 4.500-7.500 pojazdów, a na 

drodze nr 74 - 4.300 pojazdów. Z powy szych wielko ci redni ł czny dobowy ruch tranzytowy wynosił 
w tym czasie przez Kra nik (na obydwu wspomnianych drogach) ok. 6.000 tysi cy pojazdów. Prognoza 

ruchu na rok 2025 wskazuje na wzrost nat enia ruchu na powy szych drogach do ł cznie ok. 50.000 
pojazdów na dob . B dzie to zatem skala ruchu porównywalna z niektórymi proponowanymi 
autostradami. 

Przez Kra nik przebiega tak e linia kolejowa (jednotorowa, niezelektryfikowana) z Lublina do Stalowej 

Woli (Rozwadowa). Zbieg tak wa nych szlaków komunikacyjnych stanowi, zgodnie z do wiadczeniami 
rozwini tych krajów Europy Zachodniej i Azji Południowo-Wschodniej, bardzo silny czynnik 

pobudzaj cy rozwój gospodarczy terenów i o rodków przyległych. Efektywno ć działania tego czynnika 
w przypadku Kra nika zale y jednak m.in. od przyszłego poziomu technicznego tych szlaków - tempa 

budowy drogi ekspresowej o wła ciwych parametrach (zwłaszcza uwzgl dniaj cych potrzeb  likwidacji 
przejazdu przez wn trze miasta), elektryfikacji linii kolejowej itp. 

4. Z dniem 1 stycznia 1999 roku Kra nik staje si  siedzib  władz samorz dowego powiatu. Fakt ten 
spowoduje szereg korzystnych uwarunkowa  dla mo liwo ci rozwoju ekonomicznego miasta i szans na 

podniesienie poziomu ycia jego mieszka ców: B d  to przede wszystkim: 
* wzrost powierzchni i liczby mieszka ców obszaru obsługiwanego przez funkcje zrejonizowane 

(przymusowe) działaj ce w Kra niku po powstaniu powiatu - w stosunku do obecnych funkcji 

rejonowych; liczba ludno ci obszaru pozostaj cego w administracyjnym oddziaływaniu miasta 
wzro nie z obecnych ok. 75 tysi cy osób (zasi g Urz du Rejonowego) do ok. 105 tysi cy osób w 
powiecie; oznaczać to b dzie silniejsze ci enie do Kra nika jako o rodka centralnego z terenów 
wł czonych do terytorium powiatu (dotychczas poło onych poza granic  województwa lubelskiego); 

* wzrost kompetencji powiatu w stosunku do obecnych kompetencji rejonu administracyjnego i innych 

działaj cych aktualnie w mie cie instytucji publicznych; 

oznaczać to b dzie powstawanie nowych agend administracyjnych na obszarze miasta, a jednocze nie 
wzrost siły oddziaływania administracyjnego Kra nika na teren powiatu; * przej cie przez powiat 
cz ci rodków publicznych dotychczas pozostaj cych w dyspozycji władz wojewódzkich; umo liwić 
to mo e efektywniejsze i bardziej racjonalne kształtowanie (w tym rozwijanie) sieci obiektów 
infrastruktury technicznej i społecznej podległych powiatowi, a w znacznym stopniu zlokalizowanych 
wła nie w granicach miasta. 

5. Du a g sto ć zaludnienia obszaru administracyjnego miasta wiadczy o relatywnie intensywnym 
zagospodarowaniu przestrzeni miejskiej, a nawet o wychodzeniu miejskiego układu osadniczego poza 
granice administracyjne. Jednak e faktem jest tak e daleko posuni te zró nicowanie zag szczenia 
osadnictwa w poszczególnych dzielnicach Kra nika. G sto zaludnione dzielnice to przede wszystkim 
centrum starej cz ci miasta oraz Kra nik Fabryczny, gdzie dominuje zabudowa wielokondygnacyjna. 
Jednocze nie za  m.in. w rejonie ul. Urz dowskiej istniej  znaczne obszary zagospodarowane przez 
funkcje osadnicze stosunkowo ekstensywnie. Cze ć zasobów mieszkaniowych to obiekty w złym stanie 
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technicznym. Wynika to przede wszystkim z faktu, e ich wła ciciele nie posiadaj  finansowych 
mo liwo ci renowacji tych budynków lub przynajmniej ich utrzymania w nale ytym stanie. 

6. Stosunkowo wysoki przyrost naturalny w mie cie, oznaczaj cy oparcie przyrostu ludno ci przede 
wszystkim na organicznym, endogenicznym czynniku, pozwala zało yć, e liczba mieszka ców 
Kra nika b dzie si  wci  zwi kszała. Obecna ludno ć miasta wzro nie zapewne do roku 2020 o 
maksymalnie ok. 7,6 tys. osób, a najbardziej prawdopodobna jest skala wzrostu o ok. 5-6 tysi cy osób (w 
obecnych granicach administracyjnych). Zatem liczba mieszka ców Kra nika mo e w roku 2020 
wynosić ok. 43-44 tysi cy osób. Jednocze nie jednak zapewne podwy szy si  mediana wieku ludno ci, 
wskutek zmniejszenia si  liczby mieszka ców w wieku przedprodukcyjnym, a wzrostu liczby osób w 

wieku poprodukcyjnym. Oznaczać to mo e utrzymanie si  obecnej liczby dzieci i młodzie y w wieku 
szkolnym, a ok. 2-krotny wzrost liczby emerytów. Powy sze przekształcenia demograficzne pozwol  
jednak zapewne na utrzymanie (przy rosn cym rednim wieku ludno ci zawodowo czynnej) obci enia 
demograficznego ludno ci. 

7. Baza lokalowa szkół podstawowych w mie cie jest stosunkowo dobrze rozwini ta. Obci enie 
budynków szkolnych (mierzone liczb  uczniów przypadaj cych na 1 pomieszczenie do nauczania) jest 

zbli one w starej i nowej cz ci miasta (i wynosi niespełna 30 osób na 1 pdn). Jednocze nie za  do tej 
pory nie został przes dzony kształt reformy szkolnictwa podstawowego i redniego. Ostateczna struktura 
szkół b dzie w sposób kluczowy rzutować na potrzeby lokalowe. Je eli szkolnictwo tych szczebli 
pozostanie bez zmian, tak e intensywno ć wykorzystania obecnych budynków pozostanie na poziomie 
zbli onym do obecnego. W przypadku za  wej cia w ycia reformy szkolnictwa szczególnie istotne 
b dzie organizacyjne i ustrojowe ulokowanie gimnazjum. W zale no ci bowiem, czy gimnazja b d  
funkcjonować przy szkołach podstawowych (zapewne podlegaj c w takiej sytuacji gminom), czy te  
przy liceach (b d c elementem struktur powiatowych), ró nie mo e wygl dać wykorzystanie istniej cej 
bazy szkół w Kra niku, a tak e ró ne mog  być potrzeby powstawania nowych obiektów szkolnych - pod 

wzgl dem ilo ci i charakteru tych obiektów. 
8. Aktywno ć ekonomiczna mieszka ców miasta - w porównaniu z innymi głównymi miastami starego 

województwa lubelskiego - sytuuje si  w pobli u redniej. Na 1000 mieszka ców przypada 62,9 
podmiotów gospodarczych, co stanowi wy szy wska nik ni  np. w nieco wi kszych Puławach (61,6) lub 

widniku (60,0), a ni szy z kolei ni  w Lubartowie (67,8) i oczywi cie - ni  w Lublinie (84,8). Wydaje 

si  wi c, e „klimat przedsi biorczo ci" jest w Kra niku stosunkowo korzystny i mo e stanowić istotny 
czynnik pozwalaj cy wykorzystać ewentualn  przyszł  korzystn  zewn trzn  koniunktur  rozwojow  
miasta. 

9. Miasto Kra nik charakteryzuje się bardzo silną koncentracją zatrudnienia w przemy le - w którym 

bezwzględnie dominuje 1 zakład - Fabryka Łożysk Tocznych. Taka sytuacja stanowić może poważne 
zagrożenie zarówno dla równowagi gospodarczej, jak i dla prawidłowego funkcjonowania struktury 
społecznej Kra nika. Ewentualne radykalne pogorszenie stanu finansowego Fabryki spowodować może 
zwłaszcza: 
* wyraźne zmniejszenie dochodów własnych gminy miejskiej - związane przede wszystkim z ustaniem 

dopływu podatku od nieruchomo ci z FŁT; 
* skokowy wzrost bezrobocia w ród mieszkańców miasta, powodujący samoistne problemy społeczne; 
* spadek popytu wewnętrznego na towary i usługi, dotychczas zgłaszanego przez osoby zatrudnione w 

FŁT, a zatem regres znacznej czę ci potencjału gospodarczego miasta, czyli podmiotów 

gospodarczych zorientowanych na rynek lokalny. 

10. Kra nik charakteryzuje si , z uwagi na swoj  histori  i wywodz c  si  z niej morfologi , bardzo 
szczególn  struktur  funkcjonaln . Dwie, wyra nie si  wyodr bniaj ce przestrzennie, cz ci miasta 
ró ni  si  pomi dzy sob  charakterem funkcji centralnych: 
* Kra nik Fabryczny, pomimo, e mieszka ju  w nim wi kszo ć mieszka ców miasta, skupia w 

przewa aj cym stopniu funkcje endogeniczne, tj. zwi zane z obsług  własnych mieszka ców; 
* Stary Kra nik natomiast w o wiele wi kszym stopniu pełni funkcje egzogeniczne, czyli zwi zane z 

obsług  całego subregionu miasta. 
Stan taki, którego mierzalnym przejawem jest np. udział uczniów spoza miasta w ogólnej liczbie uczniów 

szkół ponadpodstawowych, wskazuje na utrzymuj c  si  niew tpliwie wyra nie lepsz  dost pno ć do 
starej ni  nowej cz ci miasta z obszarów przez nie obsługiwanych. 
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11. Kra nik posiada ju  stosunkowo dobrze wykształcone przestrzennie strefy przedsi biorczo ci, o 
zró nicowanym tak e charakterze działowym: 
* centrum Starego Kra nika - gdzie dominuj  niewielkie zakłady handlowo-usługowe, 
* Kra nik Fabryczny - gdzie tak e przewa aj  małe przedsi biorstwa zwi zane rynkiem lokalnym, 

choć dominuj cym zakładem jest oczywi cie Fabryka Ło ysk Tocznych; 
* rejon ul. Obwodowej - gdzie skupiaj  si  stosunkowo du e, kapitało- i terenochłonne 

przedsi biorstwa, w ród których znaczny odsetek stanowi  firmy komunalne; 
* rejon dworca kolejowego - gdzie, jak si  wydaje, proces krystalizacji charakteru strefy 

przedsi biorczo ci jest jeszcze niezako czony. 

Istniejące w Kra niku większe zakłady przemysłowe charakteryzują się znacznym stopniem zużycia rodków 
trwałych. wiadczy to niewątpliwie o niewielkich na ogół możliwo ciach inwestycyjnych 
przedsiębiorstw będących wła cicielami tych zakładów, a zatem przede wszystkim o znacznej ich inercji 

przestrzennej. Nie mogą one być także traktowane jako wystarczająca podstawa dla perspektywicznego 
rozwoju Kra nika. 

12. Polityka ekonomiczna władz samorz dowych miasta Kra nika jest stosunkowo aktywna. Podmioty 
chc ce inwestować w mie cie mog  (wedle deklaracji Zarz du Miasta) liczyć na wielostronn  pomoc - 
zwi zan  z ulgami w podatkach lokalnych, a tak e z ułatwieniami w procesie inwestowania. Jednak e 
funkcjonuj ce w Kra niku rozwi zania kształtuj ce warunki inwestowania nie s  jako ciowo ró ne 
(zatem tak e nie s  istotnie korzystniejsze) od zasad funkcjonuj cych w innych miastach regionu, a 

charakteryzuj cych si  porównywaln  atrakcyjno ci  lokalizacyjn  (np. w Lubartowie lub widniku). 
13. Miasto (tj. przede wszystkim funkcjonuj ce na jego obszarze podmioty gospodarcze) dysponuje 

rezerwami wolnych terenów mo liwych do zagospodarowania przez funkcje komercyjne, w tym tak e 
przez przemysł. W zale no ci od atrakcyjno ci ewentualnych inwestorów mo liwe byłoby 
wygospodarowanie zapewne przynajmniej ok. 20-25 ha - poło onych wewn trz obecnie istniej cych 
stref przemysłowych lub na obszarach wyznaczonych na ten cel w obowi zuj cym planie 
zagospodarowania przestrzennego miasta. 

14. Zarejestrowane bezrobocie jest aktualnie w Kra niku relatywnie niskie. Tylko 8,8% osób w wieku 

produkcyjnym pozostaje bez pracy. Jednakże jednocze nie tylko ok. 1/5 bezrobotnych ma prawo do 
zasiłku. Zatem bezrobocie musi być traktowane jako istotny problem społeczny. Społeczny wymiar 
bezrobocia pogłębia ponadto fakt, że stosunkowo wysoki (o ponad połowę wyższy niż w podobnych 
miastach województwa) jest odsetek mężczyzn w wieku produkcyjnym pozostających bez pracy. 
Bezrobocie to nie może przy tym być zlikwidowane lub istotnie zmniejszone przez obecny potencjał 
ekonomiczny. Większo ć przedsiębiorstw dominujących w mie cie deklaruje bowiem, że nie będzie 
potrzebowała w najbliższej przyszło ci zwiększania zatrudnienia - i to nawet w przypadku poprawy 

swojej sytuacji ekonomicznej. 

15. Kra nik posiada stosunkowo niewielki bud et, jak na gmin  miejsk  tej wielko ci. Ponadto władze 
samorz dowe prowadz  polityk  pełnego pokrycia wydatków bud etowych. Niew tpliwie taka 
sytuacja zwi ksza bezpiecze stwo bud etowe samorz du, lecz jednocze nie ogranicza bie ce 
mo liwo ci kształtowania inwestycji publicznych na obszarze miasta, a zatem i mo liwo ci aktywnego 
podnoszenia poziomu lokalnej przestrzeni gospodarczej. 

16. Ranga Kra nika jako centrum szkolnictwa ponadpodstawowego oraz jego wyposa enie w baz  
lokalow  szkół ponadpodstawowych jest w Kra niku przeci tne na tle innych szkół o podobnej 
wielko ci i znaczeniu dla regionu. Na 1000 mieszka ców przyszłego powiatu przypada obecnie ok. 
40,0 uczniów, podczas gdy w Puławach wyra nie wi cej - 54,2, a w Lubartowie mniej - 24,2, a w Opolu 

Lubelskim jeszcze mniej - 17,4. Mo na zatem przyj ć, e szkolnictwo tej rangi stanowi czynnik 
rozwoju miasta o umiarkowanym (choć istotnym w strukturze funkcji ponadlokalnych) znaczeniu. 

17. Wyposa enie miasta w przedszkola wydaje si  odpowiadać potrzebom - liczba dzieci korzystaj cych z 
tej formy opieki odpowiada liczbie miejsc. W ci gu ostatnich lat zaznacza si  przy tym lekki spadek 
liczby przedszkolaków. Perspektywy i potrzeby rozwoju bazy przedszkoli zale ne s  przede wszystkim 
od wyboru (przez władze centralne i samorz dowe) strategii polityki społecznej - dotycz cej sposobu 
wspomagania rodzin z dziećmi w wieku przedszkolnym. 

18. W mie cie nie działaj  samodzielne łobki, lecz jedynie placówki o tym charakterze przy 
przedszkolach. Stan taki utrzymuje si  ju  od kilku lat, a liczba dzieci w tych placówkach w 

poszczególnych latach waha si . W najbli szym okresie nale y przewidywać co najwy ej 
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utrzymywanie si  w Kra niku obecnej liczby dzieci wieku mog cym podlegać opiece w łobkach. 
Natomiast zapewne - podobnie jak w przypadku przedszkoli - efektywny popyt na te form  opieki nad 
dziećmi, a zatem i potrzeby rozwoju bazy, b d  zale ały od kierunków ogólnopa stwowej i lokalnej 
polityki społecznej. 

19. W ostatnich latach zaczyna tworzyć si  na obszarze Kra nika o rodek wy szego szkolnictwa 

zawodowego. Obecnie trudno jeszcze ocenić szanse rozwoju tej funkcji, jednak w przypadku jej 
utrwalenia jako elementu struktury miasta, oznaczać ona b dzie znaczne podniesienie szans 
rozwojowych Kra nika i jego regionu miejskiego (mog cego w zakresie tej funkcji wykraczać poza 
powiat) - przede wszystkim poprzez podniesienie przeci tnego poziomu kwalifikacji specjalistycznych 
kadr. Wa ne b dzie tak e samo powstanie kolejnej funkcji umacniaj cej rang  centralna miasta. 

20. W ostatnich latach dynamicznym przemianom podlega struktura popytu na ró ne formy budownictwa 
mieszkaniowego. Nie sposób zatem dokładnie okre lić tak e przyszł  struktur  popytu (zwłaszcza 
efektywnego) na nowe mieszkania w domach jedno- i wielorodzinnych. Podobnie - wydaje si , e 

po dana liczba mieszka  komunalnych b dzie przede wszystkim efektem rozstrzygni ć władz 
samorz dowych, dotycz cych wspierania ró nych form budownictwa. 

21. Ustawy ustrojowe i materialne okre laj ce kompetencje samorz du gminnego (i - w mniejszym stopniu 

- powiatowego) nakładaj  na władze samorz dowe szereg szczegółowych obowi zków, których 
realizacja ma (lub mo e mieć) wymiar przestrzenny. Jest to np. prowadzenie wyspecjalizowanych 
obiektów o charakterze socjalnym - np. domów pomocy społecznej, schronisk dla bezdomnych, 

domów dziecka itp. Zadania te stanowić mog  kolejne czynniki umacniaj ce funkcj  centraln  miasta, 
lecz wymagaj  tak e zapewnienia odpowiednich terenów w jego obszarze administracyjnym. 

22. Wyposa enie Kra nika w baz  lokalow  obiektów lecznictwa zamkni tego jest na tle innych miast 
powiatowych rednie. B d ce w trakcie budowy lub w zaawansowanej fazie projektowej nowe budynki 
szpitalne podnios  jednak wska nik łó ek szpitalnych przypadaj cych na 1.000 mieszka ców powiatu 
do poziomu kształtuj cego si  powy ej tej redniej (porównywalnego z obecnym wyposa eniem 
Puław). Zatem (poza ewentualn  potrzeb  restytucji niektórych obiektów), poziom wyposa enia 
Kra nika w obiekty lecznictwa szpitalnego mo na uznać za wystarczaj cy. 

23. Ceny terenów przewidzianych w planach zagospodarowania przestrzennego na cele budownictwa 

mieszkaniowego lub usługowego s  w Kra niku i w jego bezpo rednim s siedztwie do ć 
zró nicowane. Wyra nie przy tym zaznacza si  spadek tych cen na terenach podmiejskich, nawet 
poło onych niedaleko od centralnych dzielnic miasta. Stan taki działa, w skali miasta o wielko ci 
Kra nika, oczywi cie na niekorzy ć zagospodarowywania obszaru samego miasta i jego 
poszczególnych (kształtuj cych si ) skupisk osadnictwa, stanowi c naturalny ekonomiczny czynnik 

rozpraszania zabudowy. Nie ma przy tym danych wiadcz cych, e czynnikiem działaj cym na korzy ć 
zagospodarowywania obszarów lez cych wewn trz miasta jest ich lepsze uzbrojenie w infrastruktur  
techniczn . 

5.5. Główne problemy wynikaj ce z oceny stanu i rozwoju układu 
komunikacyjnego.. 

Rozbudowie i przebudowie miast towarzyszy szybki w naszym kraju rozwój motoryzacji. 

Szczególnie intensywny był on w ostatnim 10-leciu, kiedy to ruch na drogach wzrósł 2-krotnie. Nie szło to w 
parze z rozwojem sieci ulicznej i obsługi transportowej, co pogł biło zaległo ci w tej dziedzinie. Wi kszo ć 
miast nie posiada ulic przystosowanych do przenoszenia tak du ych obci e . Taki stan rzeczy wyst pił 
tak e w Kra niku zwłaszcza, i  le y on na trasie krzy uj cych si  dwóch wa nych poł cze  drogowych o 
znaczeniu krajowym. O wa no ci ich wiadcz  nadane numery ewidencyjne Nr 19 i 74 ( numeracja ustalana 
jest zgodnie z wa no ci  dróg ). Trzeci kierunek drogi krajowej w mie cie to droga 

Nr 833 ( od 01.01.99 r. droga wojewódzka ) o zdecydowanie mniejszym znaczeniu krajowym, lecz z racji 

nakładania si  du ych ruchów miejskich z ruchem tranzytowym jest najbardziej przeci ona i o du ym 
znaczeniu dla funkcjonowania miasta. Poło enie miasta na ci gach wa nych dróg krajowych z jednej strony 

rokuje szans  szybkiego rozwoju gospodarczego z racji dobrego powi zania z obszarem całego kraju i 
ci gami dróg mi dzynarodowych, z drugiej stwarza znaczne uci liwo ci dla mieszka ców miasta. Dla 
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zobrazowania tempa przyrostów obci e  ruchu na drogach wchodz cych do miasta i ulicach miejskich 
zestawiono dane generalnych pomiarów ruchu wykonane w 1985 i w 1995 r. 

- wylot z Lublina ( ul. Lubelska - granica miasta ) 3328 pu/dob  i 6500 pu/dob  - 2-krotny wzrost 

- wylot na kierunek Rzeszowa ( ul. Janowska - granica miasta ) 1940 pu/dob  i 4739 pu/dob  wzrost 2,4 razy 

- wylot na kierunek Kielce ( ul. Cegielniana - granica miasta ) 2934 pu/dob  i 4281 pu/dob  - wzrost 1,5 razy 

- wylot na kierunek Urz dowa ( ul. Urz dowska - granica miasta ) 4880 pu/dob  i 3313 pu/dob  

spadek ruchu 1,5 razy Wielko ć ruchu na ulicach układu 
podstawowego miasta: 

- ul. Urz dowska ( od Fabrycznego do zabudowy Piask i Zarzecza ) w 1995 roku - 7071 pu/dob  1998 r. 
wzrost o 1,3 razy. 

- ul. Urz dowska ( zabudowa Piask i Zarzecza do Lubelskiej ) w 1998 r. - 14300 pu/dob  

- ul. Lubelska ( Urz dowska - 1000-lecia - Przemysłowa ) w 1995 r. - 4281 pu/dob  

- ul. Lubelska w kierunku PKS w 1985 r. - 4386 pu/dob , 1995 r. - 10100 pu/dob  - wzrost 2,3 razy 

- ul. Ko ciuszki w 1995 r. - 7538 pu/dob  

- ul. Przemysłowa w 1995 r. - 4739 pu/dob  

Ruch na drogach nadal ro nie i to w tempie wy szym ni  dotychczas. W ci gu dwóch ostatnich lat wzrósł o 
około 1,3 razy. 
Ze wzgl du na to, e układ głównych ulic Kra nika, jak w wi kszo ci miast historycznych, przebiega 
centralnie do obszaru, a wielko ć ruchu tranzytowego jest znaczna i wynosi szacunkowo od 30% do 60% 

( najwi kszy wyst puje na ulicy Przemysłowej, Janowskiej, Ko ciuszki, Cegielnianej; najmniejszy 
natomiast na Urz dowskiej ) - poza ilo ci  samochodów du e znaczenie ma tak e procentowy udział 
poszczególnych rodzajów pojazdów w ruchu. I tak przez obszar Starego Miasta przeje d a niemal 
najwi ksza liczba ( w jednostkach umownych ) samochodów ci arowych w 1995 roku było 817 pu/dob , 
autobusów 172 pu/dob  stanowiło to 19% i 4% wszystkich potoków na tej ulicy. Ulica Lubelska ( wlot 

z Lublina ) ci arowych 1170 pu/dob , autobusów 195 pu/dob , na dalszym odcinku Lubelskiej 

i Przemysłowej po około 750 pu/dob  samochodów ci arowych i 150 do 200 pu/dob  autobusów. 
Najmniejsza liczba samochodów ci arowych przeje d ała przez ulic  Urz dowsk  ( mimo lokalizacji przy 
tej ulicy FŁT ) 
tj. 353 pu/dob , 495 pu/dob  autobusów. Przez przekrój ulicy Lubelskiej w rejonie dworca PKS znaczna 
liczba autobusów - 707 pu/dob  oraz 808 pu/dob  ci arowych. W tej sytuacji budowa obwodnic staje si  
jednym z kluczowych problemów do rozwi zania dla władz miasta obok równie wa nego usprawnienia 
ruchu wewn trznego wynikaj cego z funkcjonowania miasta, który stanowi pozostały procent ruchu ró ny 
dla ró nych ulic zawieraj cy si  w granicach od 70 do 40%. W tym przypadku odwrotnie na ulicy 
Urz dowskiej najwi kszy ruch miejski 70% ogólnego ruchu, na Przemysłowej - najni szy 40%. Jednak 
nale y u wiadomić sobie, i  sytuacja ekonomiczna kraju nie rokuje szybkiego rozwi zania problemu ruchu 
tranzytowego. 

Nie znaczy to, e budowa obwodnic b dzie zaniechana. Obwodnice musz  być zrealizowane w wysokich 
parametrach technicznych obowi zuj cych dla dróg ekspresowych o niewielkiej dost pno ci dla ruchu 
lokalnego miasta. Dzi  jedynie pewne jest, i  budowa obwodnicy przesunie si  w czasie i nie b d  spełnione 
oczekiwania władz i mieszka ców miasta. Jak wynika z informacji Dyrekcji Okr gowej Dróg Publicznych 
w Lublinie brak jest dotychczas nawet przybli onego terminu ich realizacji. Wiadomo jest tyle, i  
obwodnica Kra nika mie ci si  na li cie około 100 najbardziej pilnych obej ć do zrealizowania w obszarze 
kraju. Być mo e w tej sytuacji jest jeszcze czas na przeanalizowanie mo liwo ci realizacji obwodnicy 
zgodnie z przebiegiem przyj tym w obowi zuj cym planie ogólnym miasta. Zdaniem projektantów 
„Studium", a tak e DODP w Lublinie istnieje wr cz konieczno ć opracowania przebiegu trasy w celu 

rozeznania i zweryfikowania istniej cej koncepcji. Dyrekcja 

Okr gowa Dróg Publicznych w Lublinie wst pnie uzyskała ustn  obietnic  ze strony Generalnej Dyrekcji 
Dróg Publicznych w W-wie pokrycia kosztów opracowania takiego „Studium", chciała by jednak wsparcia 
ze strony władz miasta w kwestii potrzeby podj cia takiego tematu. 
Problemy do rozstrzygni cia w zakresie przebiegu trasy obwodowej przez obszar miasta i gminy: 

1. Obwodnica ( według planu ogólnego ) posiada zani one parametry techniczne. Decyzja o realizacji drogi 
Nr 19 w parametrach dróg ekspresowych obowi zuje od stycznia 1996r., kiedy to ukazało si  
Rozporz dzenie RM o zaliczeniu jej do sieci dróg ekspresowych 
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2. Przebieg obwodnicy w dotychczasowych ustaleniach na odcinku południowym obj tym decyzj  o 
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nie stwarza wprawdzie problemów w rozbudowie 

przekroju poprzecznego oraz ze wzgl du na zabudow  mieszkaniow , lecz wyra nie koliduje z terenami 
o du ych walorach ekologiczno - przyrodniczo - krajobrazowych, a w szczególno ci spowoduje 
degradacj  naturalnych stawów w rejonie Pasieki oraz w wozów w rejonie Podlesia. Walory 

przyrodnicze nie s  dostatecznie doceniane, nie daj  si  przeliczyć na pieni dze jak to jest w przypadku 
odszkodowa  i wyburze  budynków, choć warto ć ich jest ogromna dla człowieka. 

3. Realizacja obwodnicy od strony Lublina z wykorzystaniem istniej cego przebiegu na odcinku od granic 
gminy Kra nik do ulicy Kolejowej w parametrach drogi ekspresowej wydaje si  mało realna. Droga 
obudowana obustronnie zabudow  mieszkaniow  jednorodzinn  i siedliskow  ( w stanie istniej cym i 
planie miasta ) przy realizacji w parametrach docelowych tj. w granicach 80 m. b dzie poci gała za sob  
ogromne koszty społeczne i ekonomiczne ( znaczna ilo ć budynków, las ). Omówiony odcinek drogi 
Pułankowice - Kra nik - miasto dotychczas nie był opracowany projektowo. Brak wi c rozeznania w 
mo liwo ciach realizacji w parametrach drogie ekspresowej. 

4. Przyj ty przebieg obwodnicy ladem ulicy Przemysłowej tak e w przyszło ci stanie si  problemem dla 
do ć licznej grupy mieszka ców ju  tam mieszkaj cych i przyszłych. Uci liwo ć liczona dla takiej 
obwodnicy si ga 80 m. od skrajnej kraw dzi głównej jezdni, natomiast po zrealizowaniu jej budynki 
mieszkalne znajd  si  w odległo ci od 5 do 20 m. Podobna sytuacja z uci liwo ci  wyst pi w obszarze 
wylotu Lubelskiej. 

Jak wynika z powy szego sprawa przebiegu obwodnicy wymaga bardzo powa nego potraktowania, gdy  
podj te ju  dzi  decyzje mog  mieć brzemienne skutki za kilka lub kilkana cie lat. 

Poza problemami ruchu tranzytowego w mie cie nie mniej wa n  jest sprawa usprawnienia ruchu 
miejskiego, wyrównania du ych zaniedba  w zakresie bezpiecze stwa ruchu, zaplecza technicznego i 
transportu. W tym miejscu nale y podkre lić, i  ruch wył cznie miejski (w stanie istniej cym) - nawet przy 

zało eniu, e ju  dzisiaj mamy zrealizowan  południow  obwodnic  miasta - b dzie wymagał usprawnienia, 
przebudowy, a przede wszystkim rozbudowy niektórych elementów układu podstawowego. Dotyczy to 
głównie ulicy Urz dowskiej, obsługi transportowej Starego Miasta i ródmie cia oraz terenów zabudowy w 
rejonie dworca kolejowego. Tym bardziej przy braku obwodnic wymaga natychmiastowych działa . 
Nieznaczn  popraw  funkcjonowania układu komunikacyjnego mo na osi gn ć bez ponoszenia du ych 
nakładów finansowych poprzez: 
1. usprawnienie i popraw  bezpiecze stwa ruchu na ulicy Urz dowskiej wł czaj c do obsługi miasta 

odcinek ulicy 1000- lecia i w. Faustyny, 
2. wprowadzenie oznakowania poziomego przede wszystkim na skrzy owaniach skanalizowanych oraz na 

całej ulicy Urz dowskiej - co zwi kszy znacznie bezpiecze stwo i usprawni ruch, 

3. wprowadzenie korekty łuku prawoskr tu z ulicy Urz dowskiej w ul. Lubelsk  zabezpieczaj c promie  15 
m. dla skr caj cych tam autobusów zwłaszcza przegubowych (obecnie autobusy wje d aj  na chodnik 
lub stwarzaj  niebezpiecze stwo zderzenia si  z pojazdami jad cymi ulic  Lubelsk ), 

4. zainstalowanie w rejonach najbardziej niebezpiecznych przej ć sygnalizacji wietlnej dla pieszych (rejon 
Urz dowskiej, Lubelskiej), 

5. wprowadzenie oznakowania pionowego ( kierunkowskazy ) zmieniaj cego przebieg trasy Nr 833 z 
odcinka ulicy Lubelskiej przy dworcu PKS na kierunek 1000-lecia - Przemysłowa oraz trasy Nr 74 z 
Lubelskiej na kierunek Janowska - Struga ( Mostowa ) - Narutowicza - Ko ciuszki - Cegielniana zgodnie 

z sugestiami DODP Lublin; na ile kierowcy b d  wykorzystywali ten wydłu ony przebieg dróg oka e si  
po wprowadzeniu oznakowania. 

Radykaln  popraw  funkcjonowania układu ulicznego miasta mo na b dzie osi gn ć jednak realizuj c ci g 
nowych ulic ł cz cych ulic  w. Faustyny z ul. ytnia i dalej z Cegielnian  - tras  ulic okalaj cych 

ródmie cie od strony zachodniej. W ten sposób zostanie usprawnione powi zanie Kra nika Fabrycznego ze 
ródmie ciem i odci ony kierunek drogi Nr 74. 

Nale ało by tak e sprawdzić pod k tem mo liwo ci techniczno - ekonomicznych rozbudowy 

przekroju poprzecznego ul. Urz dowskiej w zakresie szeroko ci jezdni z 9 do 12 m. Obecnie ulica posiada 
nietypow  szeroko ć jezdni 9 m, nie stosowan  ju  w nowych normatywach ze wzgl du na du  
wypadkowo ć ( zderzenia czołowe ). Dla poprawy jako ci ycia mieszka ców nale y usprawnić 
funkcjonowanie komunikacji miejskiej zwłaszcza, e 3/4 ludno ci miasta korzysta z usług MPK 
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wprowadzaj c na trasach linii terenów rozproszonej zabudowy i w okresach mi dzyszczytowych 
komunikacj  busow  zgodnie z oczekiwaniami i sugestiami mieszka ców. 

Pewn  popraw  warunków funkcjonowania miasta oraz zmniejszenia ilo ci samochodów w ruchach 
wewn trzmiejskich mo na osi gn ć poprzez wyznaczenie i realizacj  ci gów pieszo - rowerowych 

ewentualnie rowerowych i pieszych, stanowi cych skróty do przystanków MPK, miejsc pracy i usług. 
Nale y przy tym bezwzgl dnie zadbać o wła ciwe o wietlenie, bezpiecze stwo ( zwłaszcza noc  ) oraz 
miejsca do przechowywania rowerów ( boksów rowerowych ). Inwestycje te nie wymagały by tak du ych 
nakładów finansowych. 

Za cel nale ało by tak e przyj ć wyrównanie zaniedba  w rozbudowie systemów transportowych w 
stosunku do poziomu motoryzacji, ruchliwo ci i oczekiwa  mieszka ców. Nale y wyszukać i zabezpieczyć 
miejsca mo liwych lokalizacji zespołów parkingowych umo liwiaj cych optymalne wykorzystanie terenu 
oraz sukcesywn  ich realizacj . 

5.6. Główne problemy wynikaj ce z oceny stanu infrastruktury sanitarnej 5.6.1. 
System zaopatrzenia w wod  
■ Problemem jest wysoko niewystarczaj ce zabezpieczenie mo liwo ci dostawy wody dla zabudowy 

istniej cej i planowanej w północno - wschodniej cz ci miasta; rozwi zanie 

problemu wi e si  z potrzeb  realizacji pompowni strefowej usytuowanej w dzielnicy przemysłowej 
przy ul. Obwodowej. 

■ Brak powi zania sieci  magistraln  dwóch głównych ródeł systemu wodoci gowego tj. stacji 
wodoci gowej - uj cie przy ul. wirki i Wigury ze stacj  wodoci gow  przy uj ciu Gł boka. 

■ Problem i zagro enie dla zdrowia mieszka ców stanowi znaczna ilo ć sieci wodoci gowych z rur 
azbestowych. 

■ Konieczno ć budowy zbiornika wody czystej na stacji wodoci gowej przy ul. 3-go Maja. Inwestycja ta 

ma na celu popraw  jako ci zaopatrzenia w wod  na rozpatrywanym terenie oraz zwi kszenie pewno ci 
i niezawodno ci całego systemu dla osiedla Kolejowego 

■ Stacja wodoci gowa przy ul. wirki i Wigury wymaga przebudowy (nale y rozwa yć mo liwo ć 
budowy nowej stacji wodoci gowej na terenie przeznaczonym pod jej rozbudow  - zgodnie z 

programem ogólnym wodoci gu dla miasta Kra nika). 

5.6.2. System kanalizacji sanitarnej 

■ Brak odpowiedniej sieci kanalizacyjnej w północno - wschodniej cz ci miasta; zachodzi pilna potrzeba 
jej rozbudowy. 

■ Nie jest zrealizowana sieć kanalizacyjna ( wi ca si  z budow  przepompowni) dla obsługi obszaru 
zabudowy przy ul. Kolejowej. 

■ Problem stanowi pilna potrzeba budowy kolektora sanitarnego wzdłu  ul. Janowskiej (a  do granic 
miasta). 

■ Wa nym priorytetowym zadaniem dla miasta jest potrzeba przebudowy kolektora „A" na odcinku od 
ul. Lubelskiej do oczyszczalni komunalnej (zły stan techniczny i niedostateczna przepustowo ć). 

■ Brak realizacji kolektora „D" stanowi cego odgał zienie od kolektora „A" w kierunku południowym 
powoduje niedostatek zabezpieczenia obsługi terenów zabudowy przy ul. Cegielnianej. 

■ Nieistnienie potrzebnego kolektora sanitarnego w rejonie Al. Tysi clecia. 
■ Potrzeba dalszej rozbudowy sieci kanalizacji sanitarnej wzdłu  Al. Tysi clecia dla planowanej 

zabudowy tego rejonu. 

■ Brak sieci dla obsługi terenów w rejonie ul. Krasi skiego, rejon „Budzy " ulice: wierkowa, Piaskowa, 
Długa, Urz dowska; rejon „Piaski/Zarzecze II" ulica Urz dowska (od ul Piaskowej do ul. Koszarowej); 
rejon „Bojanówka" ulice: Suchy ska, Filaretów, Prusa, Bojanowska; rejon „O rodek" ulice: Ko ciuszki, 
Cegielniana, Mły ska, ytnia, Obo na, Ł kowa; rejon „Stacja Kolejowa" ulice: Przemysłowa, 
Kolejowa, Towarowa, Obwodowa, Wojskowa, Powsta ców l skich, Lipowa, 3-go Maja, Wojska 

Polskiego, Komisji Edukacji Narodowej, Małachowskiego, Kołł taja, Konarskiego, Dygasi skiego, 
Staszica, Zakrzowiecka, Brzozowa, Gajowa, Orzechowa; rejon „Zarzecze I" ulice Przemysłowa                            
i Janowska. 
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5.6.3. System kanalizacji deszczowej 

■ Niedostateczny stan zaawansowania rozwoju systemu - szczególnie na obszarze Starego Miasta. 

■ Nie zadawalaj cy stan odwodnienia terenów w rejonie stref ochronnych uj ć wód podziemnych. 
■ Brak urz dze  podczyszczaj cych na sieciach kanalizacji deszczowej. 

5.6.4. Gospodarka cieplna 

■ Zły stan izolacyjno ci termicznej w znacznej cz ci sieci przesyłowych systemu ciepłowniczego. 
■ Problem stanowi potrzeba modernizacji ciepłowni centralnej w celu poprawy sprawno ci cieplnej ródła 

oraz zmniejszenia uci liwo ci dla atmosfery (brak skutecznych urz dze  odpylaj cych). 
■ Kwestia modernizacji i automatyzacji systemu C.O.; potrzeba realizacji tego zadania ma na celu 

popraw  jego efektywno ci techniczno - ekonomicznej.

1. Miasto Kra nik ma stosunkowo korzystne poło enie w sieci osadniczej regionu – z punktu widzenia 

wynikaj cych st d mo liwo ci rozwoju społeczno-ekonomicznego. Le y bowiem w odległo ci ok. 50 km od 
bezwzgl dnie dominuj cego o rodka w regionie, jakim jest Lublin ze widnikiem. Funkcjonowanie na 
obrze u kształtuj cej si  aglomeracji lubelskiej ma dla Kra nika dwie podstawowe zalety: 

* relatywnie łatw  dost pno ć podmiotów gospodarczych działaj cych w mie cie do konsumpcyjnego i 
zaopatrzeniowego rynku aglomeracji - przy niskich kosztach transportu, 

* brak bezpo redniej presji w złowego subregionu Lublina (jako o rodka centralnego 

1 rdzenia układu osadniczego) na subregion kra nicki; oznacza to szanse na utrzymanie 
niekwestionowanej i trwałej dominacji Kra nika jako subregionalnego o rodka centralnego na 
obszarze ok. 1.000 km

2, w południowo-zachodniej cz ci mezoregionu lubelskiego. 
St d te  - w długiej perspektywie czasu - Kra nik ma znaczne szanse kooperacji z aglomeracj  lubelsk . 
Szanse te s  zreszt  w znacznym stopniu zale ne od tempa wzrostu samej aglomeracji. Szybsze bowiem 
osi gni cie wysokiego poziomu rozwoju aglomeracji lubelskiej b dzie oznaczało tak e wi ksze 
mo liwo ci kooperacji, a w dalszej perspektywie - równie  mo liwo ci przejmowania przez Kra nik 
obiektów (zwłaszcza zakładów produkcyjnych) „nie mieszcz cych si " w obszarze aglomeracji. Od 
dawna bowiem Kra nik uznawany jest w regionalnej polityce przestrzennej za jeden z „o rodków 
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Z E S P O Ł Y  A U T O R S K I E 
Opracowanie Studium zatwierdzone Uchwał  Nr XL/327/01 Rady Miejskiej w Kra niku 

wykonane zostało w Autorskiej Pracowni Projektowej Architekt Marzeny Siestrzewitowskiej, 
Lublin, ul. wi tokrzyska 50. 

 
Główny Projektant  
 
 

- mgr Maria Kawałko, upr. urb. nr 955/89 

- zagadnienia zieleni i rekreacji 

mgr Jacek Babuchowski, rzecz. TUP nr 231 - ochrona rodowiska przyrodniczego 
 

mgr in . arch. Marzena Siestrzewitowska,  

upr. urb. nr 1487, upr. bud. nr Lb/1600/92 
- zagadnienia przestrzenne, ochrona rodowiska 

kulturowego  

dr Waldemar Gorzym -Wilkowski - sfera społeczno – gospodarcza 
 

mgr in . Krystyna Tarkowska - komunikacja i transport 
 

mgr in . Edward Pomorski,  
upr. urb. nr 946/89, upr. bud. nr 2321/Lb/74 

- in ynieria sanitarna 

in . Stefan Mazurek,  

upr. bud. nr 2844/Lb/86 
- elektroenergetyka i telekomunikacja 

 
Poprawki do ww. opracowania wynikaj ce z uzgodnie  instytucji uzgadniaj cych oraz 

dostosowania Studium do polityki społeczno-gospodarczej miasta naniósł zespół w składzie: 
Kierownik zespołu projektowego  

 

- mgr in . arch. El bieta Mącik 

 

mgr in .Tadeusz Laskowski - komunikacja 

mgr in .Edward Pomorski - in ynieria sanitarna 
in . Jerzy ali ski - elektroenergetyka i telekomunikacja 

mgr Piotr Sempli ski -  prognoza skutków zmian ustale  planu 

   na rodowisko przyrodnicze 

Niniejszy tekst studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego 
Miasta Kra nik zawiera zmiany przyj te uchwała Nr XIX/160/2008 Rady Miasta Kra nik z 
dnia 10 kwietnia 2008 r. Zmiany studium zostały opracowane przez zespół projektowy 
Zakładu Projektowo-Budowlanego Pracowni Projektowo-Studialnej EKO-PLAN w składzie: 
mgr in . Marek Kozłowski 
OIU W-wa nr WA-093 – główny projektant 
mgr in . Anita Nankiewicz 
mgr in . Ewa Kasprzak 
mgr Gustaw Obel 
in . Maciej Kozłowski 
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Niniejszy tekst studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego zawiera 
zmiany dotycz ce terenu oznaczonego symbolem 44UC, przyj te uchwała Nr XL/342/2010 Rady 
Miasta Kra nik z dnia 13 maja 2010 r. Zmiany studium zostały opracowane przez zespół 
projektowy ARKADIA Studio Projektowe w składzie: 
mgr in . arch. Jadwiga Jamiołkowska – główny projektant 
mgr in . Tomasz Lis 
mgr Wojciech Babuchowski 
Małgorzata Kałczynska 
Anna Moroz 
 

Niniejszy tekst studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego 
Miasta Kra nik zawiera projekt dotycz cy terenu oznaczonego symbolem 45P, przyj ty uchwała Nr 
XL/345/2010 Rady Miasta Kra nik z dnia 13 maja 2010 r. 
Niniejszy tekst studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego Miasta Kra nik 
zawiera zmian  dotycz c  terenu oznaczonego symbolem 46P w zakresie zmiany ustalone w cz ci III 
pkt. 6.2 oraz cz ci V, przyj t  uchwała Nr XLVI/388/2010 Rady Miasta Kra nik z dnia 27 
pa dziernika 2010r. 
Projekt i zmiana studium zostały opracowane przez zespół projektowy 
BUDPLAN Sp. z o. o. w składzie: 
mgr in . Anna Beres - członek OIU w Warszawie, nr WA 355, 
mgr in . arch. Anna Olbromska - Matusiak–członek OIU w Warszawie, nr WA 395, 
mgr Edyta Kozicka 
in . Magdalena Jankiewicz 
mgr in . Piotr Jacquier 
 
Aktualizacj  Studium – cz ć II – V i tekst jednolity zatwierdzony : 
Uchwał  Rady Miasta Kra nik Nr LV/344/2014 dnia 4 sierpnia 2014  
wykonał zespół Biura Projektów Urbanistyki i architektury „EM” Sp z o.o. w Lublinie, w 
składzie: 

 
GŁÓWNY PROJEKTANT 

ZESPÓŁ AUTORSKI: 

 

– mgr in . arch. El bieta Mącik 

– mgr in . arch. Paweł Marcel Wrona 

– mgr in . arch. Bartosz ułtak 

– mgr in . Paweł Butryński 

– mgr in . Paweł Pizło 

– mgr Michał Pyra  

– mgr Patrycja Turek - Kwiecińska 

– in . Andrzej Adamiak 

Aktualizacj  Studium – cz ć II – V i tekst jednolity zatwierdzony : 
Uchwał  Nr XLIV/439/2017 Rady Miasta Kra nik z dnia 31 sierpnia 2017 wykonał zespół biura 
projektowania urbanistycznego „PAWEŁ PIZŁO” w Stalowej Woli w składzie: 
 

-  mgr in . Paweł Pizło                  - kierownik zespołu 
-  mgr in . Łukasz St plewski       - koordynator projektu 
-  mgr Michał Pyra  
 

Obja nienie u ytych znaczników w tek cie zmiany Studium: 
abcdef – wyraz b d  ci g wyrazów skre lony w zwi zku z podj t  uchwal  o zmianie Studium 
abcdef – wyraz b d  ci g wyrazów dodany w zwi zku z podj t  uchwal  o zmianie Studium 
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WST P 

 

1.1.  Podstawa opracowania 

Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kra nik 
opracowane jest zgodnie z wymogami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu 
przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. Dz. U. z 2012 r. poz. 647 z pó niejszymi 
zmianami. (t.j. Dz. U. z. 2017 r. poz. 1073). 

 

1.2.  Zawarto ć opracowania 

Studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego jest podstawowym 
elementem planistycznym okre laj cym uwarunkowania, cele i kierunki polityki 
przestrzennej w obszarze miasta. Uwzgl dnia ono rozwi zania przyj te w planie 
zagospodarowania przestrzennego województwa lubelskiego. Zawarte w studium ustalenia 
maj  charakter wi cych rekomendacji dla administracji samorz dowej przy sporz dzaniu 
miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego. 

Celem opracowania jest uzyskanie podstawowego narz dzia do prowadzenia polityki 
przestrzennej i rozwoju społeczno-gospodarczego gminy w zakresie ładu przestrzennego, 
komunikacji, infrastruktury technicznej, a w szczególno ci w oparciu o diagnoz  stanu 
istniej cego: 

– okre lenie uwarunkowa  rozwoju; 
– okre lenie kierunków rozwoju przestrzennego; 
– okre lenie zasad polityki przestrzennej; 
– okre lenie zasad i kierunków rozwoju infrastruktury technicznej; 
– okre lenie zasad i kierunków rozwoju systemów komunikacji; 
– okre lenie obszarów oraz zasad ochrony rodowiska, ochrony przyrody, krajobrazu, 

dziedzictwa kulturowego i zabytków oraz dóbr kultury współczesnej; 
– okre lenie obszarów, dla których nale y opracować miejscowe plany 

zagospodarowania przestrzennego, 
– stworzenie podstawy do budowy systemu informacji przestrzennej; 
– stworzenie podstawy do negocjacji warunków wprowadzenia programów 

wojewódzkich i rz dowych; 
– stworzenie narz dzia do promocji i podejmowania bie cych decyzji 

administracyjnych. 

Studium nie jest przepisem gminnym, a uchwalone w nim kierunki zagospodarowania 
przestrzennego b d  realizowane poprzez miejscowe plany zagospodarowania 
przestrzennego. Studium zgodnie z ustaw  o planowaniu i zagospodarowaniu 
przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. nie jest aktem prawa miejscowego i nie stanowi 
podstawy do wydawania decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Jest 
natomiast obligatoryjnym wielobran owym opracowaniem, uwzgl dniaj cym długofalowe 
zamierzenia, okre laj cym kierunki przemian przestrzennych i infrastruktury technicznej 
na obszarze całej gminy (miasta). 

Metoda opracowania studium powstała na podstawie analizy metod opracowywania 
studium dla innych porównywalnych miast i gmin. Metoda jest pochodn  do wiadcze  
planistycznych i znajomo ci problemów gminy przez zespół opracowuj cy zmiany 
studium oraz osoby współpracuj ce ze strony Urz du Miasta.  
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Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik 
uwzgl dnia uwarunkowania wynikaj ce z:  

– dotychczasowego przeznaczenia, zagospodarowania i uzbrojenia terenu, 
– wyst powania obiektów i terenów chronionych na podstawie przepisów 

szczególnych, 
– stanu i funkcjonowania rodowiska przyrodniczego i kulturowego, w tym stanu 

rolniczej przestrzeni produkcyjnej, 
– prawa własno ci gruntów, 
– jako ci ycia mieszka ców, 
– zada  słu cych realizacji lokalnych i ponadlokalnych celów publicznych.  

 

Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik 
ustala:  

– obszary obj te lub wskazane do obj cia ochron  na podstawie przepisów 
szczególnych, 

– lokalne warto ci zasobów rodowiska przyrodniczego i zagro enia rodowiskowe, 
– obszary rolniczej przestrzeni produkcyjnej, w tym wył czone z zabudowy, 
– obszary zabudowane, 
– obszary, które mog  być przeznaczone pod zabudow , 
– obszary, które mog  być przeznaczone pod zabudow  mieszkaniow  wynikaj ce z 

potrzeby zaspokajania potrzeb mieszkaniowych wspólnoty samorz dowej w 
okresie pó niejszym ni  najbli sze 15 lat, 

– kierunki rozwoju komunikacji i infrastruktury technicznej, w tym obszary na 
których b d  stosowane indywidualne i grupowe systemy oczyszczania cieków, 

– tereny niezb dne do wytrasowania cie ek rowerowych, 
– obszary, dla których sporz dzenie miejscowych planów zagospodarowania 

przestrzennego jest obowi zkowe na podstawie przepisów szczególnych lub ze 
wzgl du na istniej ce uwarunkowania,  

– obszary, dla których opracowanie miejscowych planów zagospodarowania 
przestrzennego jest wskazane, 

– obszary przewidywane do realizacji zada  i programów wynikaj cych z polityki 
województwa.  

 

Studium stanowi podstawowe narz dzie strategiczne i tworzy pierwszy poziom 
planowania gminy. B d c podstawowym instrumentem gospodarki przestrzennej Studium 
umo liwia poprawne opracowanie i prowadzenie programów operacyjnych gminy jak: 
program inwestycji publicznych, program aktywacji obszarów strategicznych, program 
gospodarki gruntami, program promocji gminy. W studium okre lony jest system 
planowania na poziomie gminy, zarówno pod wzgl dem zale no ci i uwarunkowa  
wynikaj cych ze strategii rozwoju województwa, planu zagospodarowania przestrzennego 
województwa, rejestru zada  wojewódzkich jak i powi za  z innymi dokumentami o 
charakterze gminnym.  
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CZ Ć II   

CELE ROZWOJU MIASTA  
 
 
"Architektura, jako ć budynków, sposób wpisania ich w otoczenie, szacunek dla 
rodowiska naturalnego i miejskiego oraz dziedzictwa kulturowego stanowi  dobro 

publiczne" - Dyrektywa Rady Architektów Europy 85/384/EEC 
 
1. CELE GŁÓWNE ROZWOJU MIASTA  
 
Naczelnym celem, do którego powinien d yć rozwój Kra nika, jest uczynienie ze  
miasta zrównowa onego, czyli takiego, w którym społecze stwo, gospodarka, kultura  
i przyroda b d  w stanie – wewn trznej i wzajemnej – równowagi, a nie konfliktu. Dla 
osi gni cia takiego, dynamicznego, stanu równowagi konieczne b dzie zrealizowanie 
szeregu ni ej wymienionych najwa niejszych (głównych) celów cz stkowych. Te 
sformułowane cele rozwoju stanowi  pewien zakładany stan miasta, którego osi gni cie 
wymagać b dzie szeregu – spójnych wzajemnie – działa  władz miasta lub innych 
podmiotów. Przedstawione cele rozwoju miasta okre laj  szczególnie istotne kierunki tych 
działa  na okres perspektywiczny tj. do roku 2015. 
 
1.1. Cele rozwoju wytyczaj ce główne kierunki kształtowania miasta 
współczesnego 
 
1. Cel: Utrwalenie dwubiegunowej struktury osadniczej Kra nika, którego 

historycznie ukształtowane, wyodr bnione skupiska osadnicze byłyby poł czone 
zwornikiem w postaci strefy rekreacyjno – usługowej. Równoległym celem jest 
wzbogacenie i domkni cie funkcjonalne obydwu cz ci miasta – tak, aby kształt 
przestrzenny Kra nika nie odbijał si  niekorzystnie na funkcjonowaniu jego 
społecze stwa i gospodarki oraz zachowanie terenów otwartych (w szczególno ci 
doliny Wy nicy) w postaci niezabudowanej - tereny te powinny stanowić element 
rodowiska przyrodniczego trwale warunkuj cy nale yty standard ycia 

mieszka ców. 

→ Kierunek: Hamowanie ekstensywnego rozprzestrzeniania si  struktury 
miejskiej poprzez zawłaszczanie nowych terenów (zwłaszcza dolinnych i polnych) 
– na rzecz stopniowego, organicznego narastania i jednoczesnego podniesienia 
standardu urbanistycznego istniej cych dzielnic; niedopuszczanie do intensywnej 
zabudowy na obrze ach miasta i zabudowy rozproszonej (suburbanizacji); 
opracowanie odpowiednich regulacji, aby ograniczyć powstawanie miasta do 
odpowiednich wielko ci, ograniczyć przesadnie wielk  zabudow , pustostany 
i opuszczone tereny.  

2. Cel: Stworzenie z miasta centrum aktywno ci ekonomicznej i innowacji – 
atrakcyjnego zwłaszcza dla wielu zró nicowanych form przedsi biorczo ci 
zwi zanych z nowoczesnymi technologiami; podniesienie konkurencyjno ci 
lokalizacyjnej Kra nika poprzez dopuszczenie do lokalizowania maksymalnie 
zró nicowanych funkcji, nie koliduj cych wzajemnie, a tak e z walorami 
przyrodniczymi, warto ciami historycznymi i warunkami ycia mieszka ców. 
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→ Kierunek: Tworzenie zró nicowanych lokalizacyjnie obszarów  
o szczególnej atrakcyjno ci – przestrzennej, infrastrukturalnej, komunikacyjnej, 
fiskalnej – dla maksymalnie zró nicowanych gał ziowo potencjalnych nowych 
inwestycji komercyjnych; jedynym kryterium dopuszczania nowej 
przedsi biorczo ci na wyznaczonych obszarach b dzie jej zgodno ć z wymogami 
ochrony rodowiska przyrodniczego, dziedzictwa kulturowego i warunków ycia 
mieszka ców. 

3. Cel: Ukształtowanie wła ciwego obrazu miasta, którego architektura, jako ć 
budynków, ich wpisanie w przyrod  i zharmonizowanie z dziedzictwem 
kulturowym b dzie rozstrzygaj co rzutować na jako ć ycia mieszka ców i 
atrakcyjno ć Kra nika jako miejsca nowych lokalizacji; stworzenie otoczenia  
w skali odpowiadaj cej potrzebom fizycznym i psychicznym człowieka, a przy tym 
kulturowo spójnego. 

→ Kierunek: D enie do kreowania zabudowy o wysoko ci stosownej dla 
miasta redniej wielko ci (do czterech pi ciu kondygnacji), ze zwi kszaniem 
wysoko ci jedynie w przypadku obiektów publicznych, maj cych stanowić 
dominanty widokowe w wybranych wa nych miejscach miasta; poddanie 
monotonnej, wielkokubaturowej zabudowy procesom humanizacji; eliminowanie, 
przede wszystkim poprzez jej przekształcanie brzydkiej, standardowej 
(„przemysłowej”), bezstylowej w formie zabudowy mieszkaniowej i usługowej. 

4. Cel: Zaprojektowanie miasta i budynków tak, by stanowiły w przyszło ci 
wiadectwo kulturalnej i społecznej wiadomo ci naszej epoki – celem dla polityki 

przestrzennej b dzie wi c powinno ć tworzenia przyszłego dziedzictwa 
kulturowego.  

→ Kierunek: Podnoszenie technicznych standardów zabudowy, m. in. przez 
wyposa enie budynków w media komunalne; d enie do tego, aby budynki 
odpowiadały potrzebom funkcji, trwały dłu ej i w wi kszym stopniu 
harmonizowały z otoczeniem; stworzenie systemu standardów zabudowy 
zapewniaj cych trwało ć kulturow  i ostro nie uwzgl dniaj cych nowe – cz sto 
efemeryczne - gusty . 

5. Cel: Zapewnienie godnych warunków codziennej egzystencji mieszka ców miasta,  
w szczególno ci odpowiedniego społecznego i kulturowego rodowiska ycia, 
przede wszystkim za : 
 spokojnego i pi knego otoczenia, 

 mo liwo ci odpoczynku nocnego, 
 mo liwo ci łatwych kontaktów społecznych, 

 odpowiedniego kompleksu usług, 

 mo liwo ci yciowych aspiracji. 

→ Kierunek: Uto samianie interesu społecznego z dbało ci  o rodowisko  
i d enie do uzyskania jak najwy szej jako ci tego rodowiska – od skali 
kameralnej do skali całego miasta; kształtowanie hierarchicznej sieci centrów 
usługowych – od skupiaj cych obiekty usługowe o znaczeniu ponadlokalnym, 
ogólno miejskim, dzielnicowym i osiedlowym (sieć ta powinna pozwolić na łatwy 
dost p wszystkich mieszka ców Kra nika do usług o odpowiednim standardzie). 

6. Cel: Stworzenie osiedli nie tylko o funkcji mieszkaniowej, lecz takich, gdzie  
w ka dym z nich b dzie miejsce na usługi wszelkiego typu, w tym rzemiosło,  
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a w szczególno ci b dzie si  tam znajdował plac publiczny – forum do wzajemnych 
spotka  jako echo dawnego rynku, z usytuowanym na nim obiektem publicznym.  

→ Kierunek: D enie do powstawania zrównowa onych osiedli, odrzucenia 
zasady sterowania funkcji w mie cie, powoduj cej powstawanie pustyni 
mieszkaniowych - hamowanie procesu decentralizacji miasta, ucieczki miejsc pracy  
z centrum miasta, a tym samym separacji miejsc pracy i miejsc zamieszkania. 

7. Cel: Zorganizowanie ró norodnych funkcji w mie cie: mieszka , miejsc 
wypoczynku, pracy, funkcji publicznych i religijnych w dobrze rozumianym 
hierarchicznym porz dku z zapewnieniem wymogów bezpiecze stwa po arowego, 
warunków sanitarnych i estetyki, szczególnie rozwi za  wła ciwych z punktu 
widzenia kontekstu kulturowego i lokalnego klimatu. 

→ Kierunek: Aby mo na było uzyskać pi kniejsze i lepiej zorganizowane 
miasto oraz lepsze budynki, polityka przestrzenna – publiczna b dzie d yć do 
zbudowania systemu oceny i kontroli zabudowy przez okre lenie zasad 
(powszechnie obowi zuj cych) kształtowania architektonicznych elementów 
przestrzeni publicznej, opracowania planów działania dotycz cych rewaloryzacji 
terenów miejskich zdewastowanych przez architektur  blokowisk; władze 
samorz dowe uwa nie oceni  intensywno ć zabudowy i b d  stosować zasad  
przemieszczania i ró norodno ci funkcji, aby ograniczyć zale no ć od prywatnego 
transportu samochodowego; władze b d  tworzyć lokalne przepisy prawa dla 
zapewnienia przejrzystych procedur dla tworzenia rodowiska zbudowanego, stan  
si  najlepszym inwestorem architektury wysokiej jako ci i b d  stosować kryterium 
kosztów docelowych i rodowiskowych we współczesnych zamówieniach 
publicznych. 

8. Cel: Zahamowanie lub przynajmniej ograniczenie dewastacji wszystkich 
składników rodowiska przyrodniczego (wód, powietrza, gleby) - zmniejszenie 
ilo ci zanieczyszcze  stałych, płynnych, gazowych i hałasu, emitowanych do 
rodowiska b dzie warunkiem zarówno utrzymania nale ytej odporno ci i trwało ci 

jego walorów, jak i zachowania, a tym bardziej poprawy warunków ycia 
mieszka ców miasta.  

→ Kierunek: Traktowanie zagadnie  poprawy jako ci wspólnej przestrzeni – 
otoczenia – jako nadrz dnych wobec kwestii stricte ekonomicznych, w tym  
w stosunku do efektywno ci inwestycji – zatem podporz dkowanie warto ciom 
społecznym, kulturowym i przyrodniczym m. in. polityki przemysłowej, 
uwzgl dnianie kosztów rodowiskowych w rozstrzygni ciach o wynikach 
przetargów na inwestycje publiczne.  

9. Cel: Głównymi celami rozwoju miasta w sferze ekologicznej s : 
 ukształtowanie po danego, docelowego Systemu Przyrodniczego Miasta, 
 zwi kszenie powierzchni terenów wchodz cych w skład Systemu, 
 wzbogacenie przyrodnicze obszarów w złowych i w złów oraz ich osłona 

biologiczna, 
 zapewnienie kontaktu funkcjonalno – przestrzennego SPM z systemem 

ekologicznym gminy, a szczególnie terenów podmiejskich, 
 poprawa stanu sanitarnego silnie zantropogenizowanego rodowiska, 
 zwi kszenie odporno ci ekosystemów, szczególnie le nych, na narastaj c  

antropopresj , 
 zapewnienie ochrony prawnej obszarom/obiektom odznaczaj cym si  du ymi 

walorami przyrodniczo – krajobrazowymi, 
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 okre lenie najmniej kolizyjnych z SPM kierunków rozwoju przestrzennego 
miasta oraz zmniejszenie, w tym aspekcie kolizyjno ci ju  przyj tych 
rozwi za , głównie przebudowy układu komunikacyjnego. 
→ Kierunek: D enie do osi gni cia po danej struktury SPM i jego 

optimum powierzchniowego oraz bezkolizyjnego funkcjonowania poszczególnych 
ogniw i podsystemów (biologicznego, klimatycznego i hydrologicznego); podj cie 
kompleksowych działa  ochronno – sanacyjnych w całej zlewni górnej Wy nicy, 
tzn. równie  w obszarze Gminy Kra nik; ochrona powierzchni ziemi poprzez 
likwidacj  dzikich wysypisk mieci w w wozach oraz rekultywacj  wyrobisk; 
poprawa warunków aerosanitarnych; weryfikacja zasi gu obszarów chronionych; 
traktowanie doliny Wy nicy jako specjalnej strefy planistycznej o kluczowym 
znaczeniu dla funkcjonowania Systemu Przyrodniczego Miasta. 

 
1.2. Cele rozwoju miasta wytyczaj ce główne kierunki ochrony 
krajobrazu  kulturowego *1 

 

1. Cel: W zwi zku z uznaniem, e odziedziczenie miasta historycznego jest wielkim 
uprzywilejowaniem - zahamowanie procesu pustoszenia go z ludzi, aktywno ci, 
rytuału i ducha. 

→ Kierunek: Prowadzenie dynamicznej polityki rozwojowej dotycz cej 
ródmie cia i jednocze nie nie stanowi cej zagro enia dla dziedzictwa 

kulturowego; umo liwienie rozwoju tej dzielnicy i jej przetwarzania. 
2. Cel: Wykreowanie zabudowy na obszarze obj tym stref  ochrony konserwatorskiej 

w oparciu o twórcz  kontynuacj  wzorów jakimi s  obiekty znajduj ce si   
w rejestrze i w ewidencji zabytków; stworzenie inspirowanej tymi wzorami 
współczesnej formy i detalu w nowych budynkach (przy zachowaniu historycznej 
sylwety pierzei ulicznej) z równoczesnym poszukiwaniem ich zwi zków 
formalnych z lokalnym charakterem na zasadzie harmonii. 

→ Kierunek: Nie b dzie si  d yć do powierzchownego na ladownictwa 
nowych stylowych form. Odtworzeniu detali i formy b d  podlegały obiekty 
znajduj ce si  w rejestrze i w ewidencji zabytków. Przyjmuje si  metod  
rewaloryzacji polegaj c  na odtworzeniu zabytkowego układu urbanistycznego, 
jego charakteru, nastrojowo ci oraz sylwety miasta lokacyjnego, a nast pnie 
wypełnienie jej współczesn  architektur , harmonijnie ł cz c  si  z zabytkowym 
otoczeniem. Istot  tej metody (tzw. retrowersji) jest autentyzm historycznego planu 
i wprowadzanej architektury. Postulat zawarty w "Uzupełniaj cym Studium 
Historyczno - Urbanistycznym Starego Miasta w Kra niku " Zespołu Dokumentacji 
Historycznej "Mansarda" - aby uzupełnienia zabudowy nawi zywały do 
eklektycznego stylu obiektów istniej cych - modyfikuje si  według wy ej opisanej 
metody. Do ewentualnej rekonstrukcji typuje si  tylko jeden obiekt "Zajazd 
Skarbowy", z dopuszczeniem wykorzystania na funkcje administracji 
samorz dowej.  

3. Cel: Stworzenie architektury, która b dzie posiadała elegancj  proporcji, dawała 
rado ć wynikaj c  z dobrego wykonania, trwało ć kulturow  i znaczeniow , 
poprzez respekt dla dziedzictwa przeszło ci, a tak e wiar  w kulturowy sens 
przyszło ci. 

                                                           
1 Idee i sformułowania zaczerpni to z "EUROPA I ARCHITEKTURA JUTRA" Biała Ksi ga - Rada 
Architektów Europy 1995, polskie wydanie SARP 1998, tłumaczenie Krzysztof Chwalibóg 
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→ Kierunek: Stosowanie cisłej selekcji zamówie  publicznych, 
organizowanie konkursów architektonicznych i urbanistycznych, stosowanie 
nakazów i wyznaczanie obowi zuj cych standardów - jako ć architektury b dzie 
przedmiotem szczególnej uwagi zarówno w sektorze mieszkalnictwa jak  
i planowania urbanistycznego. 

4. Cel: Uzyskanie kulturowej spójno ci w architekturze i przeciwstawienie si  
konsumpcji nowych stylów budowania bli szych innym cz ciom wiata (tzw. 
amerykanizacji) ni  naszej narodowej i regionalnej tradycji; stworzenie 
historycznego centrum, które stanowiło b dzie istotn  kontynuacj  kulturowego 
dziedzictwa przeszło ci, aby w wiecie zdominowanym przez mi dzynarodowy styl 
architektury i technologii budowania centrum to stało si  unikalnym poczuciem 
miejsca, pozwalaj cym na identyfikacj  miasta i pozwalaj cym odró nić go od 
innych.  

→ Kierunek: Stosowanie zakazów i nakazów w planie miejscowym odno nie 
gabarytów, formy dachów, idei okre laj cych po dane wystroje elewacji oraz 
tre ci architektoniczne. Uznaj c, e działania rewaloryzacyjne, odtwarzanie 
zabytkowej zabudowy oraz wprowadzanie nowych plomb i uzupełnie   
w zabytkowy krajobraz, a szczególnie przekładanie historycznego detalu na 
współczesny j zyk architektoniczny, jest sztuk  o bardzo wysokich wymaganiach - 
stosowanie bardzo ostrych kryteriów oceny projektów, zwłaszcza w zamówieniach 
publicznych. 

5. Cel: Podniesienie społecznej wiadomo ci o warto ci i to samo ci miasta oraz 
zachowanie i uczenie szacunku dla własnej to samo ci regionalnej i regionalnych 
ró nic, a zwłaszcza zwyczajów w sztuce budowania domów i miasta; wzmacnianie 
własnej specyfiki i odr bno ci przy zachowaniu jak najwy szych standardów  
i sprawno ci technicznej. 

→ Kierunek: Wspieranie i promowanie wszelkich sposobów renowacji  
i konserwacji Starego Miasta, w szczególno ci stymulowanie wła ciwego 
zagospodarowania obiektów b d cych w złym stanie technicznym oraz 
promowanie lokalnych materiałów, w tym cegły kra nickiej. 

6. Cel: Podniesienie warto ci wizualnej (estetycznej) i znaczeniowej historycznego 
centrum, by dziedzictwo kulturowe było dostrzegane zarówno przez mieszka ców 
jak i obcych, a historyczne centrum odrodziło si , słu yło turystyce i codziennemu 
yciu. Rozwijanie ródmie cia w sposób nie niszcz cy historycznej skali  

i pozwalaj cy na zachowanie dotychczasowych codziennych funkcji i wła ciwego 
wyrazu, przy ró norodno ci funkcjonalnej. 

→ Kierunek: Wspieranie i promowanie ekspansji na ten teren usług 
publicznych, usług turystyki, a szczególnie malowniczych zajazdów 
(rekonstrukcj ), dopuszczanie ró norodnych i mieszanych funkcji, utrzymanie 
funkcji mieszkaniowej; d enie do ochrony wizualnej Starego Miasta - nie tylko 
samych budynków, ale równie  jako cało ciowego krajobrazu kulturowego poprzez 
odpowiedni  ekspozycj  wzgórza Zamczyska i wzgórza staromiejskiego oraz 
zapobieganie spustoszeniu i degradacji ródmie cia. 

7. Cel: Zachowanie na terenie ródmie cia odpowiedniej hierarchii przeszło ci, by 
zamiast symboli obywatelskich i religijnych nie dominowały budynki komercyjne, 
b d  o funkcji ekonomicznej, które s  pozbawione publicznego znaczenia; 
przywrócenie istotnej roli społecznej i kulturalnej budynkom, które kiedykolwiek 
takie funkcje pełniły.  
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 → Kierunek: D enie do wprowadzenia w znacz cych zabytkach funkcji 
usług kultury; wykorzystywanie niezabudowanych terenów lub obiektów, 
przeznaczonych do przebudowy, do wprowadzenia funkcji administracji publicznej, 
b d  funkcji słu cych turystyce i promocji miasta.  

8. Cel: Zachowanie dla tera niejszo ci i przyszło ci architektury historycznej 
ponownie u ytkowanej; niedopuszczenie, by zabytki oraz wiele zwyczajnych, 
starych budynków stanowi cych autentyczny wyraz lokalnej i regionalnej 
architektury ulegało niszczeniu i degradacji ze wzgl du na problemy i procedury 
finansowe i normatywne. 

→ Kierunek:. Zwi kszanie zakresu konserwacji i nowego wykorzystania 
zespołów zabytkowych, nie tylko aby promować kulturow  ci gło ć, ale równie   
w celu oszcz dnego gospodarowania zasobami (poprzez ograniczenie 
marnotrawstwa starej zabudowy i zwi kszanie skali modernizacji i rewaloryzacji); 
promowanie odnawiania Starego Miasta (np. poprzez zwrócenie uwagi na 
pustostany, stosuj c instrumenty fiskalne, promocj  dobrych projektów oraz 
poprzez zapewnienie infrastruktury fizycznej i społecznej).  

9. Cel: Przeniesienie uwagi z budowania nowych dzielnic na renowacj  i przebudow  
rewaloryzacj  historycznego centrum miasta, które zostało w wielu miejscach 
zdegradowane przez agresj  anonimowych budynków funkcjonalistycznych; 
odtworzenie harmonii ze star  zabudow  poprzez respekt dla tradycji w wyborze 
materiałów, budynków i wielko ci funkcji; uzyskanie elegancji i wpisania  
w kultur  regionu. 

→ Kierunek: Modernizowanie i przebudowywanie obiektów szkodliwych 
konserwatorsko, w tym głównie poprzez zmiany elewacji (rozbicie elewacji na 
segmenty imituj ce dawne podziały parcelacyjne, wprowadzanie elementów 
wystroju architektonicznego w klimacie zabytkowego otoczenia); d enie równie  
do bardziej kompleksowej przebudowy tych obiektów, w tym zmiany formy 
dachów i brył obiektów. Władze miasta nie b d  promować rozwi za  
naruszaj cych tkank  zabytkow  lub wprowadzaj cych prymitywne detale. 

 
 

2. CELE ROZWOJU MIASTA WARUNKUJ CE OSI GNI CIE 
CELÓW GŁÓWNYCH 

 
2.1. Cele rozwoju systemu komunikacji i transportu 
 
1. Wybór takiego układu komunikacyjnego, który byłby wła ciwie zwi zany ze 

struktur  miejsk , zgodny z oczekiwaniami władz miasta oraz jego mieszka ców,  
a jednocze nie nie spowodował przeludnienia, który zapewniałby poprawne 
rozmieszczenie struktury osiedle czej, miejsc pracy oraz charakteru konsumpcji 
jako czynników powi zanych z systemem transportu. 
 Uzasadnienie: W przypadku Kra nika dotyczy to wyboru pomi dzy rozwojem 

miasta pasmowego a rozwojem trzech zwartych jednostek poł czonych ze sob  
układem ulic o wysokich parametrach. Ka dy z tych wariantów niesi  pewne 
pozytywne i negatywne skutki. Przy pasmowym układzie ulic równoległych 
wyst puje bezpo redni dost p samochodu do ulic o wysokich parametrach 
technicznych a tym samym mo liwo ci szybkiego przemieszczania oraz krótsze 
odległo ci doj ć do przystanków komunikacji miejskiej. Jednocze nie 
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pogorszeniu ulega stan rodowiska - wi ksze uci liwo ci zwi zane z hałasem 
ulicznym, spalinami, wy sze zagro enie bezpiecze stwa dla pieszych.  
W układzie zwartych jednostek odwrotnie - tworz  si  znaczne enklawy 
spokoju, nast puje wydzielenie cz ci terenu bez dost pu samochodów (bez 
hałasu i spalin), kosztem dłu szych doj ć do przystanków i dłu szych 
dojazdów.  

2. Poprawa warunków ycia mieszka ców przez opracowanie układów stwarzaj cych 
warunki uniezale niaj ce system transportu publicznego w mie cie i na peryferiach 
od samochodu indywidualnego - jednocze nie przekształcenie peryferii 
(uporz dkowanie i dog szczenie istniej cej zabudowy) tak, by stało si  bardziej 
ekonomicznie uzasadnione podł czenie ich do sieci komunikacji miejskiej (co jest 
jednoznaczne z podniesieniem standardu zamieszkiwania).  

3. Uporz dkowanie chaosu komercyjnej zabudowy, która obrasta dojazdy do miast  
i drogi główne, uniemo liwiaj c pełnienie im wyznaczonych funkcji.  

4. Eliminacja ruchu ci kiego ł cznie z ograniczeniem ruchu indywidualnego  
w ródmie ciu - ze wzgl du na zabytkow  zabudow  i charakter historyczny tej 
cz ci miasta oraz oczekiwania mieszka ców (stworzenie strefy ruchu 
uspokojonego).  

5. Wypracowanie wysokiej estetyki ulic, znaków, reklam, sygnalizacji wietlnej itp.,  
z zadbaniem o osi gni cie regionalnego charakteru wszystkich elementów. 

6. Zachowanie odpowiedniego poziomu obsługi (ustalonego przyj tymi standardami 
obsługi np. maksymalnym czasem dost pu do niektórych usług publicznych jak 
szkoła, przychodnia lekarska i inne). 

7. Wyrównanie zaniedba  w rozbudowie systemów transportowych w stosunku do 
poziomu motoryzacji i ruchliwo ci mieszka ców, a tak e ich oczekiwa .  

8. Stworzenie takich rozwi za  komunikacyjnych, które powodowałyby redukcj  
ilo ci długo ci dojazdów samochodami prywatnymi na rzecz komunikacji 
publicznej, rowerów, doj ć pieszych;  

9. Przeprowadzenie posuni ć organizacyjnych w kluczowych miejscach miasta 
wprowadzaj cych opłaty za parkowanie (np. w centrum ródmie cia) lub ich 
redukcj  (na obrze u ródmie cia) oraz wyciszanie ruchu oparte na ograniczaniu 
pr dko ci i wydłu aniu doj ć pieszych.  
 Uzasadnienie: rozwój komunikacji nie mo e zbytnio zach cać do podró y po 

mie cie rodkami transportu indywidualnego, gdy  wywołuje ona negatywny 
wpływ na rodowisko, powoduje wysoki poziom zag szczenia ruchu, a tym 
samym utrudnia korzystanie z ulic.  

10. Stworzenie miejsc parkingowych poł czonych z łatwym dost pem do rodków 
komunikacji publicznej kołowej, czy kolejowej, zach caj cych do dogodnych 
podró y przesiadkowych. 

 
2.2. Cele rozwoju systemów infrastruktury 
 
2.2.1. Systemu zaopatrzenia w wod   
 
Podstawowym celem jest poprawa standardów zaopatrzenia miasta w wod  
uwzgl dniaj ca: 

 rozszerzenie zasi gu obsługi komunalnego systemu wodoci gowego na obszarze 
zainwestowania miejskiego, 
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 rozbudow  i modernizacj  systemu warunkuj c  popraw  niezawodno ci dostawy 
wody w mie cie, 

 racjonalne zagospodarowanie udokumentowanych zasobów wód podziemnych 
poprzez stworzenie warunków dla wła ciwej ochrony jako ci i ilo ci wód 
pobieranych z uj ć dla miasta, 

 preferowanie polityki zmierzaj cej do racjonalnego wykorzystania wody dla celów 
przemysłowych poprzez eliminowanie technologii wodochłonnych, wprowadzanie 
instalacji zamkni tych obiegów wody lub wykorzystanie wody powierzchniowej  
w przypadku wyst pienia zapotrzebowania na wod  ni szej jako ci, 

 dostosowanie zasad rozwoju systemu wodoci gowego do strategii rozwoju 
funkcjonalno-przestrzennego miasta.  

 
2.2.2.  Systemu kanalizacji sanitarnej 
 
Do wiod cych celów w programie rozwoju systemu kanalizacji sanitarnej zalicza si : 

 popraw  standardów odprowadzania cieków sanitarnych na obszarze miasta 
poprzez rozszerzenie zasi gu obsługi miejskiego systemu kanalizacji sanitarnej, 

 eliminacj  istniej cych i potencjalnych zagro e  dla stanu czysto ci wód 
podziemnych i powierzchniowych, co pozwoli na wyeliminowanie stałego 
chlorowania wody w systemach wodoci gowych na obszarze miasta, 

 dostosowanie rozwoju systemu do uwarunkowa  rozwoju funkcjonalno-
przestrzennego miasta. 

 
2.2.3. Systemu kanalizacji deszczowej 
 
Do głównych celów rozwoju tego systemu zalicza si : 

 popraw  warunków odprowadzania wód opadowych na obszarze zainwestowania 
miejskiego poprzez optymalne rozszerzenie zasi gu obsługi miejskiego systemu 
kanalizacji deszczowej, 

 eliminacj  istniej cych i potencjalnych zagro e  dla jako ci wód podziemnych  
i powierzchniowych na obszarze miasta wynikaj cych z zanieczyszczonych wód 
opadowych, 

 dostosowanie rozwoju systemu do uwarunkowa  rozwoju funkcjonalno-
przestrzennego miasta 

 
2.2.4. Systemu gazowniczego 
 
Do wiod cych celów rozwoju systemu zalicza si : 

 popraw  standardów gospodarki cieplnej na obszarze zainwestowania miejskiego 
poprzez rozszerzenie zasi gu obsługi systemu gazowniczego i rozszerzenie zakresu 
wykorzystania gazu dla celów grzewczych, 

 popraw  niezawodno ci pracy miejskiego systemu gazowniczego poprzez 
zrealizowanie na obszarze zainwestowania miejskiego zamkni tych 
pier cieniowych układów na sieciach głównych systemu redniopr nego  
i niskopr nego, 

 popraw  warunków ochrony rodowiska na obszarze miasta poprzez ograniczenie 
emisji zanieczyszcze  spalin oraz ograniczenie uci liwo ci transportu opału  
i odpadów paleniskowych, 

 popraw  efektywno ci ekonomicznej w gospodarce cieplnej miasta. 
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2.2.5. Systemu ciepłowniczego 
 
Do celów wiod cych i warunkuj cych rozwój tego systemu zalicza si : 

 popraw  standardów zaopatrzenia w ciepło na obszarze zainwestowania miejskiego 
poprzez optymalne rozszerzenie zasi gu obsługi miejskiego systemu 
ciepłowniczego, 

 popraw  niezawodno ci pracy ródeł i układu przesyłowego, 
 modernizacj  i rozbudow  systemu pozwalaj c  na wykorzystanie rezerw mocy 

cieplnej istniej cych ródeł oraz popraw  efektywno ci techniczno-ekonomicznej 
dostawy ciepła do odbiorców, 

 popraw  warunków ochrony rodowiska w mie cie poprzez: 
 zmniejszenie emisji zanieczyszcze  spalin ze ródeł ciepła, 
 zmniejszenie uci liwo ci od transportu opału i odpadów paleniskowych  

w mie cie. 
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CZ Ć III  

KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO 

1. OCHRONA RODOWISKA PRZYRODNICZEGO 
 

1.1 Główne kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta w aspekcie 
ekologicznym 
 
1. Osiągnięcie po ądanej struktury SPM i jego optimum powierzchniowego oraz 

bezkolizyjne funkcjonowanie poszczególnych ogniw i podsystemów (biologicznego, 
klimatycznego i hydrologicznego) wymagaj : 
 neutralizacji /przebudowy/ tych geokompleksów tkwi cych w SPM, które 

utrudniaj  jego funkcjonowanie /grunty orne i substandardowa zabudowa  
w obszarach w złowych/, 

 zahamowania procesów degraduj cych tereny wchodz ce w skład SPM, tj. 
powstrzymania zabudowywania dna doliny Wy nicy oraz poprzez budow  
oczyszczalni w górnym odcinku jej doliny, 

 rozwini cia SPM poprzez kształtowanie nowych korytarzy i powi za  
ekologicznych, głównie poprzez pasmowe zalesianie i zadrzewianie stromizn  
i słabszych gruntów oraz przerw pomi dzy jednostkami strukturalnymi miasta, 

 ekstensywnego zagospodarowania i u ytkowania terenów wchodz cych w skład  
i otoczenie SPM i wpływaj cych na jego funkcjonowanie, 

 wzmocnienia funkcji zasilaj cej obszarów w złowych, głównie drog  zwi kszania 
retencji /budowa zbiornik Budzy /. 

 
2. W skład obszarów tworzących projektowany System Przyrodniczy Miasta, pokazany 

na rysunku studium, mogą wchodzić: tereny zieleni nieurz dzonej, lasy, zagajniki, 
wody płyn ce i stoj ce, pola uprawne, nieu ytki gospodarcze, ogrody działkowe, 
tereny zieleni urz dzonej, tereny sportu i rekreacji, w szczególno ci o nawierzchni 
trawiastej (z dopuszczeniem obiektów towarzysz cych), ogrody przydomowe i sady 
oraz w szczególnych przypadkach tereny o zabudowie ekstensywnej z ogrodami.  
W dolinie Wy nicy posiadaj cej pierwszoplanowe znaczenie w SPM nale y utrzymać  
i przywrócić walory terenu otwartego - bez prawa zabudowy oraz stopniowo 
likwidować istniej c  zabudow  w jej dnie. Warunkiem funkcjonowania SPM jest 
zachowanie jego ci gło ci przestrzennej. 

 
3. Odczuwalna poprawa stanu sanitarnego miasta, szczególnie hydrosfery, mo e być 

osi gni ta jedynie w wyniku kompleksowych działa  ochronno – sanacyjnych w całej 
zlewni górnej Wy nicy, tzn. równie  w obszarze Gminy Kra nik. Oznacza to nie tylko 
budow  kanalizacji sanitarnej w granicach miasta i modernizacji głównego kolektora 
sanitarnego /celem likwidacji przecieków/, ale równie  budow  oczyszczalni wiejskich  
w Stró y i Słodkowie. Tylko bowiem rozwi zanie problemu gospodarki ciekowej  
w obszarze ródliskowym Wy nicy zapewni osi gni cie przez rzek , na odcinku od 
ródeł do oczyszczalni komunalnej, II-giej klasy czysto ci, co umo liwi rekreacyjne 

wykorzystanie zbiornika Budzy . 
Na terenie miasta Kra nik kluczowym zadaniem jest ochrona  Głównego Zbiornika Wód 
Podziemnych nr 406 – Niecka Lubelska. 
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Ochrona wód podziemnych  i wód powierzchniowych powinna polegać na: 
 ochronie uj ć wód podziemnych zgodnie z przepisami odr bnymi, 
 rozwijaniu zbiorczej sieci wodoci gowej w takim stopniu, aby zapewnić dost p do 

niej w miar  mo liwo ci wszystkim obiektom i terenom zabudowanym  
i przeznaczonym pod zabudow  zgodnie z zapotrzebowaniem, 

 rozwijaniu sieci kanalizacyjnej na terenach wyznaczonych do osadnictwa  
i istniej cych terenów osadniczych, dopuszczenie odprowadzania cieków do 
szczelnych szamb tylko jako rozwi zania tymczasowego, 

 wła ciwym zabezpieczeniu technicznym ró nego rodzaju istniej cych obiektów, 
stanowi cych potencjalne ogniska zanieczyszcze , 

 dostosowaniu lokalizacji terenów przeznaczonych dla zabudowy i nowych obiektów 
budowlanych do struktur hydrologeologicznych, 

 kompleksowym rozwi zaniu odprowadzenia cieków opadowych z ci gów 
komunikacyjnych, placów i parkingów oraz oczyszczenie ich zgodnie  
z obowi zuj cymi przepisami, 

 likwidacji wszystkich nieczynnych studni i otworów stanowi cych potencjalne drogi 
ułatwionej migracji zanieczyszcze , 

 ustaleniu ogranicze  w lokalizowaniu inwestycji mog cych w sposób znacz cy 
wpływać na wody podziemne, 

 likwidacji funkcji i obiektów istniej cych stanowi cych zagro enie dla wód 
podziemnych, 

 utrzymaniu jak najwy szego poziomu retencji wód opadowych i roztopowych na 
terenach zabudowanych poprzez: odprowadzanie wód opadowych i roztopowych  
w granicach działek budowlanych w pierwszej kolejno ci do gruntu, utrzymanie 
maksymalnych powierzchni biologicznie czynnych w granicach działek budowlanych, 
minimalizowanie stosowania nawierzchni nieprzepuszczalnych, retencjonowania 
nadmiaru wód opadowych  i roztopowych w lokalnych zbiornikach retencyjnych, 

 podczyszczaniu wód opadowych i roztopowych zgodnie z przepisami odr bnymi, 
 utrzymaniu ci gło ci i dro no ci istniej cych systemów melioracyjnych. 

W celu utrzymania urz dze  wodnych, na terenie miasta Kra nik: 
 dopuszcza si  regulacj  koryt rzek (rz. Wy nica, Ciek Podlesianka), 
 dopuszcza si  budow  obiektów hydrotechnicznych na rzece Wy nica, 
 dopuszcza si  prowadzenie prac konserwacyjnych na rzekach, w tym odmulenie ze 

zło eniem urobku na działkach przyległych do rzeki oraz remont urz dze  wodnych, 
 zabrania si  zabudowy działek w odległo ci mniejszej ni  4,0 m od granicy działek 

Skarbu Pa stwa stanowi cych rzek , 
 zabrania si  zalesiania i zadrzewiania gruntów przyległych do działek Skarbu Pa stwa 

stanowi cych rzek  w odległo ci mniejszej ni  1,5 m od ich granic, 
 nakazuje si  wła cicielom gruntów, na których znajduj  si  urz dzenia melioracji 

szczegółowych ich utrzymania, je eli nie s  obj te działalno ci  spółki wodnej, 
 dopuszcza si  inwestycje koliduj ce z sieci  drenarsk  pod warunkiem jej 

przebudowy na koszt inwestora, 
 dopuszcza si  odbudow , modernizacj  lub wykonanie nowych rz dze  melioracji 

wodnych szczegółowych na wniosek zainteresowanych osób, 
 zabrania si  niszczenia urz dze  wodnych. 

4. Działania na rzecz ochrony powierzchni ziemi powinny koncentrować si  na 
likwidacji dzikich wysypisk mieci w w wozach i na terenach przyległych oraz na 
rekultywacji zdegradowanych terenów eksploatacji lessów i kruszywa. Rekultywacja 
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pozwoli równie  na pewne zwi kszenie wska nika zieleni w mie cie. Ochron  
rodowiska przed odpadami zapewni zmodernizowane i powi kszone wysypisko 

komunalne w Wilczych Dołach. 
 

Ochrona gleb przed degradacj  powinna polegać na podejmowaniu tych samych 
działa  w zakresie gospodarowania ciekami, wodami opadowymi i roztopowymi, 
nawozami i rodkami ochrony ro lin na terenach upraw rolnych, co przyj to  
w stosunku do wód powierzchniowych i podziemnych, a ponadto: 

 ochronie gleb najwy szych klas bonitacyjnych i gruntów organicznych przed 
nadmiern  i nieuzasadnion  zabudow , 

 ochronie trwałych u ytków zielonych przed ich likwidacj . 
 
5. Poprawa warunków aerosanitarnych miasta b dzie osi gni ta drog : systematycznej 

likwidacji kotłowni lokalnych z niskimi emitorami, fitomelioracji rolnych obrze y 
miasta w celu zmniejszenia uci liwo ci wywoływanych zapyleniem lessowym, 
zwi kszania stopnia nasycenia zieleni  urz dzon  terenów zurbanizowanych. 
Bezwzgl dne egzekwowanie zakazu palenia odpadów bezpo rednio na powierzchni 
ziemi poza urz dzeniami przeznaczonymi do rozkładu termicznego.  
Zadania z zakresu ochrony powietrza powinny obejmować ochron  przed 
zanieczyszczeniami chemicznymi i pyłami, ochron  przed promieniowaniem 
elektromagnetycznym oraz ochron  przed hałasem.  
 
Ochrona przed emisj  zanieczyszcze  chemicznych i pyłów powinna polegać na: 

 ograniczeniu stosowania w indywidualnych i zbiorczych ródłach ciepła paliw 
wysokoemisyjnych, w szczególno ci takich jak: koks, miał, oleje ci kie i 
przepracowane i zast powanie ich paliwami niskoemisyjnymi jak: gaz, oleje 
opałowe oraz wszelkimi paliwami ekologicznymi i odnawialnymi ródłami 
energii ze szczególnym uwzgl dnieniem mikroinstalacji, 

 stosowaniu urz dze  odpylaj cych dla obiektów usługowych i produkcyjnych 
emituj cych do atmosfery pyły, 

 rozwoju sieci gazu ziemnego, w takim stopniu, aby zapewnić dost p do celów 
grzewczych, w miar  mo liwo ci, wszystkim obiektom budowlanym 
przeznaczonym na pobyt ludzi, 

 stosowaniu w budownictwie rozwi za  technologicznych słu cych 
zabezpieczeniu przed nadmiern  utrat  ciepła z ogrzewanych budynków, 

 realizacji, w miar  mo liwo ci, wzdłu  dróg szpalerów drzew (gatunków  
li ciastych) ograniczaj cych rozprzestrzenianie si  zanieczyszcze  
komunikacyjnych, 

 ograniczeniu lokalizacji nowych obiektów i przedsi wzi ć, w których 
zastosowane instalacje i technologie mogłyby powodować emisj  pyłów i 
gazów w stopniu przekraczaj cym dopuszczone przepisami odr bnymi normy 
poza terenem działki, do której inwestor posiada tytuł prawny, 

 kształtowaniu zabudowy miasta z uwzgl dnieniem warunków do wła ciwego 
przewietrzania terenu. 

 
Ochrona przed emisj  promieniowania elektromagnetycznego powinna polegać na: 

 ograniczeniu w miar  mo liwo ci budowy w strefach rozwoju zabudowy 
mieszkaniowej nowych napowietrznych linii elektroenergetycznych, zwłaszcza 
niskiego i redniego napi cia i stopniowym ich zast powaniu liniami 
kablowymi, 
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 ograniczeniu lokalizowania w strefach potencjalnego oddziaływania 
napowietrznych linii elektroenergetycznych zabudowy przeznaczonej na pobyt 
ludzi, 

 ograniczeniu lokalizacji w terenach przeznaczonych na cele zabudowy 
mieszkaniowej i zwi zanej z pobytem ludzi, obiektów emituj cych pola 
elektromagnetyczne o promieniowaniu przekraczaj cym dopuszczalne 
przepisami odr bnymi poziomy promieniowania, 

 preferencji do lokalizowania obiektów radiolokacyjnych, 
radiokomunikacyjnych i radionadawczych poza terenami przeznaczonymi pod 
zabudow , oraz na terenach zabudowy produkcyjnej, usługowej, składów i 
magazynów . 

 
Ochrona przed hałasem powinna polegać na: 

 zapewnieniu okre lonych przepisami odr bnymi standardów akustycznych  
w rodowisku, 

 zapewnieniu dla poszczególnych rodzajów zagospodarowania terenu 
dopuszczalnych przepisami odr bnymi poziomów hałasu,  

 lokalizowaniu nowej zabudowy wzdłu  dróg, przy zachowaniu minimalnych 
odległo ci okre lonych przepisami odr bnymi oraz z uwzgl dnieniem zasi gu 
oddziaływania tych dróg, 

 stosowaniu rozwi za  technologicznych słu cych zabezpieczeniu przed 
przenikaniem hałasu do budynków przeznaczonych na pobyt ludzi 
zlokalizowanych w terenach, gdzie dopuszczalne poziomy hałasu s  lub mog  
być przekroczone, 

 ograniczeniu lokalizacji nowych obiektów i przedsi wzi ć, w których 
zastosowane instalacje i technologie mogłyby powodować emisj  hałasu  
w stopniu przekraczaj cym dopuszczone przepisami odr bnymi normy poza 
terenem działki, do której inwestor posiada tytuł prawny, 

 modernizacji dróg, w tym w szczególno ci na stosowaniu nawierzchni 
ograniczaj cych emisj  hałasu, zwi kszeniu ich przepustowo ci, 

 stosowaniu ekranów d wi kochłonnych wzdłu  projektowanej drogi 
ekspresowej S19 oraz dróg krajowych nr 19 i 74 na odcinkach biegn cych  
w s siedztwie terenów istniej cej zabudowy, 

 stosowaniu technicznych rodków uspokajania ruchu na drogach lokalnych, 
dojazdowych i wewn trznych obsługuj cych osiedla mieszkaniowe. 

 
6. Nale y dokonać weryfikacji zasi gu obszarów chronionych i uznać dolinę rzeki 

Wy nicy za specjalną strefę planistyczną, ze wzgl du na jej kluczowe znaczenie w 
Systemie Przyrodniczym Miasta. 

 
1.2 Szczegółowe kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta w aspekcie 

ekologicznym 
 
Kierunki rozwoju przestrzennego miasta powinny wynikać z uwarunkowa  ochronnych, 
ekologicznych i fizjograficznych. W zakresie ochrony rodowiska przyrodniczego 
przyjmuje si  nast puj ce kierunki działa  w d eniu do zrównowa onego rozwoju miasta: 

 ograniczenie ekspansji terytorialnej starego Kra nika w kierunkach południowych 
ze wzgl du na bardzo dobre gleby /które s  podstaw  produkcji ywno ci  
w gminie/, udokumentowane zło a surowców mineralnych i obszary prognostyczne 
ich wyst powania, trudne warunki naturalne dla budownictwa /morfometryczne 
rze by i geologiczno-in ynierskie podło a/, a tak e rozgał ziony system w wozów, 

Id: FFE0148E-7423-49C3-9567-67B23CDA34CB. Uchwalony Strona 140



Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik 

 Strona 17 

 

zapewniaj cych ekologiczno - przestrzenn  wi  doliny Wy nicy  
z wierzchowinowymi terenami rolnymi i le nymi; dopuszczenie jedynie (na 
niewielkich wybranych obszarach) rozwoju budownictwa jednorodzinnego - do 
wysoko ci dwóch kondygnacji, 

 bezwzględne wykluczenie doliny Wy nicy /dna i stromego zbocza/ ze względów 
ekologiczno-klimatycznych spod wszelkiej zabudowy kubaturowej, 

 preferowanie w wyznaczaniu nowych terenów pod zabudowę obszarów 
poło onych na pn.-wsch. i północ od doliny Wy nicy, odznaczaj cych si  brakiem 
lub słabszymi barierami rozwoju o tym charakterze. 

Rozwój starego Kra nika b dzie polegał przede wszystkim na: 
 modernizacji substandardowej zabudowy, 
 zajmowaniu pod cele mieszkaniowe lub usługowe zrekultywowanych terenów 

poeksploatacyjnych /których prawny status powinien być uregulowany poprzez 
zdj cie tych terenów z bilansu zasobów/, z równoczesnym zapewnieniem 
mo liwo ci kształtowania Systemu Przyrodniczego Miasta, głównie poprzez 
zachowanie ci gło ci przestrzennej terenów zieleni. 

W kształtowaniu optymalnych, w sytuacji nasilonej presji urbanistycznej na rodowisko, 
ekologicznych warunków rozwoju miasta, pierwszoplanowe znaczenie przypisuje si  
dolinie Wy nicy. Pełnienie przez ni  funkcji ekologiczno - klimatycznej, do której jest 
predysponowana, wymaga: 

 utrzymania walorów terenu otwartego przez te odcinki doliny, które je 
zachowały /od młyna w starym Kra niku do Budzynia i poni ej oczyszczalni 
cieków/, 

 przywrócenia dolinie funkcji i walorów terenu otwartego tam, gdzie to 
konieczne i mo liwe /dolina w ródmie ciu i w jego pobli u/, 

 podniesienia potencjału ekologicznego doliny. 
W kontek cie rewitalizacji doliny uznaje si  za po dan  stopniow  likwidacj  zabudowy 
w jej dnie z mo liwo ci  pozostawienia substandardowych obiektów do mierci 
technicznej /pełnej amortyzacji/ i stopniowe przywracanie dolinie w tych fragmentach 
funkcji terenu otwartego. Z ide  t  nie stoi w sprzeczno ci funkcjonowanie  
w Kwiatkowicach w dnie doliny oczyszczalni, która docelowo powinna, po modernizacji, 
pełnić funkcj  podoczyszczalni OSM. Rewitalizacja doliny b dzie zmierzała do 
zwi kszenia jej potencjału ekologicznego. Sprzyjać temu b dzie restytucja u ytków 
zielonych /umo liwi  kształtowanie tzw. bło  rekreacyjnych/, kształtowanie wysokiej 
zieleni publicznej o strukturze a urowej /umo liwiaj cej przewietrzanie/ oraz wzrost 
retencyjno ci doliny.  
Realizacj  tego ostatniego postulatu zapewni w decyduj cym stopniu zbiornik Budzy , a 
tak e kontynuacja budowy małych sadzawek /w terenie ekologicznym - refugiów/, ale 
skoordynowana, uwzgl dniaj ca aspekty ogólnospołeczne /dost pno ć doliny dla celów 
rekreacyjnych/, krajobrazowych i hydrologicznych. 

Terenem o najbardziej sprzyjaj cych urbanizacji warunkach naturalnych jest łagodny skłon 
wierzchowiny opadaj cej ku południowi pomi dzy dzielnic  Kra nik Fabryczny  
a dolin  Wy nicy, na który zostanie ukierunkowany rozwój przestrzenny miasta. 
Wyj tkowo korzystny topoklimat /szczególnie warunki solarne/ predysponuj  go pod 
funkcje wymagaj ce uprzywilejowanych warunków /mieszkalnictwo, usługi zdrowia, 
nauki, o wiaty i kultury/. 
 
Ochrona i rozwój Systemu Przyrodniczego Miasta /SPM/ wymaga przestrzegania czterech 
podstawowych ekologicznych zasad kształtowania przyrody w warunkach silnej 
antropopresji: 
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 zasady ciągło ci przyrody w czasie /kształtowanie zieleni publicznej na bazie 
istniejących formacji ro linnych/, 

 zasady ciągło ci przyrody w przestrzeni /tworzenie i ochrona terenów zieleni  
w powiązaniu ze sobą za po rednictwem korytarzy ekologicznych/, 

 zasady adekwatno ci między stworzonym układem przyrodniczym a 
siedliskiem, czyli rodowiskiem antentycznym, 

 zasady ró norodno ci układów przyrodniczych /jej przestrzeganie podnosi 
odporno ć rodowiska na antropopresję/. 

 
Pierwszoplanowym kierunkiem ochrony rodowiska przyrodniczego (który bezwzgl dnie i 
obiektywnie musi wskazywać studium, a przede wszystkim powinny sankcjonować go 
plany miejscowe) jest zachowanie ci gło ci przestrzennej terenów zieleni.  
W odniesieniu do Kra nika wymóg ten b dzie realizowany głównie poprzez poni sze 
działania ochronne i tworzenie powiązań doliny Wy nicy z nie zabudowanym otoczeniem 
miasta: 

– prowadzenie niskimi estakadami przej ć drogowych przecinających dolinę 
Wy nicy /dotyczy głównie projektowanego przedłu enia ul. ytniej i obej cia 
Starego Miasta od wschodu z poł czeniem do ul. Janowskiej / i likwidacj  
przej ć prowizorycznych, 

– zachowanie wolnych od zabudowy wylotów suchych dolin i wąwozów /Pasieka, 
Suchynia, Budzy , Kwiatkowice/, 

– pozostawienie przerw w pasmach zabudowy na obrze u doliny Wy nicy 
/Piaski, Kra nik Fabryczny, Kol.Wy nianka/, 

– udro nienie doliny Wy nicy w rejonie ródmie cia poprzez odgospodarowanie 
50-metrowej szeroko ci pasa terenu wzdłu  koryta Wy nicy i przeznaczenie go 
pod ziele  redni  i nisk . 

Szczególne znaczenie dla mo liwo ci przestrzegania /z korzy ci  dla stabilizuj cego 
wpływu SPM na równowag  ekologiczn  ekosystemu miasta/ pozostałych trzech 
ekologicznych zasad kształtowania przyrody, posiada zachowanie stosunków 
wilgotno ciowych w dolinie Wy nicy. Pomimo przeprowadzonych melioracji 
osuszaj cych /gruntów Piask i terenów w centrum miasta w 1956 r., a ł k w okolicach 
Kwiatkowic w 1965 r./, które w niektórych rejonach spowodowały obni enie si  
zwierciadła wody gruntowej o kilkadziesi t centymetrów, w dolinie w wielu miejscach 
utrzymuj  si  trwałe podmokło ci. Nale y si  spodziewać, e zbiornik w Budzyniu b dzie 
sprzyjać ich utrzymaniu i powi kszeniu, tym niemniej wraz ze wzrostem odległo ci od 
akwenu i gór  rzeki jego wpływ na hydrosfer  doliny b dzie malał, a szanse na trwałe 
skutki ewentualnych powtórnych melioracji b d  rosły. Dlatego z całym naciskiem uznaje 
si  konieczno ć zakazu modernizacji i rozbudowy sieci melioracyjnej. 
Zachowanie stosunków wilgotno ciowych w dolinie umo liwi: 

 ochron  walorów florystycznych i faunistycznych najcenniejszych przyrodniczo 
fragmentów doliny, 

 utrzymanie typowych dla podmokłych den doliny formacji ro linnych, na bazie 
których b dzie kształtowana ziele  publiczna, 

 ochron  naturalnych warunków siedliskowych, w których b d  tworzone tereny 
zieleni /zgodno ć szaty ro linnej z siedliskiem zmniejsza koszty jej urz dzenia, 
piel gnacji/, 

 kształtowanie i stymulowanie ró nicowania si  układów przyrodniczych w 
dolinie, prowadz cego do mozaikowatego /le no-ł kowo-wodnego/ 
u ytkowania dna doliny z korzy ci  dla walorów przyrodniczo-krajobrazowych 
doliny, odporno ci ekosystemów w niej funkcjonuj cych na zakłócenia. 
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Pomimo braku przekrocze  dopuszczalnych norm zanieczyszczenia powietrza, istnienia 
oczyszczalni cieków o wystarczaj co du ej /jak na potrzeby miasta/ przepustowo ci oraz 
wysypiska komunalnego o dogodnej /z punktu widzenia kosztów dowozów odpadów/ 
lokalizacji, stan sanitarny rodowiska w obszarze zurbanizowanym i na obrze u terenów 
zainwestowanych uznaje si  za wymagaj cy intensywnych i kompleksowych działa  
sanacyjnych. B d  si  one przekładać na: 

 dokończenie budowy dla całego miasta kanalizacji sanitarnej i deszczowej, 
równie  w miejscowo ciach, przylegaj cych od południa do obszaru 
administracyjnego miasta /Podlesie/ i poło onych w zlewni chronionej górnej 
Wy nicy /Pasieka, Słodków I-II-III, Stró a, 

 modernizację oczyszczalni FŁT, 
 modernizację kanalizacji deszczowej /głównie poprzez wyposa enie jej  

w separatory/ i jej rozwój; preferowane powinno być Stare Miasto, gdzie spływy 
wód deszczowych bywaj  najgwałtowniejsze, 

 dokończenie centralizacji ródeł ciepła /mo liwe maksymalne zgazyfikowanie 
miasta/, 

 odczuwalne zwiększenie powierzchni terenów zieleni, co poprawi warunki 
aerosanitarne miasta, 

 likwidację "dzikich" wysypisk mieci, koncentruj cych si  w w wozach i na 
obrze ach doliny Wy nicy, 

 rekultywację wyrobisk poeksploatacyjnych, które zach caj  do składowania 
odpadów w tych miejscach. 

Priorytetem jest kanalizacja sanitarna. Rozwi zaniem etapowym, choć kosztownym,  
w odniesieniu do terenów o zabudowie rozproszonej oraz poło onych  
w bezpo rednim s siedztwie projektowanego zbiornika "Budzy " mo e być likwidacja 
szamb i dowo enie nieczysto ci do oczyszczalni komunalnej. Wykluczone będzie 
bezwzględnie kierowanie cieków z oczyszczalni komunalnej  
i oczyszczalni FŁT do zbiornika Budzyń. Będzie on równie  chroniony przed dopływem 
cieków deszczowych z obszaru miasta. 

 

Ponadto nale y dokonać:  

 likwidacji dzikich przyłączy cieków komunalnych do burzówki 
 likwidacji wylotów rurociągów odprowadzających cieki do Wy nicy.  

Ochrona przyrody 

Na terenie miasta Kra nik zlokalizowany jest jeden u ytek ekologiczny obejmuj cy cenn  
przyrodniczo i krajobrazowo cz ć doliny rzeki Wy nicy. Został on ustanowiony na 
podstawie Uchwały Nr XLIII/307/94 Rady Miejskiej w Kra niku z dnia 28.03.1994 r. w 
sprawie uznania u ytków ekologicznych w dolinie rzeki Wy nicy. Na terenie nim obj tym 
obowi zuj  zasady i ograniczenia w zagospodarowaniu wynikaj ce z przepisów odr bnych 
z zakresu ochrony przyrody. 

W mie cie zlokalizowanych jest równie  12 pomników przyrody, z czego na pomnik 
„Szwadron” składa si  trójrz dowa aleja grabowa licz ca 49 drzew. Pomniki przyrody na 
terenie miasta zostały utworzone nast puj cymi rozporz dzeniami Wojewody 
Lubelskiego: 

 Rozporz dzeniem Nr 13 Wojewody Lubelskiego z dnia 2 sierpnia 1993 r. w 
sprawie uznania za pomniki przyrody, 
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 Rozporz dzeniem Nr 2 Wojewody Lubelskiego z dnia 6 lutego 1995 r. w 
sprawie uznania za pomniki przyrody, 

 Rozporz dzeniem Nr 5 Wojewody Lubelskiego z dnia 10 lutego 1997 r. w 
sprawie uznania za pomniki przyrody. 

Dla pomników przyrody obowi zuj  ograniczenia w zagospodarowaniu ich najbli szego 
otoczenia wynikaj ce z przepisów odr bnych z zakresu ochrony przyrody. 
Uznaje się za niezbędną weryfikację zasięgu i liczby obszarów chronionych tworzonych 
na podstawie ustawy o ochronie przyrody. Weryfikacja ta b dzie zmierzać w kierunku: 

 korekty granic u ytku ekologicznego "Wy nica I" obejmującego czę ć doliny 
Wy nicy dla uzyskania wi kszej integralno ci przestrzennej chronionego obszaru w 
strefie pogranicza miasta Kra nika i gmin Kra nik i Dzierzkowice, 

 ponownego ustanowienia u ytku ekologicznego "Krasny" w nieco zmienionych 
granicach /uchwała Rady Miejskiej z marca 1994 r. powołuj ca go została, 
podobnie jak uchwała Rady Gminy Kra nik z maja 1994 r. ustanawiaj ca u ytki 
ekologiczne "Ł ki Słodkowskie" i "Strzelnica", uchylona z powodu uchybie  
prawnych/. 

Nowe uregulowania prawne /ustawa o lasach z 1991 r. i towarzysz ce jej rozporz dzenie 
wykonawcze z 1992 r., m.in. o lasach ochronnych/, nieustanna presja urbanizacyjna,  
a tak e rosn ce potrzeby rekreacyjne mieszka ców miasta stanowi  okoliczno ci, które 
wymuszaj  ponowne sprecyzowanie funkcji terenów le nych znajduj cych si   
w granicach miasta i w jego bezpo rednim s siedztwie. Wymóg ten dyktowany jest 
równie  szczególn  rol  lasów /i to zarówno zwartych kompleksów jak i ich pozostało ci/, 
obok doliny Wy nicy, w Systemie Przyrodniczym Miasta. 

 

Uznaje si , e weryfikacji wymaga zasi g i kategoria lasów ochronnych, pa stwowych i 
prywatnych, znajduj cych si  w obszarze administracyjnym miasta. O ile inicjatywa w tym 
wzgl dzie w odniesieniu do lasów stanowi cych własno ć Skarbu Pa stwa pozostaje  
w r kach Nadle nictwa i Regionalnej Dyrekcji Lasów Pa stwowych, o tyle w przypadku 
lasów nie stanowi cych własno ci Skarbu Pa stwa - w r kach wła cicieli Zarz du Miasta 
/Gminy/. Z lasów prywatnych na status lasu wodochronnego zasługuj  niewielkie 
drzewostany olszowe w dnie doliny Wy nicy w Budzyniu rosn ce na powierzchni 1,29 ha. 
Natomiast do kategorii lasu glebochronnego wytypowano drzewostany gr dowe 
porastaj ce w wozy w dzielnicy Zarzecze na ł cznej powierzchni 9.89 ha. 
Dla okre lonych powierzchni lasu uznanego za ochronny mog  być ustalone szczególne 
sposoby prowadzenia gospodarki le nej i polegaj ce m.in. na ograniczeniu udost pniania 
lasu dla ludno ci. 
Ochrony przed nadmierną antropopresją wymaga strefa ekotonalna lasu Kra nik 
Fabryczny na odcinku od terenu stadionu sportowego do ul. Urz dowskiej. Ochrona ta 
b dzie polegać na likwidacji tymczasowych obiektów budowlanych /głównie gara y/ 
usytuowanych w kilkudziesi ciometrowej szeroko ci strefie od linii brzegowej lasu, a 
tak e, w miar  mo liwo ci, na tworzeniu warunków do samorzutnego kształtowania si  
zbiorowisk krzewiastych i ziołoro lowych.  
W zainteresowaniu rekreacyjnym mieszka ców miasta pozostaj  Lasy Rudnickie, 
poło one na gruntach gminy Kra nik, dlatego uwa a si , i  fakt ten powinien znale ć 
odzwierciedlenie: 

 nadaniem im, w uzgodnieniu z Nadle nictwem Kra nik, funkcji parku le nego, 
 postulowaniem przywrócenia, drog  cz ciowej przebudowy, zgodno ci składu 
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gatunkowego drzewostanu z naturalnym siedliskiem dla zwi kszenia odporno ci 
ekosystemu le nego na penetracj  rekreacyjn  /obecnie s  to głównie gr dy 
d bowo-grabowe zdegradowane wskutek protegowania sosny i innych gatunków 
obcych siedlisk. 

 

Na terenie miasta Kra nik znajduje si  fragment Kra nickiego Obszaru Chronionego 
Krajobrazu. W jego granicach obowi zuj  ustalenia zawarte w Rozporz dzeniu Nr 39 
Wojewody Lubelskiego z dnia 17 lutego 2006 r. w sprawie Kra nickiego Obszaru 
Chronionego Krajobrazu. (Dz. Urz. Woj. Lub. Nr 65, poz. 1224). 

Na terenie Kra nickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu ustala si  czynn  ochron  
ekosystemów, poprzez: 

1) zachowanie oraz popraw  stosunków wodnych poprzez ograniczanie nadmiernego 
odpływu wód, gospodarowanie zasobami wodnymi w sposób uwzgl dniaj cy 
potrzeby ekosystemów wodnych i wodno-błotnych, zachowanie naturalnego 
charakteru rzek, cieków wodnych, zbiorników wodnych i starorzeczy, ochron  
funkcji obszarów ródliskowych o du ych zdolno ciach retencyjnych, zachowanie 
lub przywracanie dobrego stanu ekologicznego wód; 

2) zachowanie lub odtwarzanie ró norodno ci biologicznej wła ciwej dla danego typu 
ekosystemu, głównie poprzez zachowanie lub przywracanie wła ciwego stanu 
siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk ro lin, zwierz t lub grzybów; 

3) uwzgl dnianie potrzeb ochrony przyrody w gospodarce człowieka, w tym  
w gospodarce rolnej, le nej, wodnej, rybackiej i turystyce; 

4) ochrona i kształtowanie zadrzewie , ze szczególnym uwzgl dnieniem zadrzewie  
nadwodnych i ródpolnych; 

5) ochrona specyficznych cech krajobrazu, w tym dolin rzecznych, starorzeczy, 
naturalnych form rze by terenu (wydmy, doliny denudacyjne, w wozy lessowe, 
kotły i studzienki erozyjne); 

6) tworzenie i ochrona korytarzy ekologicznych, umo liwiaj cych migracj  gatunków; 
7) kształtowanie zagospodarowania przestrzennego w sposób umo liwiaj cy 

zachowanie walorów przyrodniczych i krajobrazowych oraz warto ci kulturowych, 
w szczególno ci przez: ochron  otwartej przestrzeni przed nadmiern  zabudow , 
zachowanie ci gło ci korytarzy ekologicznych, kształtowanie zalesie  w sposób 
optymalny dla ochrony ró norodno ci biologicznej i walorów krajobrazowych, 
ochron  punktów, osi i przedpoli widokowych, usuwanie lub przesłanianie 
antropogenicznych elementów dysharmonijnych w krajobrazie; 

8) d enie do odtworzenia starych odmian drzew owocowych i ras zwierz t 
hodowlanych; 

9) d enie do rewitalizacji zespołów zabudowy, w tym układów zabytkowych, 
propagowanie tradycyjnych cech architektury; 

10) eliminowanie lub ograniczanie ródeł zagro e , w szczególno ci zanieczyszczenia 
powietrza, wód i gleb, poprzez usuwanie zanieczyszcze  antropogenicznych, 
kształtowanie prawidłowej gospodarki wodno ciekowej, promowanie sposobów 
gospodarowania gruntami, ograniczaj cych erozj  gleb. 
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Na terenie Kra nickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu  

1. zakazuje si : 
1) zabijania dziko wyst puj cych zwierz t, niszczenia ich nor i legowisk, innych 

schronie  i miejsc rozrodu oraz tarlisk, zło onej ikry, z wyj tkiem amatorskiego 
połowu ryb oraz wykonywania czynno ci zwi zanych z racjonaln  gospodarka 
roln , le n , ryback  i łowieck ; 

2) realizacji przedsi wzi ć mog cych znacz co oddziaływać na rodowisko w 
rozumieniu art. 51 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.- Prawo ochrony rodowiska; 

3) likwidowania i niszczenia zadrzewie  ródpolnych, przydro nych i nadwodnych, 
je eli nie wynikaj  one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia 
bezpiecze stwa ruchu drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, 
utrzymania, remontów lub naprawy urz dze  wodnych; 

4) wydobywania do celów gospodarczych skał, w tym torfu, oraz skamieniało ci, w 
tym kopalnych szcz tków ro lin i zwierz t, a tak e minerałów i bursztynu; 

5) wykonywania prac ziemnych trwale zniekształcaj cych rze b  terenu, z wyj tkiem 
prac zwi zanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym, przeciw powodziowym 
lub przeciw osuwiskowym lub utrzymaniem, budow , odbudow , napraw  lub 
remontem urz dze  wodnych; 

6) dokonywania zmian stosunków wodnych, je eli słu  innym celom ni  ochrona 
przyrody lub zrównowa one wykorzystanie u ytków rolnych i le nych oraz 
racjonalna gospodarka wodna lub rybacka; 

7) likwidowania naturalnych zbiorników wodnych, starorzeczy i obszarów wodno-
błotnych; 

8) lokalizowania obiektów budowlanych w pasie szeroko ci 100 m od linii brzegów 
rzek, jezior i innych zbiorników wodnych, z wyj tkiem urz dze  wodnych oraz 
obiektów słu cych prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej, le nej lub 
rybackiej. 

1. Zakaz, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, nie dotyczy realizacji przedsi wzi ć mog cych 
znacz co oddziaływać na rodowisko, dla których sporz dzenie raportu o 
oddziaływaniu na rodowisko nie jest obowi zkowe i przeprowadzona procedura 
oceny oddziaływania na rodowisko wykazała brak niekorzystnego wpływu na 
przyrod  Obszaru. 

2. Zakaz, o którym mowa w ust.1 pkt 3, nie dotyczy prac wykonywanych na potrzeby 
ochrony przyrody. 

3. Zakaz, o którym mowa w ust.1 pkt 4, nie dotyczy terenów, dla których udzielono 
koncesji na wydobywania kopalin przed dniem wej cia w ycie niniejszego 
rozporz dzenia.  

4. Zakaz, o którym mowa w ust. 1. pkt 8, nie dotyczy obiektów lokalizowanych w 
obszarach wyznaczonych w studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania 
przestrzennego gmin lub w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego 
gmin lub w ci gach istniej cej zabudowy. 

 

Zakazy odnosz ce si  do Kra nickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu nie dotycz : 
1) wykonywania zada  na rzecz obronno ci kraju i bezpiecze stwa pa stwa; 
2) prowadzenia akcji ratowniczej oraz działa  zwi zanych z bezpiecze stwem 
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powszechnym; 

3) realizacji inwestycji celu publicznego; 

4) realizacji przedsi wzi ć mog cych znacz co oddziaływać na rodowisko, dla 
których przeprowadzona ocena oddziaływania na rodowisko wykazała brak 
znacz co negatywnego wpływu na ochron  przyrody obszaru chronionego 
krajobrazu. 

Ochrona krajobrazu kulturowego 

Krajobraz kulturowy to przestrze  historycznie ukształtowana w wyniku działalno ci 
człowieka, zawieraj ca wytwory cywilizacji oraz elementy przyrodnicze. Ochrona 
rodowiska kulturowego ma na celu zachowanie specyfiki i walorów krajobrazu 

kulturowego  w taki sposób, aby przestrze  historyczno–kulturowa była czytelna i 
rozpoznawalna na zewn trz. 
Najwa niejszymi elementami krajobrazu kulturowego Kra nika s : 

 zabytkowy układ urbanistyczny o wyj tkowej jak na warunki Lubelszczyzny 
regularno ci z rynkiem jako głównym elementem kompozycji układu, 

 obiekty i tereny wpisane do rejestru zabytków, m.in.: układ urbanistyczny miasta, 
zespół klasztorny kanoników regularnych, ko cioły, cmentarze, 

 kaplice i krzy e oraz mogiły z ró nych okresów rozlokowane na całym obszarze 
miasta, 

 liczne zabytki architektury i budownictwa, dobra kultury współczesnej, cmentarze, 
 zabudowania mieszkalne nosz ce wyra ne cechy tradycyjnej architektury 

regionalnej. 

Ochrona krajobrazu kulturowego Kra nika powinna polegać na: 
 ochronie historycznie ukształtowanego i zachowanego układu urbanistycznego 

Starego Miasta. Działania powinny być ukierunkowane w szczególno ci na: 
o zachowanie historycznie ukształtowanej siatki ulic i rynku,  
o uwzgl dnianie przy podziałach wtórnych nieruchomo ci przyległych do 

wymienionych ulic, historycznych zasad wydzielania nieruchomo ci i 
tradycyjnego sposobu rozmieszczania zabudowy na działkach 
budowlanych,  

o zachowanie ci gło ci historycznie ukształtowanych linii zabudowy i wn trz 
urbanistycznych,  

o utrzymanie istniej cej zabudowy historycznej i realizacj  nowej  
w nawi zaniu do tradycyjnej, w szczególno ci w zakresie: architektury 
budynków, gabarytów, kształtów dachów, kolorystyki pokryć dachowych i 
elewacji, detali architektonicznych; 

 ochronie obiektów zabytkowych przed dewastacj  poprzez ich utrzymanie w 
dobrym stanie technicznym i u ytkowanie niezagra aj ce zachowanym warto ciom 
kulturowym tych obiektów (np.: w przypadku zmiany sposobu u ytkowania, 
prowadzonych remontach, przebudowach), 

 wyeksponowaniu w przestrzeni i mo liwie szerokim udost pnieniu obiektów 
b d cych zabytkami, 

 ochronie i kształtowaniu otoczenia obiektów zabytkowych w sposób niezagra aj cy 
ich ekspozycji w przestrzeni, np. poprzez:  

o zakaz lokalizowania w bezpo rednim otoczeniu zabytku, na przedpolu 
widokowym, osi, otwarciu widokowym obiektów o wysoko ci lub 
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gabarytach przesłaniaj cych widok na zabytek oraz naziemnych i 
nadziemnych obiektów infrastruktury technicznej wpływaj cych 
niekorzystnie na odbiór wizualny zabytku, 

o zakaz lokalizacji w s siedztwie obiektów zabytkowych obiektów o 
„agresywnej” architekturze, zakłócaj cych odbiór obiektu, 

o zachowanie w miar  mo liwo ci wokół zabytku przestrzeni niezabudowanej 
(o ile taka istnieje);  

 ochronie i utrzymaniu istniej cej zabudowy historycznej o wyra nych cechach 
tradycyjnej architektury regionalnej; 

 ograniczeniu wprowadzania do przestrzeni miasta  budynków o architekturze 
wywodz cej si  z innych regionów kraju i wiata;  

 ochronie istniej cych na terenie miasta: kapliczek i krzy y przydro nych, miejsc 
pami ci, cmentarzy. 

 

Kra nik nie jest miastem uzdrowiskowym. 

 

W przypadku likwidacji istniej cego obiektu lub obszaru ochrony przyrody, nakazy, 
zakazy i ograniczenia w stosunku do niego przestaj  obowi zywać. 
 W przypadku zmiany granic istniej cych obszarów chronionych, powołania nowych form 
ochrony przyrody, nie wymienionych w niniejszym Studium, wszelkie nakazy, zakazy i 
ograniczenia dla nich obowi zuj ce na podstawie przepisów odr bnych nale y stosować 
odpowiednio. 

 

2. KIERUNKI ROZWOJU STRUKTURY FUNKCJONALNO-
PRZESTRZENNEJ 
 

Ze wzgl du na istniej ce uwarunkowania i dla osi gni cia przyj tych celów 
rozwoju ustala si  nast puj ce kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta 
Kra nika: 

 
2.1. Kierunki rozwoju struktury funkcjonalnej miasta 
 
1. W celu poprawy jako ci ycia mieszka ców, wizerunku miasta – ładu 

przestrzennego oraz kształtowania Systemu Przyrodniczego Miasta przyjmuje si , 
e głównym kierunkiem rozwoju miasta Kra nika b dzie kształtowanie dwóch 

silnych organizmów miejskich w wyznaczonych strefach urbanizacji i strefy 
rekreacyjno – usługowej dla obu miast (oraz mieszkaniowej niskiej intensywno ci  
o dodatkowych funkcjach pensjonatowych) w Budzyniu. 

2. Nowe dzielnice mieszkaniowe – osiedla o intensywno ci zabudowy 0,3 – 0,5 
powstan  w Kra niku Lubelskim na północ od ul. Armii Krajowej, z centralnie 
zlokalizowanymi usługami (na wydzielonych działkach lub w parterach domów 
wielorodzinnych) i centralnym placem publicznym. W Kra niku „Starym” na 
zabudow  mieszkaniow  z usługami zostan  te  przeznaczone tereny po 
wyeksploatowanej cegielni przy ul. Ko ciuszki. 

3. Kierunkiem rozwoju Kra nika Lubelskiego b dzie wykształcenie centrum miasta 
przy Rynku i powi zanie go ulic  Lubelsk  (nasycon  usługami i obiektami 
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centrotwórczymi) z o rodkiem przy Armii Krajowej – Lubelskiej – Struga i dalej na 
północ wzdłu  zielonego w wozu do dzielnicy mieszkaniowej. Kierunkiem 
poprzecznym do osi – ul. Lubelskiej b dzie ul. Urz dowska, gdzie koncentracja 
usług nast pi poprzez wykorzystanie rezerw terenowych, a głównie poprzez 
zagospodarowanie usługami terenów obecnie zaniedbanych i wymian  obiektów  
w złym stanie technicznym, np. przy ul. Koszarowej (dot. terenu na osiedlu 
jednorodzinnym „Koszarowa”), gdzie zostan  dopuszczone usługi. O rodkiem 
usługowym „wspomagaj cym” w rozwoju Stare Miasto b dzie w przyszło ci teren 
po wyeksploatowanej cegielni przy ul. Cegielnianej (pomi dzy ul. Cegielnian  i 
Mły sk , gdzie dopuszczone zostan  usługi komercyjne, w tym typu giełdowo- 
targowego i inne, w zale no ci od potrzeb miasta).  

4. W Kra niku Lubelskim nowe inwestycje publiczne b d  realizowane wzdłu  
projektowanej osi usługowej oraz przy Rynku Starego Miasta (Ratusz, Starostwo 
Powiatowe). W rozwojowej dzielnicy mieszkaniowej przy ul. Armii Krajowej 
zostan  zlokalizowane te  usługi publiczne (ponadlokalne), zapewniaj ce wzrost 
poziomu ycia mieszka ców – o wiatowe (powi kszenie terenu obecnego Liceum 
Ogólnokształc cego w celu pełnienia funkcji zespołu szkół, np. rednich  
i półwy szych wraz z internatami). Drugim terenem usług publicznych (w zwi zku  
z pełnieniem przez miasto funkcji powiatowych) b dzie obszar o pow. ok. 3,7 ha, 
poło ony na południu Kra nika „Starego’. B dzie to rezerwa na usługi zdrowia  
i opieki społecznej (hospicjum, domy starców, noclegownia dla bezdomnych, 
szkoła ycia dla dzieci defektywnych), które nale  do grupy usług „niechcianych”, 
niedochodowych i obci aj cych bud et miasta, dlatego te  umieszczenie ww. 
programu w przyszłych planach miejscowych uznaje si  za obowi zkowe.  
W przypadku adaptacji innych, istniej cych obiektów na powy sze cele - teren 
b dzie mo na wykorzystać zamiennie na usługi o wiaty lub inne usługi publiczne,  
w zale no ci od potrzeb miasta.  

5. Nowymi terenami mieszkaniowymi stan  si  te  tereny, zarezerwowane dotychczas 
na o rodek usługowy w dzielnicy Piaski – poprzez dopuszczenie na tych terenach 
funkcji mieszkaniowych na wy szych kondygnacjach. Oprócz tego na 
wydzielonych działkach nale y (w planach miejscowych) dopu cić lokalizacj  
usług komercyjnych, w celu zapewnienia odpowiedniej jako ci ycia mieszka ców. 

6. Nowymi terenami jednorodzinnymi w dzielnicy wschodniej b d  przekształcone  
i uporz dkowane tereny obecnej zabudowy zagrodowo – jednorodzinnej pomi dzy 
ul. Jagiello sk  i Urz dowsk . Budownictwo jednorodzinne na obecnie 
zainwestowanych obszarach b dzie rozwijało si  poprzez uzupełnienia na 
niezagospodarowanych działkach oraz wymian  budynków w złym stanie 
technicznym – równie  na obszarach pomi dzy ul. Janowsk , Przemysłow  i Armii 
Krajowej. Terenami rozwojowymi budownictwa jednorodzinnego zostan  tereny na 
północ od Al. Tysi clecia i ul. Lubelskiej oraz tereny na południe od ci gu ulic 
Obo na – Suchy ska (z wewn trzn  ulic  lokaln  Bojanowsk ), jak równie  tereny 
za Starym Miastem, u wylotu na Kielce (pomi dzy ul. Ko ciuszki a projektowan  

ytni ). 
7. W Kra niku Fabrycznym kierunkiem rozwoju funkcji mieszkaniowych b d  tereny 

zabudowy wy szej intensywno ci, poło one na północ od ul. Granicznej, ze 
skoncentrowanym pasmem usług wzdłu  ulicy Kard. Wyszy skiego. Terenami 
rozwojowymi budownictwa jednorodzinnego b d  tereny po południowej stronie 
ulicy Granicznej.  
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8. Zostan  zachowane w całym mie cie, wyznaczone w obowi zuj cym planie 
ogólnym, wszystkie tereny pod usługi publiczne (szkoły, przedszkola, usługi 
zdrowia, sport, ziele  publiczn ). 

9. Tereny rekreacji i wypoczynku dla obu Kra ników znajduj  si  na południe od 
dzielnicy Budzy , gdzie zrealizowano zbiornik retencyjny. Wokół zbiornika 
nast pować powinien dalszy rozwój wielofunkcyjnego o rodka rekreacyjnego.  
W granicach miasta, w dzielnicy Budzy  planuje si  rozwój funkcji mieszkaniowo 
– pensjonatowych oraz obsługi turystyki (hotele, gastronomia, handel). 

10. Terenami wypoczynku i spotka  mieszka ców b d  równie  tereny parku 
jordanowskiego w dolinie Wy nicy, projektowane na zachód od parku błonia 
rekreacyjne, centralny park Kra nika Lubelskiego – w wóz poło ony na północ od 
ul. Armii Krajowej, jak równie  las „Kra nik Fabryczny”. 

11. W celu zapewnienia odpowiedniego rozwoju gospodarczego powstan  nowe tereny 
przemysłowe lub usługowo – składowe („aktywizacji działalno ci gospodarczych”) 
poło one obok projektowanej drogi ekspresowej, na płn – wsch. od ul. Obwodowej. 
Tereny te oraz istniej ca dzielnica przemysłowa przy ul. Kolejowe i Obwodowej,  
z powodu bardzo dobrej lokalizacji (najlepszego dost pu komunikacyjnego) b d  
traktowane jako „rozwojowe” – strategiczne dla miasta.  

12. W Kra niku Fabrycznym terenem działalno ci gospodarczych b dzie obszar 
poło ony na północ od oczyszczalni cieków - pomi dzy ul. Graniczn  a Al. 
Młodo ci, natomiast nowymi terenami przemysłowymi b d  obszary poło one 
obok oczyszczalni cieków. Terenem strategicznym dla rozwoju funkcji 
turystycznych b dzie teren w Budzyniu przy ul. Urz dowskiej. 

13. Kierunkiem rozwoju istniej cych dzielnic przemysłowych b dzie maksymalne 
wykorzystanie istniej cych rezerw terenowych na zainwestowanych obszarach, 
głównie pomi dzy ul. Obwodow  i Kolejow  oraz na obszarze dotychczasowej 
FŁT.  
W istniej cych małych przedsi biorstwach, usytuowanych w ró nych miejscach  
w mie cie, wokół obiektów uci liwych nale y tworzyć pasma zieleni izolacyjnej.  

14. Wskazane w studium przeznaczenie terenów wskazuje korzystne dla rozwoju 
miasta lokalizacje funkcji podstawowych i nie wyklucza lokalizowania innych 
funkcji - uzupełniaj cych i wzbogacaj cych program u ytkowy dzielnic i osiedli 
lub funkcji zamiennych nie koliduj cych w uwarunkowaniami przedstawionymi w 
cz ci I jak te  nie powoduj cymi kolizji z przyj tymi celami oraz głównymi 
kierunkami rozwoju miasta zawartymi w cz ci II. 

2.2. Kierunki i zasady kształtowania przestrzeni miejskiej 
1. Za priorytetowy kierunek zagospodarowania przestrzennego uznaje si  

wypracowanie zwartej struktury miejskiej i przeciwdziałanie rozproszeniu 
zabudowy m. in. poprzez nast puj ce działania:  
 zdelimitowanie obszaru miasta na tereny przeznaczone do urbanizacji i tereny 

przedmie ć (suburbii), 
 ograniczenie inwestowania poza przebiegiem przyszłej obwodnicy oraz na 

innych terenach poło onych z dala od centrum, 
 wykorzystanie do maksimum terenów w obr bie istniej cego zainwestowania – 

głównie pomi dzy ulic  Urz dowsk  i Jagiello sk  oraz Piłsudskiego  
i D browskiej - poprzez eliminacj  zabudowy zdegradowanej i zagrodowej, 

 wykorzystanie pod przyszły rozwój miasta terenów poło onych na północ od 
ulicy Armii Krajowej, 
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 ograniczenie inwestowania na obszarach poło onych na północ od Alei 
Tysi clecia wył cznie do terenów obj tych opracowanym planem 
szczegółowym – do czasu wyczerpania wszystkich rezerw w obszarze 
przeznaczonym do urbanizacji, 

 uporz dkowanie przypadkowo ustawionych wzgl dem siebie domów, 
budynków gospodarczych i zagród poprzez stosowanie wypełnie  w postaci 
plomb, parawanów zieleni i innych rozwi za  mog cych przyczynić si  do 
zwi kszenia ładu przestrzennego;  

2. Kierunkiem zagospodarowania przestrzennego w granicach obszaru wskazanego do 
urbanizacji b dzie d enie do stworzenia krajobrazu miejskiego: 
 d enie do uzyskania zwarto ci zabudowy miejskiej o wyrazistej formie,  

 wykorzystywanie w miar  mo liwo ci terenów wzdłu  głównych ulic miejskich 
(Lubelska, Urz dowska) na zabudow  o charakterze zwartym i typowo 
miejskim: budownictwo wielorodzinne z usługami w parterach o wysoko ci 
wła ciwej dla krajobrazu redniej wielko ci miasta, 

 przy ulicach b d cych głównymi osiami kompozycyjnymi miasta: Lubelskiej  
i Urz dowskiej oraz innych istotnych dla odbioru miasta (np. w. Faustyny) 
wytworzenie wn trz urbanistycznych (placów i skwerów, poszerze  ulic, wn k), 
dominant i akcentów, 

  w dzielnicach mieszkaniowych podkre lanie i kreowanie miejsc „to samo ci” 
wa nych dla miejscowej tradycji, b d cych dla mieszka ców wizytówkami ich 
dzielnicy (poprzez szczególnie atrakcyjnie opracowane obiekty małej 
architektury), 

  lokalizowanie interesuj cych obiektów na zamkni ciach ulic i w miejscach 
eksponowanych (np. na zamkni ciu ulicy Lubelskiej, przy Zakładzie 
Energetycznym, na rogu ul. Lubelskiej i Przemysłowej), 

 w Kra niku Fabrycznym, przy zarysowuj cych si  osiach poprzecznych, 
równie  tworzenie wn trz (placów publicznych) otoczonych usługami 
komercyjnymi i w miar  potrzeby publicznymi, szczególnie przy przyszłej 
głównej drodze wjazdowej z gminy – ulicy Wyszy skiego, 

 wybranie precyzyjnie miejsc pod lokalizacj  „monumentów” – obiektów 
publicznych (tych, które maj  za zadanie być akcentami, dominantami, 
„rze bami w przestrzeni” i posiadać wła ciw  swej roli architektur ) oraz 
obiektów tzw. „miejskiej tkanki ł cznej” (które maj  za zadanie wpasować si  w 
otoczenie, nie przemawiać j zykiem agresji form i kolorów oraz współtworzyć 
harmoni  miasta), 

 wyznaczenie obszarów pod zabudow  wielorodzinn  mieszkaniow , w tym 
komunaln , kieruj c si  zasad  tworzenia wła ciwej sylwety miasta oraz zasad  
wzmacniania i podkre lania głównych osi komunikacyjnych, 

 opracowanie w planach miejscowych i egzekwowanie cisłych rygorów 
odno nie sposobu rozwi zywania fasad, regulacji wysoko ci i innych 
gabarytów, kształtowania dachów, kolorystyki, materiałów wyko czeniowych 
dla obiektów wy ej wspomnianej „miejskiej tkanki .ł cznej” (zabudowy 
wielorodzinnej i jednorodzinnej oraz przemysłowo – składowej), 

 zakazanie budowy obiektów o charakterze przemysłowym (warsztatów, 
hurtowni, obiektów handlowych) np. z blachy i szkła na terenach osiedli 
mieszkaniowych i w zabudowie ródmiejskiej, 
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 rewitalizacja obszarów wyznaczonych na rysunku Studium zgodnie z Lokalnym 
Programem Rewitalizacji dla Miasta Kra nik na lata 2007-2015 (lub jego 
aktualizacjami) poprzez podniesienie szans na wszechstronny rozwój lokalny 
rozumiany jako wzgl dnie trwały i systematyczny proces zmian w układzie 
lokalnym, w wyniku którego zwi ksza si  suma szans indywidualnego rozwoju 
poszczególnych mieszka ców. 

3. Wydobycie, podkre lenie i wykorzystanie - do tworzenia kompozycji miasta 
przyszło ci - warto ci dziedzictwa kulturowego i zasobów rodowiska 
przyrodniczego, w tym szczególnie wzgórza staromiejskiego i zamkowego, doliny 
rzeki Wy nicy oraz lasu w Kra niku Fabrycznym, poprzez nast puj ce działania: 
 oczyszczenie doliny z substandardowej zabudowy, a w pierwszej kolejno ci  

z zabudowy poło onej w s siedztwie wa nych ze wzgl dów krajobrazowych 
cz ci doliny (zabudowa slumsowa przy ul. Parkowej i przy Obo nej obok 
parku), 

 przebudowanie przedpola starego miasta w okolicy dworca autobusowego 
poprzez usuni cie budynków w złym stanie technicznym i zaniedbanych (mur 
przy rzece w okolicy ul. Lubelskiej), nie zezwalanie na nowe inwestycje przy 
korycie rzeki oraz poprzez przywracanie dolinie jej naturalnego krajobrazu (ł k 
i ewentualnie zieleni urz dzonej, słu cej celom ekologicznym i estetycznym 
oraz wypoczynkowi mieszka ców), 

 wyeksponowanie wzgórza starego miasta oraz wzgórza zamkowego poprzez 
usuni cie zb dnych zadrzewie , a szczególnie krzaków, zaro li i chwastów; 
prowadzenie inwestycji, które uporz dkowałyby i podkre liły teren, w tym celu 
zostanie opracowany program porz dkowania i rewaloryzacji wzgórz (głównie 
skarp i ich zagospodarowania odpowiedni  zieleni ), 

 wszelkie inwestycje liniowe, mog ce stać si  barierami ekologicznymi  
w dolinie prowadzone b d  w sposób zapewniaj cy ochron  przyrody (np. drogi 
budowane na niskich estakadach), 

 uczytelnienie i przebudowanie ci gów pieszych w Kra niku Fabrycznym 
poprzez likwidacj  mietników, gara y i stacji trafo znajduj cych si  na ich 
drodze i przeniesienie tych obiektów w inne miejsca, 

 „odgospodarowanie” strefy ekotonalnej lasu na szeroko ci co najmniej 30 
metrów i udro nienie przej ć prowadz cych do lasu (w tym szczególnie ulicy 
Gara owej ulicy b d cej przedłu eniem ul. Konopnickiej) oraz wypracowanie 
innych istotnych powi za  z lasem, aby las stał si  elementem znacz cym  
w strukturze przestrzennej Kra nika Fabrycznego, był łatwo dost pny i stanowił 
zamkni cia widokowe ulic i ci gów pieszych biegn cych w jego stron . 

4. Nale y przeciwdziałać nadmiernemu rozdrabnianiu własno ci w dzielnicy 
przemysłowej przy ul. Obwodowej jak równie  absurdalnemu rozdrabnianiu 
własno ci pól oraz anarchii w lokalizowaniu zabudowy, jej przypadkowemu 
rozrzucaniu, braku dbało ci o jej grupowanie i porz dkowanie (poprzez 
zamieszczenie w planie miejscowym zapisu o bezwzgl dnym zakazie 
lokalizowania wszelkiej zabudowy na terenach ródpolnych). 

 
2.3. Potrzeba zmiany granic administracyjnych miasta i zmiana granic 
administracyjnych miasta 
Uwarunkowania kulturowe, ekologiczne i funkcjonalne wskazuj , e powinno si  d yć do 
zmiany (poszerzenia) granic administracyjnych miasta. Analiza rozwoju osadnictwa na 
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brzegach Wy nicy pozwala stwierdzić, e osady Suchynia oraz Podlesie, Góry i Pasieka 
historycznie i funkcjonalnie s  zwi zane z miastem i wyra nie ci  ku niemu (cz ć  
z tych miejscowo ci stanowiła historyczne dzielnice miasta np. wymienione na mapie 
kwatermistrzowskiej z ok. 1830 r. Przedmie cie Podlesie). 
Potrzeba korekty granic administracyjnych miasta wynika równie  ze wzgl dów 
ekologicznych i quasi – ekologicznych, szczególnie w strefie doliny Wy nicy pomi dzy 
Bojanówk  a ulic  Nadstawn . Obecnie, granica na tym odcinku przebiega korytem 
Wy nicy tj. wzdłu  osi doliny. Przesuni cie granicy w kierunku południowo – zachodnim i 
oparcie jej, co najmniej o północno – wschodni skraj zabudowy Suchynii umo liwi: 

 osi gni cie wi kszej integralno ci przyrodniczo – przestrzennej u ytku 
ekologicznego „Dolina Wy nicy” (gdyby granice u ytku obj ły całe dno doliny 
prawnie chroniony byłby pełny zestaw siedlisk i zbiorowisk ro linnych typowych 
dla fizjocenozy doliny), 

 kompleksowe spójne zagospodarowanie rekreacyjne południowych obrze y 
projektowanego zbiornika „Budzy ” (utrzymanie obecnych granic sprawi, e 
zbiornik b dzie znajdował si  na terenie dwóch gmin i poza granicami 
administracyjnymi miasta). 

Podobne wzgl dy (zwi kszenie integralno ci u ytku, łatwo ć egzekwowania rygorów  
i zasad u ytkowania terenów u ytku w obr bie jednej jednostki administracyjnej, tj.  
w mie cie) przemawiaj  za przesuni ciem granicy miasta w rejonie Pasieki – od koryta 
rzeki do podnó y zbocza doliny (najwła ciwsze byłoby wł czenie całej Pasieki w granice 
miasta).  
Wzgl dy funkcjonalne przemawiaj ce za poszerzeniem granic miasta to: 

 sprawniejszy miejski układ komunikacyjny– szczególnie w aspekcie poł cze  
drogowych Kra nika Fabrycznego i Lubelskiego (oparty o projektowan  ulic  
przedłu enie Wyszy skiego, odcinek ul. Suchy skiej, ulic  Nadstawn ),  

 mo liwo ć odpowiedniego kształtowania systemów infrastruktury sanitarnej, 
szczególnie systemu kanalizacji sanitarnej - tak istotnego ze wzgl dów na ochron  
czysto ci wód Wy nicy oraz projektowanego zbiornika „Budzy ’’, 

 łatwiejsze kształtowanie przestrzeni na zboczu – skłonie doliny na południu od 
Kra nika Fabrycznego, wa nego ze wzgl du na poło enia w strefie ekspozycji 
miasta, (przemawia to za d eniem do wł czenia w granice miasta równie  tego 
obszaru jak te  z oczywistych wzgl dów cmentarza komunalnego dla Kra nika 
Fabrycznego) 

 wł czenie do miasta, oprócz doliny rzeki, terenów wsi poło onych na południe od 
niej, tj. na drugim jej brzegu, pozwoli na zlokalizowanie tam o rodków 
rekreacyjnych, wypoczynkowych i sportowych oraz na uzyskanie nowego profilu 
gospodarczego tych wsi – turystycznego i agroturystycznego, 

 wa nym powodem przył czenia do miasta wsi: Podlesie, Góry i Pasieka jest 
mo liwo ć utworzenia z dzielnicy ródmie cie faktycznego centrum Kra nika – 
równie  geograficznie; dotychczas dzielnica ta, wraz ze starym miastem, 
znajdowała si  na uboczu organizmu miejskiego, przy jego zewn trznych granicach 
(bardzo du e znaczenie b dzie tu miało poło enie nacisku na zagospodarowanie 
przestrzenne tych wsi, tak, aby „ ródmie cie otoczone było terenami o 
odpowiednim zainwestowaniu).  

Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 28 lipca 2008 r. w sprawie ustalenia 

granic niektórych gmin i miast oraz nadania miejscowości statusu miasta (Dz. U. Nr 137, 

poz. 860), z dniem 1 stycznia 2009 r. nieruchomość o powierzchni 23,4832 ha w obrębie 
geodezyjnym Budzyń, znajduje się w granicach administracyjnych miasta Kraśnik. W 
związku z powyższym nastąpiła korekta granic administracyjnych miasta i dla ww. obszaru 
zostały zawarte ustalenia w niniejszym dokumencie. 
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2.4. Kierunki i wska niki dotycz ce zagospodarowania terenów 
Głównym kierunkiem działania w planach miejscowych zwi zanym z istniej c  zabudow  
powinny być działania renowacyjne w stosunku do starej zabudowy w złym stanie 
technicznym. Działania te maj  na celu modernizacje i renowacje istniej cej zabudowy, 
rozumiane jako: 

 przeprowadzenie niezb dnych rozbiórek i wyburze  obiektów w bardzo złym stanie 
technicznym, 

 odbudowe lub przebudowie budynków nadaj cych si  do renowacji, 
 zmniejszanie energochłonno ci budynków zwi zane z popraw  ich stanu technicznego, 
 podniesienie standardów wyposa enia w instalacje i urz dzenia oraz popraw  ich stanu 

technicznego, 
 popraw  jako ci otoczenia budynków i zagospodarowania nieruchomo ci. 

 
Na terenie miasta  nast puj ce tereny zostały wył czone spod zabudowy: 

 obszary szczególnego zagro enia powodzi , 
 tereny poło one w strefie ochrony bezpo redniej uj ć wód podziemnych, w których 

zabrania si  realizacji wszelkiej zabudowy, za wyj tkiem obiektów zwi zanych  
z ujmowaniem wód. 

 
Ponadto ograniczenia w realizacji zabudowy obowi zuj  dla terenów: 

 poło onych w strefach potencjalnego oddziaływania napowietrznej linii 
elektroenergetycznej wysokiego napi cia o szeroko ci strefy po 20 m mierz c od osi 
linii oraz napowietrznej linii elektroenergetycznej redniego napi cia  
o szeroko ci strefy po po 7,5 m mierz c od osi linii, w których zabrania si : 

o realizacji wszelkiej nowej zabudowy przeznaczonej na pobyt ludzi, 
o zalesiania i zadrzewiania terenu, za wyj tkiem szkółek le nych, oraz innych 

szkółek i plantacji nie zagra aj cych trwało ci linii, 
o lokalizacji naziemnych i nadziemnych obiektów i budowli w sposób 

zagra aj cy trwało ci linii, 
 poło onych w strefach sanitarnych od czynnych cmentarzy o szeroko ci 50 m,  

w których zabrania si : 
o realizacji zabudowy mieszkaniowej, 
o realizacji obiektów zwi zanych ze zbiorowym ywieniem ludzi, 
o realizacji obiektów zwi zanych z produkcj  artykułów ywno ciowych  

i przechowywaniem ywno ci, 
o realizacji uj ć wód, 

 poło onych w strefach sanitarnych od czynnych cmentarzy o szeroko ci 150 m,  
w których zabrania si : 

o realizacji zabudowy mieszkaniowej na terenach niepodł czonych do zbiorczej 
sieci wodoci gowej, 

o realizacji obiektów zwi zanych ze zbiorowym ywieniem ludzi 
niepodł czonych do zbiorczej sieci wodoci gowej, 

o realizacji obiektów zwi zanych z produkcj  artykułów ywno ciowych  
i przechowywaniem ywno ci niepodł czonych do zbiorczej sieci 
wodoci gowej, 

o realizacji uj ć wód, 
 poło onych w strefie ochrony po redniej uj ć wód podziemnych, 
 poło onych w strefach kontrolowanych od istniej cych gazoci gów wysokiego 

ci nienia o szeroko ci: 
o dla budynków u yteczno ci publicznej i zamieszkania zbiorowego – 15,0 m od 

osi gazoci gu wysokiego ci nienia DN 100 oraz 50,0 m od gazoci gu 
wysokiego ci nienia DN700, 

o dla obiektów zakładów przemysłowych – 15,0 m od osi gazoci gu wysokiego 
ci nienia DN 100 oraz 37,5 m od gazoci gu wysokiego ci nienia DN700, 
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o dla budynków mieszkalnych zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej – 15,0 
m od osi gazoci gu wysokiego ci nienia DN 100 oraz 25,0 m od gazoci gu 
wysokiego ci nienia DN700, 

o dla wolno stoj cych budynków niemieszkalnych (stodół, szop, gara y) – 15,0 
m od osi gazoci gu wysokiego ci nienia DN 100 oraz 15,0 m od gazoci gu 
wysokiego ci nienia DN700, 

 poło onych w pasach eksploatacyjnych od istniej cych gazoci gów wysokiego 
ci nienia o szeroko ci 3,0 od osi gazoci gu, w których nie nale y prowadzić 
działalno ci mog cej mieć negatywny wpływ na integralno ć sieci gazowej wysokiego 
ci nienia, w tym w szczególno ci sadzić drzew i krzewów. 

 poło onych w strefach kontrolowanych od istniej cych gazoci gów  niskiego  
i redniego ci nienia – o szeroko ci 1,0 m od osi gazoci gu, dla których: 

o zabrania si  wznoszenia budynków mieszkalnych i gospodarczych, 
o bez zgody operatora nie powinna być podejmowana adna działalno ć mog ca 

zagrozić trwało ci gazoci gu podczas jego eksploatacji, 
o wyst puj  ograniczenia co do nasadze , składowania materiałów oraz 

urz dzania parkingów, 
o w przypadku ewentualnej kolizji projektowanego zamierzenia inwestycyjnego 

z istniej cymi gazoci gami istnieje mo liwo ć ich przebudowania. 
Na terenach stref ochrony bezpo redniej i po redniej ochrony uj ć wód podziemnych 
obowi zuj  ograniczenia zawarte w: 

 Rozporz dzeniu Nr 11/2013 Dyrektora Regionalnego Zarz du Gospodarki Wodnej  
w Warszawie z dnia 2 pa dziernika 2013 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej 
uj cia wody podziemnej na osiedlu „Kolejowe” przy ul. 3 Maja w Kra niku (Dz. Urz. 
Woj. Lubelskiego z dn. 07.11.2013 r., poz. 4496), 

 Rozporz dzeniu Nr 13/2013 Dyrektora Regionalnego Zarz du Gospodarki Wodnej  
w Warszawie z dnia 22 pa dziernika 2013 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej 
komunalnego uj cia wody podziemnej „Gł boka” w Kra niku (Dz. Urz. Woj. 
Lubelskiego z dn. 13.11.2013 r., poz. 4552), 

 Rozporz dzeniu Nr 18/2014 Dyrektora Regionalnego Zarz du Gospodarki Wodnej  
w Warszawie z dnia 17 pa dziernika 2014 r. zmieniaj cego rozporz dzenie w sprawie 
ustanowienia strefy ochronnej uj cia wody podziemnej na osiedlu „Kolejowe” przy  
ul. 3 Maja w Kra niku (Dz. Urz. Woj. Lubelskiego z dn. 30.11.2014 r., poz. 3409), 

 Rozporz dzeniu Nr 19/2014 Dyrektora Regionalnego Zarz du Gospodarki Wodnej  
w Warszawie z dnia 6 pa dziernika 2014 r. zmieniaj cego rozporz dzenie w sprawie 
ustanowienia strefy ochronnej komunalnego uj cia wody podziemnej „Gł boka”  
w Kra niku (Dz. Urz. Woj. Lubelskiego z dn. 13.10.2014 r., poz. 3233), 

 Rozporz dzeniu Nr 23/2013 Dyrektora Regionalnego Zarz du Gospodarki Wodnej  
w Warszawie z dnia 28 listopada 2014 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej uj ć 
wód podziemnych: komunalnego przy ul. wirki i Wigury oraz Fabryki Ło ysk 
Tocznych w Kra niku (Dz. Urz. Woj. Lubelskiego z dn. 02.12.2013 r., poz. 4025). 

 
W zakresie bezpiecze stwa przeciwpo arowego w Studium zakłada si  przystosowanie sieci 
wodoci gowej do pełnienia warunków przeciwpo arowych, zapewnienie odpowiedniego 
zaopatrzenia wodnego do zewn trznego gaszenia po arów oraz zapewnienie dróg po arowych 
dla nowo projektowanych obiektów – zgodnie z przepisami odr bnymi z zakresu dróg 
po arowych i przeciwpo arowego zaopatrzenia w wod . 
 
Dla wszelkich obiektów o wysoko ci równej lub wy szej ni  50 m n. p. t. przed wydaniem 
pozwolenia na ich realizacj  obowi zuje nakaz zgłaszania inwestycji odpowiednim organom 
wojskowym i cywilnym w zakresie ruchu lotniczego – Szefostwa Słu by Ruchu Lotniczego 
Sił Zbrojnych RP, zgodnie z przepisami odr bnymi. 
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Na terenie miasta Kra nik zakazuje si  lokalizacji zakładów stwarzaj cych zagro enie dla 
ycia lub zdrowia ludzi, a w szczególno ci zagro enie wyst pienia  powa nych awarii 

przemysłowych – zgodnie z przepisami odr bnymi  z zakresu ochrony rodowiska. 
 
Na rysunku studium wskazane zostały tereny do zainwestowania pod ró ne funkcje 
u ytkowania terenu. S  to głównie tereny zabudowy du ej intensywno ci oraz redniej i niskiej 
intensywno ci, słu cej głównie zaspokajaniu potrzeb mieszkaniowych społecze stwa,  
a w przeprowadzonych zmianach z zachowaniem tych samych form zagospodarowania 
oznaczone odpowiednio symbolami MW i MN. W terenach zabudowy mieszkaniowej – w celu 
zwi kszenia ładu przestrzennego i zachowania harmonii krajobrazu architektonicznego 
terenów zainwestowanych – ustala si  warunki kształtowania zabudowy i zieleni, wielko ci 
działek, udziału powierzchni działki biologicznie czynnej, oraz warunków dotycz cych zasad  
i stopnia nieuci liwo ci obiektów słu cych działalno ci wytwórczej i usługowej. Istotn  
potrzeb  jest konieczno ć wyposa enia terenu w urz dzenia z zakresu infrastruktury 
technicznej (szczególnie gospodarki wodno- ciekowej). Rozwój i przekształcenia zabudowy 
winny odbywać si  w szczególno ci w zgodzie z zasadami ochrony zabytkowej i kulturowej 
materii gminy oraz ochrony krajobrazu zapisanymi ustaleniami niniejszego studium. 
 
Tereny zabudowy mieszkaniowej du ej intensywno ci wielorodzinnej (a tak e tereny 
zabudowy wielorodzinnej oznaczone symbolem MW) – stanowi  strefy lokalizacji osiedli 
mieszkaniowych w zabudowie wielorodzinnej. W terenach tych, oprócz podstawowej funkcji 
mieszkaniowej dopuszcza si  uzupełnianie funkcj  usługow  – w formie lokalizacji obiektów 
usługowych (zarówno komercyjnych jak i publicznych) wolnostoj cych, jak równie  usług 
wbudowanych w parterach budynków mieszkalnych. W obr bie zabudowy mieszkaniowej 
du ej intensywno ci wielorodzinnej obowi zuje wydzielanie i kształtowanie terenów zieleni 
ogólnodost pnej, urz dzanie placów zabaw i placów sportowych – maj cych zapewnić dobre 
warunki zamieszkania i wypoczynku.  
 Szczegółowe wska niki dotycz ce powierzchni i gabarytów zabudowy i działek, odnosz ce 
si  do poszczególnych rodzajów zagospodarowania b d  ustalane na etapie sporz dzania 
planów miejscowych. 

 
W wyznaczonych na rysunku studium terenach zainwestowania zabudowa mieszkaniowa 
redniej i niskiej intensywno ci, w tym zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, oznaczonych 

symbolami MN, MN2 – z podstawow  funkcj  zabudowy mieszkaniowej, postuluje si  
przyjmowanie nast puj cych zasad i wska ników dotycz cych parametrów działek 
budowlanych: 

 minimalna powierzchnia działek w zabudowie wolnostoj cej - 600 m2, 
 minimalna powierzchnia działek w zabudowie bli niaczej  – 450 m2,  
 minimalna powierzchnia działek w zabudowie szeregowej  – 300 m2,  
 szeroko ć minimalna działek ustalana powinna być indywidualnie w planach 

miejscowych, 
 zabudowa nie powinna przekraczać wysoko ci dwóch kondygnacji, w celu zachowania 

harmonii z terenami s siednimi, dopuszcza si  ustalenie w planach miejscowych 
innych wysoko ci zabudowy, zgodnych z lokalnymi uwarunkowaniami 
poszczególnych terenów. Niezb dne jest ponadto estetyczne zagospodarowanie 
terenów wokół budynków, zwłaszcza przy pomocy kształtuj cej krajobraz zieleni 
wysokiej i redniej. Powierzchnia przeznaczona pod zabudow  nie powinna 
przekraczać 50% powierzchni działki, przy zachowaniu 25% biologicznie czynnej na 
ka dej nieruchomo ci, 

 dopuszcza si  lokalizacje budynków usług i handlu w terenach zabudowy 
mieszkaniowej; dla lokalizacji kiosków i małych sklepów dopuszcza si  wykorzystanie 
na ten cel równie  działek, o powierzchniach i rozmiarach mniejszych ni  wymienione 
w pkt. 1 i 2 przyj te dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, 
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 dopuszcza si  lokalizacj  funkcji z zakresu rzemiosła usługowego i produkcji pod 
warunkiem nie  powodowania uci liwo ci dla s siednich terenów, 

 dopuszcza si  wydzielanie terenów placów publicznych, dla lokalizowania 
ogólnodost pnej zieleni urz dzonej oraz urz dzania placów gier i zabaw dla dzieci. 
Dla terenów zabudowy zagrodowej: 

 minimalna powierzchnie działek przeznaczanych pod zabudow  zagrodowa ustala si  
na 2000 m2, przy szeroko ci minimalnej wynosz cej 25 metrów, 

 w terenach zabudowy zagrodowej dopuszcza si  lokalizowanie zabudowy 
mieszkaniowej jednorodzinnej oraz usługowej – jako perspektywiczny sposób 
zagospodarowania terenów zabudowy zagrodowej na terenie miasta przyjmuje si  
funkcje zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz usług, 

 dopuszcza si  lokalizacje terenów urz dze  infrastruktury technicznej, 
 zabudowa nie powinna przekraczać wysoko ci dwóch kondygnacji, jednak w celu 

zachowania harmonii z terenami s siednimi, dopuszcza si  ustalenie w planach 
miejscowych innych parametrów zabudowy, zgodnych z lokalnymi uwarunkowaniami 
poszczególnych terenów. Niezb dne jest ponadto estetyczne zagospodarowanie 
terenów wokół budynków, zwłaszcza przy pomocy kształtuj cej krajobraz zieleni 
wysokiej i redniej, 

 zakłada si  zachowanie nie mniej ni  30% powierzchni biologicznie czynnej na działce 
i mo liwo ć zabudowy nie wi cej ni  40% powierzchni działki dla zabudowy 
zagrodowej 

 
Od powy szych wielko ci mo na stosować odst pstwa, je eli znajdzie to uzasadnienie 

w projektach planów miejscowych i nie wpłynie negatywnie na jako ć urbanizowanej 
przestrzeni. Dopuszcza si  tolerancje do 15% dla parametrów powierzchni działek i ich 
szeroko ci. 
 
W terenach przeznaczonych pod usługi, oznaczonych na rysunku studium symbolem U, U1, 
U2, U3, U4, U5, U6- ustala si  zasad  wymienno ci funkcji z zakresu usług publicznych  
i komercyjnych. Warunkiem mo liwo ci wprowadzenia funkcji usług komercyjnych  
w terenach usług publicznych jest nie powodowanie uci liwo ci oraz nie obni anie standardu 
wiadczonych usług publicznych dla terenów ju  wykorzystywanych na cele usług 

publicznych. Dopuszcza si  natomiast mo liwo ć pełnego wykorzystania terenów usług 
komercyjnych pod usługi publiczne. W obr bie terenów oznaczonych symbolem UC, UC1, 

UC2, dopuszcza si  lokalizowanie wielkopowierzchniowych obiektów handlowych  
o powierzchni sprzeda y  przekraczaj cej 2000 m2.  
 
Na terenie oznaczonym symbolem U,MN1 ustala si  zasad  wymienno ci funkcji z zakresu 
zabudowy usługowej (w tym zabudowy usług publicznych) oraz zabudowy mieszkaniowej 
jednorodzinnej, dla których przyjmuje si  wy ej opisane wska niki i zasady zagospodarowania 
dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (MN) lub usługowej (U), w zale no ci od funkcji 
realizowanej na tym terenie. 
 
Jako strefy aktywizacji gospodarczej miasta wyznaczone s  tereny przemysłu, tereny 
działalno ci gospodarczych (rzemiosła, składów) rzemiosła, składów i baz, oznaczone na 
rysunku studium symbolem P, wraz z urz dzeniami infrastruktury technicznej, a tak e obszary 
oznaczone jako tereny działalno ci produkcyjnej oraz składów. Szczegółowy program oraz 
zasady zagospodarowania obszarów zostan  ustalone w miejscowych planach 
zagospodarowania przestrzennego. Dopuszcza si  wprowadzenie w miejscowym planie 
zagospodarowania terenów zieleni izolacyjnej redniej i wysokiej urz dzanej w sposób 
umo liwiaj cy zapobieganiu rozprzestrzeniania si  hałasu, wibracji i zanieczyszcze ,  
co zabezpieczy dobre warunki zamieszkania na przyległych terenach mieszkaniowych. 
Tereny aktywizacji gospodarczej miasta powinny być przeznaczane pod: 
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 zakłady przemysłowe i produkcyjne, 
 bazy i zaplecza techniczno-budowlane oraz składy, magazyny i hurtownie, 
 obiekty rzemiosła produkcyjnego i usług. 

Jako uzupełnienie tych funkcji dopuszcza si  lokalizowanie urz dze  obsługi komunikacji – 
stacji paliw, stacji obsługi pojazdów, baz transportowych, salonów samochodowych, itp. 
Wskazane jest wyodr bnianie terenów zieleni izolacyjnej od przylegaj cych terenów 
zabudowy mieszkaniowej, a tak e od innych funkcji wymagaj cych wy szych standardów  
w zakresie rodowiska. Zabudowa mieszkaniowa mo liwa wył cznie w wyj tkowych 
sytuacjach dla osób nadzoruj cych procesy produkcyjne – je li stosowana technologia 
produkcji wymaga stałego nadzoru technologa. 
Ustala sie, e tereny obsługi komunikacji, b d  przeznaczane pod bazy transportowe, dworce 
PKS, stacje paliw, stacje obsługi, zakłady naprawy pojazdów, salony samochodowe.  
W obr bie tych terenów dopuszcza si  lokalizowanie wszelkich usług zwi zanych z obsługa 
komunikacji, w tym gastronomii, handlu oraz innych usług. Teren obsługi komunikacji 
lotniczej przy Al. Tysi clecia przeznacza si  pod lokalizacje l dowiska dla migłowców 
medycznych.  

Dla terenu zieleni parkowej z usługami sportu i rekreacji, oznaczonego na rysunku Studium 
symbolem ZP/U1 postuluje si  przyj cie funkcji podstawowej – zieleni parkowej z terenami 
usług sportu, turystyki, rekreacji, wraz z niezb dnym zapleczem techniczno sanitarnym. 
Wysoko ć realizowanych budynków usługowych mo e wynosić maksymalnie 12 m. Ponadto 
dopuszcza si  realizacj  ci gów pieszych i rowerowych, o wietlania, elementów małej 
architektury parkowej, placów publicznych, wód powierzchniowych, infrastruktury 
technicznej i innych obiektów niezb dnych do prawidłowego funkcjonowania tego terenu. 

Dla terenu usług sportu i rekreacji, oznaczonego na rysunku Studium symbolem US/UT1 
postuluje si  przyj cie funkcji podstawowej – zieleni parkowej z terenami usług sportu, 
turystyki, rekreacji, hotelarstwa, obiektów gastronomicznych wraz z niezb dnym zapleczem 
techniczno-sanitarnym. Wysoko ć realizowanych budynków mo e wynosić maksymalnie 12 
m. Minimalny wska nik powierzchni biologicznie czynnej w odniesieniu do działki 
budowlanej powinien wynosić 10%. Ponadto dopuszcza si  realizacj   ci gów pieszych  
i rowerowych, doj ć i dojazdów, innych terenów komunikacji, o wietlania, elementów małej 
architektury parkowej, placów publicznych, wód powierzchniowych, infrastruktury 
technicznej i innych obiektów niezb dnych do prawidłowego funkcjonowania tego terenu. 

Dla terenu usług sportu i rekreacji, oznaczonego na rysunku Studium symbolem US/UT2 
postuluje si  przyj cie funkcji podstawowej – usług sportu i rekreacji, w tym obiektów 
budowlanych oraz terenowych urz dze  sportu i rekreacji konnej, boisk i urz dze  sportowych 
wraz z niezb dnym zapleczem techniczno-sanitarnym, budowli słu cych obsłudze ruchu 
rekreacyjnego i turystycznego. Dopuszcza si  realizacj  zabudowy usługowej zwi zanej  
z obsług  terenów sportowo-rekreacyjnych oraz usług handlu i obiektów gastronomicznych. 
Wysoko ć realizowanych budynków mo e wynosić maksymalnie 15 m. Minimalny wska nik 
powierzchni biologicznie czynnej w odniesieniu do działki budowlanej powinien wynosić 
20%. Ponadto dopuszcza si  realizacj  ci gów pieszych, rowerowych i konnych, doj ć  
i dojazdów, innych terenów komunikacji, o wietlania, pomników, elementów małej 
architektury parkowej, wód powierzchniowych, infrastruktury technicznej i innych obiektów 
niezb dnych do prawidłowego funkcjonowania tego terenu. 
Dla terenów zieleni parkowej, oznaczonych na rysunku Studium symbolami ZP i ZP1 postuluje 
si  przyj cie funkcji podstawowej – zieleni w postaci parków i ziele ców. Jako funkcj  
uzupełniaj c  dopuszcza si  realizacj  obiektów i urz dze  sportowo-rekreacyjnych oraz 
terenów o funkcji usługowej, zwi zanej z funkcj  podstawow  (gastronomia, szatnie, zaplecze 
techniczne, wypo yczalnie sprz tu sportowego itp.). Ponadto dopuszcza si  realizacj  ci gów 
pieszych i rowerowych, o wietlania, pomników, elementów małej architektury parkowej  
w postaci altan, treja y, miejsc do grillowania, placów publicznych, wód powierzchniowych, 
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infrastruktury technicznej i innych obiektów niezb dnych do prawidłowego funkcjonowania 
tych terenów. 

Dla terenów wód otwartych, oznaczonych na rysunku Studium symbolami WS1, WS2  
postuluje si  przyj cie funkcji podstawowej – zbiorników wodnych z mo liwo ci  
wykorzystania w turystyce i rekreacji. Na terenach tych dopuszcza si  realizacj  urz dze  
sportowo-rekreacyjnych, k pielisk, pomostów, mol, przystani na łodzie i inny sprz t wodny.  
Wyznaczone funkcje dla wy ej wymienionych terenów oznaczaj  preferowany rodzaj 
zabudowy na danym terenie, dopuszcza si  jednak całkowit  wymienno ć funkcji ustalanych 
w planach miejscowych sposobów zagospodarowania, w ramach zabudowy mieszkaniowej 
jednorodzinnej, zabudowy zagrodowej oraz zabudowy zwi zanej z prowadzona działalno ci  
gospodarcza – nieuci liwych usług i rzemiosła. Dopuszcza si  w miejscowych planach 
zagospodarowania przestrzennego stosowanie rozwi za  przestrzennych, w ramach 
wyznaczonej funkcji, z zastosowaniem zieleni towarzysz cej (izolacyjnej, ozdobnej, parkowej) 
w formie zieleni publicznej jak i prywatnej.  
 

Zagospodarowanie terenów winno następować w jak najwyższych standardach 

architektonicznych, z poszanowaniem podstawowych zasad ładu przestrzennego  

i zrównoważonego rozwoju, a w szczególności ochrony wartości kulturowych, ochrony 

krajobrazu oraz ochrony środowiska. Zagospodarowanie terenów określone w niniejszym 

studium nie może powodować przekroczeń standardów jakości środowiska. 

Na rysunku „Kierunki zagospodarowania przestrzennego” granice poszczególnych stref 
urbanizacji zostały wyznaczone orientacyjnie. Ich ostateczny zasi g podlega 
uszczegółowieniu, w zale no ci od warunków lokalnych, podziałów geodezyjnych oraz 
sposobu zagospodarowania i u ytkowania, w miejscowych planach zagospodarowania 
przestrzennego. 

Przyj te parametry i wska niki w poszczególnych strefach rozwoju zabudowy maj  charakter 
orientacyjny i u redniony, a tym samym podlegaj  uszczegółowieniu w miejscowych planach 
zagospodarowania przestrzennego. 

 Dla istniej cej zabudowy i zagospodarowania terenu dopuszcza si  utrzymanie  
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, przeznaczenia terenu, wska ników 
i architektury budynków według stanu istniej cego lub wynikaj cych  
z obowi zuj cych planów miejscowych. 
Dopuszcza si  realizacj  urz dze  infrastruktury technicznej, komunikacyjnej, słu cej 
bezpiecze stwu publicznemu i bezpiecze stwu pa stwa na wszystkich terenach, w zale no ci 
od potrzeb i w sposób minimalnie koliduj cy z istniej cymi uwarunkowaniami  
i zagospodarowaniem terenu oraz na zasadach okre lonych w przepisach odr bnych. 
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3. OCHRONA KRAJOBRAZU KULTUROWEGO 
 
3.1. Ogólne zało enia systemu ochrony dóbr kultury krajobrazu 
kulturowego, zabytków i dóbr kultury współczesnej 
 
Na podstawie art. 10 ustawy z dnia z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i 
zagospodarowaniu przestrzennym ( t.j. Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 717 z pó n. zm. 2017 poz. 
1073) – w studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego 
uwzgl dnia si  wymogi ochrony krajobrazu kulturowego, stanu dziedzictwa kulturowego i 
zabytków oraz dóbr kultury współczesnej.  
Definicje zabytku oraz krajobrazu kulturowego zostały zawarte w art. 3 ustawy z dnia 23 

lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz.U. z 2003 r. Nr 162 poz. 
1580 z pó n. zm. 2014 poz. 1446 ze zm.):  

– zabytek - nieruchomo ć lub rzecz ruchom , ich cz ci lub zespoły, b d ce dziełem 
człowieka lub zwi zane z jego działalno ci  i stanowi ce wiadectw minionej 
epoki b d  zdarzenia, których zachowanie le y w interesie społecznym ze wzgl du 
na posiadan  warto ć historyczn , artystyczn  lub naukow ; 

– krajobraz kulturowy - przestrze  historycznie ukształtowan  w wyniku 
działalno ci człowieka, zawieraj c  wytwory cywilizacji oraz elementy 
przyrodnicze.  

Zgodnie z definicj  zawart  w przywołanej wy ej ustawie o planowaniu i 
zagospodarowaniu przestrzennym dobrami kultury współczesnej s  nieb d ce zabytkami 
dobra kultury, takie jak pomniki, miejsca pami ci, budynki, ich wn trza i detale, zespoły 
budynków, zało enia urbanistyczne i krajobrazowe, b d ce uznanym dorobkiem 
współcze nie yj cych pokole , je eli cechuje je wysoka warto ć artystyczna lub 
historyczna.  

W niniejszym studium, za dziedzictwo kulturowe uznaje si  warto ć (materialn  lub 
niematerialn ), przekazan  przez przodków (zarówno cenn  nieruchomo ć, budynek, lub 
przedmiot, jak i warto ć historyczn , kulturow  lub duchow ), któr  aktualnie yj ce 
pokolenie jest moralnie zobowi zane przekazać swoim nast pcom. Takie rozumienie 
dziedzictwa jest zgodne z Konwencj  o ochronie dziedzictwa kulturowego i 
przyrodniczego przyj t  przez zgromadzenie generalne UNESCO w 1972 roku. 

 

W I cz ci Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego 
miasta Kra nik, zawieraj cej uwarunkowania, został zdiagnozowany stan dziedzictwa 
kulturowego, w niniejszym rozdziale okre lone zostaj  wymogi ochrony zabytków 
oraz dóbr kultury współczesnej. W miar  konieczno ci zostały tak e w niniejszym 
rozdziale zweryfikowane wykazy zabytków wskazanych do obj cia formami ochrony 
wskazanymi w ustawie z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad 
zabytkami (Dz.U. z 2003 r. Nr 162 poz. 1580 z pó n. zm. 2014 poz. 1446 ze zm.),  
z uwagi na zmiany w zakresie obowi zuj cych uregulowa  prawnych - aktualnie 
czynna ochrona zabytków odnosi si  do zabytków uj tych w GMINNEJ EWIDENCJI 
ZABYTKÓW, tj.: wpisanych do rejestru zabytków nieruchomych, innych zabytków 
nieruchomych niewpisanych do rejestru uj tych w wojewódzkiej ewidencji zabytków, 
oraz zabytków nieruchomych niewpisanych do rejestru zaproponowanych przez 
wójta, burmistrza, prezydenta miasta w uzgodnieniu z wojewódzkim konserwatorem 
zabytków.   
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Zgodnie z art. 4 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad 

zabytkami (Dz.U. z 2003 r. Nr 162 poz. 1580 z pó n. zm. 2014 poz. 1446 ze zm.) oraz 
ustawą z dnia 18 marca 2010 r. o zmianie ustawy o ochronie zabytków i opiece nad 
zabytkami oraz o zmianie niektórych innych ustaw (Dz.U. z 2010 nr 75 poz. 474) - ochrona 
zabytków polega na podejmowaniu przez organy administracji publicznej działa  
maj cych na celu:  

– zapewnienie warunków prawnych, organizacyjnych i finansowych 
umo liwiaj cych trwałe zachowanie zabytków oraz ich zagospodarowanie i 
utrzymanie; 

– zapobieganie zagro eniom mog cym spowodować uszczerbek dla warto ci 
zabytków; 

– udaremnianie niszczenia i niewła ciwego korzystania z zabytków; 
– przeciwdziałanie kradzie y, zagini ciu lub nielegalnemu wywozowi zabytków za 

granic ; 
– kontrol  stanu zachowania i przeznaczenia zabytków; 
– uwzgl dnianie zada  ochronnych w planowaniu i zagospodarowaniu 

przestrzennym oraz przy kształtowaniu rodowiska 
 
W/w działania podejmowane s  w odniesieniu do zabytków nieruchomych (wymienionych 
w art. 6 ustawy z 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami), b d cych 
w szczególno ci:  

– krajobrazami kulturowymi, 
– układami urbanistycznymi, ruralistycznymi i zespołami budowlanymi, 
– dziełami architektury i budownictwa, 
– dziełami budownictwa obronnego, 
– obiektami techniki, a zwłaszcza kopalniami, hutami, elektrowniami i innymi 

zakładami przemysłowymi, 
– cmentarzami, 
– parkami, ogrodami i innymi formami zaprojektowanej zieleni, 
– miejscami upami tniaj cymi wydarzenia historyczne b d  działalno ć wybitnych 

osobisto ci lub instytucji 
oraz zabytków archeologicznych, b d cych w szczególno ci: 

– pozostało ciami terenowymi pradziejowego i historycznego osadnictwa, 
– cmentarzyskami, 
– kurhanami, 
– reliktami działalno ci gospodarczej, religijnej i artystycznej. 

 
Formy ochrony ww. zabytków s  nast puj ce:  

1) wpis do rejestru zabytków; 
2) uznanie za pomnik historii; 
3) utworzenie parku kulturowego; 
4) ustalenia ochrony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, albo w 
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, decyzji o warunkach 
zabudowy, decyzji o zezwoleniu na realizacj  inwestycji drogowej, decyzji o ustaleniu 
lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o zezwoleniu na realizacj  inwestycji w zakresie 
lotniska u ytku publicznego. 
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Na obszarze obj tym niniejszym opracowaniem nie została ustalona forma ochrony 
zabytków polegaj ca na uznaniu za pomnik historii i nie utworzono parku 
kulturowego.  

Zabytki wpisane do rejestru zostały wymienione w Obwieszczeniu Nr 1/2013 Nr 
1/2017 Lubelskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków w Lublinie z dn. 05.02.2013 
r. 9 stycznia 2017 r. w sprawie wykazu zabytków wpisanych do rejestru zabytków 
nieruchomych województwa lubelskiego i rejestru zabytków archeologicznych 
województwa lubelskiego (Dz. Urz. Woj. Lub. poz. 535). S  to:  

Lp. Lokalizacja Opis 
Nr 

ewidencyjny 
1.    układ urbanistyczny miasta Kra nika w obr bie d. 

obwarowa  miejskich, wzgórza zamkowego i 
rejonu ko cioła szpitalnego wraz z sylwet  miasta i 
skal  jego zabudowy, w gran. wg zał. planu 

A/641 

2.  ul. Bo nicza 6, 
6a/ 
ul. Ogrodowa 

 bo nica (pó niej dom kahalny), w gran. działki  A/565 

3.  ul. Ogrodowa  d. bo nica, w gran. parceli A/565 
4.  ul. Ko ciuszki 

4/ Klasztorna 
1 

 zespół d. ko cioła i klasztoru kanoników 
regularnych: ko ciół paraf. pw. Wniebowzi cia 
NMP z wystrojem architektonicznym i 
wyposa eniem w zabytki ruchome, d. klasztor z 
wystrojem architektonicznym i dekoracj  
sgraffitow  oraz zabytkowymi ruchomo ciami, 
kaplica pw. w. Jacka (d. kostnica), dzwonnica, 
cmentarz ko cielny z zadrzewieniem i elaznym 
ogrodzeniem z bramkami, dziedziniec klasztorny 
otoczony murem z bram  wjazdow , d. 
zabudowania gospodarcze (wzdłu  ogrodzenia 
dziedzi ca klasztornego od wewn trz) 

A/482 

5.  ul. Lipowa 4  cmentarz z I wojny wiat., na działce wskazanej w 
decyzji, w gran. wg zał. wyrysu 

A/1059 

6.  ul. 
Narutowicza 
29 

 d. szpital przyko cielny tzw. dworek modrzewiowy, 
z działk , w gran. wg zał. planu 

A/1105 

7.  ul. 
Narutowicza 
31 

 ko ciół poszpitalny pw. w. Ducha z wyposa eniem 
wn trza, otaczaj cy drzewostan i kamienne 
nagrobki w gran. cmentarza ko cielnego (4 
zabytkowe nagrobki), ogrodzenie cmentarza (wg 
postanowienia), wzgórze na którym usytuowany 
jest ko ciół  

A/545 

 

Ww. zabytki uj te s  w Gminnej ewidencji zabytków miasta Kraśnik (karty adresowe 
zostały zało one dla poszczególnych obiektów).  
W odniesieniu do zabytków wpisanych do rejestru, zgodnie z art. 36 ust. 1 cyt. ustawy o 
ochronie zabytków i opiece nad zabytkami, obowi zuje uzyskanie pozwolenia Lubelskiego 
Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków m.in. na:  

– prowadzenie prac konserwatorskich, restauratorskich lub robót budowlanych, 
– wykonanie robót budowlanych w otoczeniu zabytku, 
– prowadzenie bada  konserwatorskich zabytku wpisanego do rejestru, 
– prowadzenie bada  architektonicznych zabytku wpisanego do rejestru, 
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– prowadzenie bada  archeologicznych,  
– dokonanie podziału zabytku nieruchomego wpisanego do rejestru,  
– zmian  przeznaczenia zabytku wpisanego do rejestru lub sposób korzystania z tego 

zabytku, 
– umieszczenie urz dze  technicznych, tablic, reklam oraz napisów, 
– podejmowanie innych działa , które mogłyby prowadzić do naruszenia substancji 

lub zmiany wygl du zabytku wpisanego do rejestru.  
 
Pozwolenie wydawane jest w formie decyzji administracyjnej i mo e zostać poprzedzone 
wydaniem zalece  konserwatorskich zgodnie z odpowiednimi przepisami szczegółowymi 
(art. 27 oraz art. 36 cyt. ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami).  

 
Zabytki niewpisane do rejestru uj te s  w Gminnej ewidencji zabytków miasta Kraśnik 
(karty adresowe zostały zało one dla poszczególnych obiektów) i obejmuj  zarówno 
obiekty uj te w wojewódzkiej ewidencji zabytków, jak i wskazane przez Burmistrza 
Miasta Kra nik do uj cia w GEZ. S  to:  
zabytki architektury i budownictwa: 

- dom mieszkalny (kamienica), Kra nik ul Ko ciuszki 6/8 
- dom mieszkalny (kamienica), Kra nik, ul. Ko ciuszki 7 
- dom mieszkalny (kamienica), Kra nik, ul. Ko ciuszki 11 
- dom mieszkalny (kamienica), Kra nik, ul. Ko ciuszki 26 
- dom mieszkalny (kamienica), Kra nik, ul. Narutowicza 20 
- dom mieszkalny (kamienica), Kra nik, ul. Narutowicza 34 
- dom mieszkalny (kamienica), Kra nik, l. Narutowicza 36 
- dom mieszkalny (kamienica), Kra nik, ul. Narutowicza 38 
- kapliczka z figur  w. Floriana, zbieg ulic Piłsudskiego i Stra ackiej 
- zajazd, ob. budynek mieszkalno-usługowy, Pl. Wolno ci 11/13 
 
cmentarze:  

- najstarszy cmentarz ydowski, Kra nik, ul. Podwalna 
- cmentarz ydowski, Kra nik, ul. Ogrodowa/Stra acka 
- cmentarz parafialny, Kra nik,  
- cmentarz wojenny, Kra nik Fabryczny 
 
miejsca pami ci narodowej:  
- głaz pami tkowy po wi cony 100 rocznicy mierci Tadeusza Ko ciuszki, Kra nik 
- pomnik-krzy  po w. pami ci poległych powsta ców styczniowych, Kra nik 
- pomnik po wi cony pami ci ofiar hitlerowskiego terroru, Kra nik,  
- pomnik na zbiorowej mogile ołnierzy Armii Radzieckiej, Kra nik 
- pomnik ku czci poległych ołnierzy 24 Pułku Ułanów, Kra nik 
 

dobra kultury współczesnej (zaproponowane do uj cia w GEZ przez Burmistrza Miasta 
Kra nik):  
- układ urbanistyczny Kra nika Fabrycznego 
- budynek Archiwum Pa stwowego, Kra nik Fabryczny, ul. Niepodległo ci 41 
- budynek Domu Kultury, Kra nik Fabryczny, ul. Niepodległo ci 44 
 

Uj cie w GEZ układu urbanistycznego najstarszej cz ci Kra nika Fabrycznego jako 
wyodr bniaj cej si  charakterem (stylem socrealistycznym obiektów publicznych oraz 
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wielko kubaturowych budynków mieszkalnych) wypełnia postulat zagwarantowania jego 
ochrony zawarty w poprzednich edycjach Studium.  

W stosunku do obiektów budowlanych b d cych w Gminnej Ewidencji Zabytków, 
kierunki działa  ochronnych powinny polegać odpowiednio na: 
 ochronie przed rozbiórk  i likwidacj  obiektu, chyba e wzgl dy bezpiecze stwa 

publicznego stanowi   o konieczno ci rozbiórki obiektu; 
 utrzymaniu obiektu w dobrym stanie technicznym lub przywracaniu obiektu do 

wła ciwego stanu technicznego, o ile jest to mo liwe technicznie i uzasadnione 
ekonomicznie; 

 ograniczeniu zmiany gabarytów obiektów, rozbudowy i nadbudowy; 
 zachowaniu historycznych elementów dekoracyjnych; 
 ograniczeniu wymiany tradycyjnych pokryć dachowych (o ile zostały zachowane) na 

pokrycia nienawi zuj ce do historycznej warto ci obiektu; 
 ograniczeniu istotnych zmian kształtu dachu; 
 ograniczeniu zamurowywania okien i wymiany stolarki okiennej na now  o innych 

wymiarach i bez nawi zania do dotychczasowych podziałów okien; 
 ograniczeniu tynkowania i malowania cz ci elewacji budynku w sposób wyró niaj cy 

j  z cało ci budynku; 
 ograniczeniu likwidacji wystroju elewacji, ograniczeniu wybijania otworów w cianach 

zewn trznych bez nawi zania do kompozycji budynku i mocowania reklam 
zasłaniaj cych wystrój. 

Dopuszcza si  zmiany adaptacyjne obiektów budowlanych b d cych w Gminnej 
Ewidencji Zabytków na zasadach okre lonych przez wła ciwe miejscowe słu by ochrony 
zabytków. 

W stosunku do cmentarzy i miejsc pami ci narodowej b d cych w Gminnej Ewidencji 
Zabytków, kierunki ochrony powinny polegać odpowiednio na: 
 dla cmentarzy czynnych – utrzymaniu kompozycji przestrzennej cmentarzy, a w 

szczególno ci: alei, podziału na kwatery, ochronie historycznych mogił, pomników, 
krzy y, ogrodze  i bram, zieleni cmentarnej, 

 dla cmentarzy nieczynnych z zachowanymi ladami ich istnienia– utrzymaniu jako 
obszaru o funkcji estetyczno–kulturowej i skupiska zieleni wysokiej, uporz dkowaniu 
terenu w zakresie zieleni i ci gów komunikacyjnych, renowacji i ochronie zachowanych 
zabytkowych pomników, krzy y, nagrobków, ogrodze . 

 

W odniesieniu do zabytków niewpisanych do rejestru, uj tych w GEZ, obowi zuj  
nast puj ce ustalenia:  
W przypadku prowadzenia prac polegaj cych na budowie (m.in. odbudowie, rozbudowie i 
nadbudowie) lub rozbiórce zabytków niewpisanych do rejestru, ale uj tych w gminnej 
ewidencji zabytków – wymagane jest uzgodnienie ww. prac z wojewódzkim 
konserwatorem zabytków (art. 39 ust. 3 ustawy z dn. 7 lipca 1994 r. prawo budowlane, 
tekst jednolity Dz. U. Nr 89/1994 poz. 414 z pó n. zm. Dz. U. z 2016 poz. 290 ze zm. oraz 
art. 7 i 8.3. ustawy z dn. 18 marca 2010 r. o zmianie ustawy o ochronie zabytków i opiece 
nad zabytkami oraz zmianie niektórych innych ustaw).  

Id: FFE0148E-7423-49C3-9567-67B23CDA34CB. Uchwalony Strona 164



Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik 

 Strona 41 

 

W stosunku do stanowisk archeologicznych uj tych w GEZ (wskazanych w cz ci 
graficznej  niniejszego Studium  dotycz cej warto ci kulturowych i krajobrazowych - stan 
zaktualizowany na 2013 r.  oraz w tabeli nr 1) obowi zuj  ustalenia:  
- prace ziemne prowadzone w obr bie wyznaczonych stanowisk archeologicznych 

wymagaj  przeprowadzenia bada  archeologicznych w formie nadzoru. Na badania te 
nale y uzyskać pozwolenie wojewódzkiego konserwatora zabytków;  

- planowane w obr bie stanowisk archeologicznych du e zamierzenia inwestycyjne 
m.in. zwi zane z budow  nowych budynków i inwestycji liniowych (drogi, sieci, 
melioracje, infrastruktura techniczna), którym towarzysz  prace ziemne i 
przekształcenia naturalnego ukształtowania terenu – wymagaj  wcze niejszego 
uzgodnienia w celu uzyskania zalece  konserwatorskich dla ww. typów inwestycji.  

Na obszarze całego obszaru obj tego Studium obowi zuj cy jest przepis art. 32 ust. 1 ww. 
ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami, osoby prowadz ce roboty budowlane 
lub ziemne, które odkryły przedmiot, co, do którego istnieje przypuszczenie, i  jest on 
zabytkiem, jest obowi zany:  

1) wstrzymać wszelkie roboty mog ce uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot,  
2) zabezpieczyć, przy u yciu dost pnych rodków, ten przedmiot i miejsce jego 

odkrycia, 

3) niezwłocznie zawiadomić o tym Lubelskiego wojewódzkiego Konserwatora 
Zabytków, a je li nie jest to mo liwe Burmistrza Miasta Kra nik.  

Jednocze nie, poszukiwanie zabytków archeologicznych przy u yciu wszelkiego rodzaju 
urz dze  elektronicznych i technicznych – wymaga pozwolenia LWKZ (cyt. wy ej art. 36 
ust. 1 ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami). 

 
 
Tabela nr 1. Zabytki archeologiczne uj te w Gminnej Ewidencji Zabytków (GEZ) 
miasta Kra nik 
AZP 83-77 
Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 11, nr stanowiska w miejscowo ci 

7 
Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 12, nr stanowiska w miejscowo ci 

8 
Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 13, nr stanowiska w miejscowo ci 

9 
Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 14, nr stanowiska w miejscowo ci 

10 
Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 15, nr stanowiska w miejscowo ci 

11 
Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 25, nr stanowiska w miejscowo ci 

38 
Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 26, nr stanowiska w miejscowo ci 

39 
Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 27, nr stanowiska w miejscowo ci 

40 
Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 52, nr stanowiska w miejscowo ci 

41 
Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 53, nr stanowiska w miejscowo ci 

42 
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Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 54, nr stanowiska w miejscowo ci 
43 

Kra nik AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 55, nr stanowiska w miejscowo ci 
44 

Wy nianka 
kolonia 

AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 23, nr stanowiska w miejscowo ci 
11 

Wy nianka 
kolonia 

AZP 83-77 nr stanowiska na obszarze 24, nr stanowiska w miejscowo ci 
12 

 
AZP 83-78 

Kra nik AZP 83-78 nr stanowiska na obszarze 1, nr stanowiska w miejscowo ci 
45 

Kra nik AZP 83-78 nr stanowiska na obszarze 2, nr stanowiska w miejscowo ci 
46 

Kra nik AZP 83-78 nr stanowiska na obszarze 3, nr stanowiska w miejscowo ci 
47 

Kra nik AZP 83-78 nr stanowiska na obszarze 4, nr stanowiska w miejscowo ci 
48 

 
AZP 84-77 

Kra nik AZP 84-77 nr stanowiska na obszarze 27, nr stanowiska w miejscowo ci 
35 

Kra nik AZP 84-77 nr stanowiska na obszarze 28, nr stanowiska w miejscowo ci 
36 

Kra nik AZP 84-77 nr stanowiska na obszarze 29, nr stanowiska w miejscowo ci 
37 

 
AZP 84-78 

Kra nik-
Bojanówka 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 9, nr stanowiska w miejscowo ci 
1 

Kra nik-
Bojanówka 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 11, nr stanowiska w miejscowo ci 
2 

Kra nik-
Bojanówka 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 12, nr stanowiska w miejscowo ci 
3 

Kra nik-
Bojanówka 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 22, nr stanowiska w miejscowo ci 
4 

Kra nik-
Bojanówka 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 43, nr stanowiska w miejscowo ci 
5 

Kra nik-
Budzy  

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 30, nr stanowiska w miejscowo ci 
4 

Kra nik-
Budzy  

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 31, nr stanowiska w miejscowo ci 
1 

Kra nik-
Budzy  

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 32, nr stanowiska w miejscowo ci 
2 

Kra nik-
Budzy  

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 44, nr stanowiska w miejscowo ci 
3 

Kra nik-
Kwiatkowice 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 66, nr stanowiska w miejscowo ci 
2 

Kra nik-
Kwiatkowice 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 67, nr stanowiska w miejscowo ci 
3 
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Kra nik-
Kwiatkowice 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 68, nr stanowiska w miejscowo ci 
1 

Kra nik-
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 1, nr stanowiska w miejscowo ci 
1 

Kra nik-
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 7, nr stanowiska w miejscowo ci 
2 

Kra nik-
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 8, nr stanowiska w miejscowo ci 
3 

Kra nik-
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 10, nr stanowiska w miejscowo ci 
4 

Kra nik-
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 23, nr stanowiska w miejscowo ci 
5 

Kra nik-
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 62, nr stanowiska w miejscowo ci 
6 

Kra nik-
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 63, nr stanowiska w miejscowo ci 
7 

Kra nik-
O rodek 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 64, nr stanowiska w miejscowo ci 
8 

Kra nik-Piaski AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 2, nr stanowiska w miejscowo ci 
1 

Kra nik-Piaski AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 28, nr stanowiska w miejscowo ci 
2 

Kra nik-Piaski AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 29, nr stanowiska w miejscowo ci 
3 

Kra nik-Piaski AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 56, nr stanowiska w miejscowo ci 
4 

Kra nik-Piaski AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 57, nr stanowiska w miejscowo ci 
5 

Kra nik-Piaski AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 58, nr stanowiska w miejscowo ci 
6 

Kra nik-Piaski AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 59, nr stanowiska w miejscowo ci 
7 

Kra nik-Piaski AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 60, nr stanowiska w miejscowo ci 
8 

Kra nik-Piaski AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 61, nr stanowiska w miejscowo ci 
9 

Kra nik-
Podlesie 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 39, nr stanowiska w miejscowo ci 
2 

Kra nik-
Podlesie 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 65, nr stanowiska w miejscowo ci 
10 

Kra nik-
Wschód 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 33, nr stanowiska w miejscowo ci 
1 

Kra nik-
Wschód 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 34, nr stanowiska w miejscowo ci 
2 

Kra nik-
Wschód 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 35, nr stanowiska w miejscowo ci 
3 

Kra nik-
Wschód 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 45, nr stanowiska w miejscowo ci 
5 

Kra nik-
Zarzecze I 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 40, nr stanowiska w miejscowo ci 
1 
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O rodek 
Wy nica 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 15, nr stanowiska w miejscowo ci 
2 

O rodek 
Wy nica 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 16, nr stanowiska w miejscowo ci 
3 

O rodek 
Wy nica 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 52, nr stanowiska w miejscowo ci 
9 

O rodek 
Wy nica 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 53, nr stanowiska w miejscowo ci 
3 

O rodek 
Wy nica 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 54, nr stanowiska w miejscowo ci 
4 

O rodek 
Wy nica 

AZP 84-78 nr stanowiska na obszarze 69, nr stanowiska w miejscowo ci 
11 

 
 
 
3.2. Główne kierunki rozwoju miasta w aspekcie ochrony warto ci 
kulturowych  
 
1. Stworzenie warunków do aktywizacji obszaru Starego Miasta poprzez wsparcie go 

o rodkami satelitarnymi zabudowy jednorodzinnej, poło onymi na jego obrze u: 
tereny przy Widerlika, Rzeczyckiej i uliczkach s siednich oraz przy Ko ciuszki  
i Cegielnianej, Obo nej i Suchy skiej (inwestowanie w infrastruktur  i sieć uliczn  
spowoduje napływ inwestorów ch tnych do zamieszkania na tych terenach lub 
prowadzenia usług); przeznaczenie wyeksploatowanych cegielni wokół 

ródmie cia na o rodki usługowe lub zabudow  mieszkaniow  z usługami  
w parterach. 

2. Podj cie wszelkich wysiłków i działa  w kierunku wyeliminowania ruchu 
tranzytowego ze strefy ochrony konserwatorskiej poprzez "przerzucenie go" 
tymczasowo na inne obej cie, np. ul. ytni , które miasto b dzie w stanie 
zrealizować w daj cym si  okre lić przedziale czasowym, a w przyszło ci na 
obwodnic ; w perspektywie poczynienie stara  o eliminacj  zupełn  ruchu, nawet 
osobowego (z wyj tkiem dostawczego i samochodów mieszka ców dzielnicy) z 
obszaru miasta w liniach dawnych murów obronnych; proponuje si  z tego obszaru 
uczynić stref  tzw. "uspokojonego ruchu" - ruch osobowy ("obcy") oraz 
komunikacja miejska powinny odbywać si  ulicami Stra ack  i Piłsudskiego, 

3. Zaktywizowanie centrum Starego Miasta poprzez wprowadzenie na jego teren 
funkcji publicznych i słu cych rozwojowi turystyki - szczególnie istotne byłoby 
podniesienie znaczenia centrum poprzez zlokalizowanie przy Rynku Ratusza i 
Starostwa Powiatowego oraz rewaloryzacja lub rekonstrukcja zajazdów. 

4. Uporz dkowanie i odbudowanie najatrakcyjniejszych widokowo i romantycznych 
uliczek Starego Miasta: Bagno, Bo niczej, Podwalnej, Niecałej i Zgoda, Wałowej  
z malowniczym przej ciem bramowym, W skiej. Znaczne poprawienie nastroju  
i estetyki na tych uliczkach nast pi ju  po likwidacji kiosków i ruder (m. in. kioski 
na rogu Bo niczej i Stra ackiej) oraz remoncie lub budowie nawierzchni i 
elementów małej architektury (szczególnie lamp o wietleniowych). 

5. Obj cie stref  ochrony planistycznej zespołów architektury drewnianej  
w Budzyniu, głównie przy ul. Nadstawnej i przeznaczenie ich do rewitalizacji.  
W planie miejscowym - przy ul. Nadstawnej oraz na obszarze pomi dzy ul. 
Budzy sk  a Urz dowsk  - nale y dopu cić nowe budynki wył cznie parterowe,  
z poddaszem mieszkalnym, o horyzontalnej bryle, z drewnianym wystrojem 
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elewacji. Przez uchwały „okołoplanowe” nale y prowadzić polityk  zach t (ulgi, 
kredyty) do wykorzystania istniej cej zabudowy drewnianej dla rekreacji, 
wypoczynku, rozrywki i jako pensjonaty oraz stworzyć dotacje np. dla obiektów 
regionalnej architektury drewnianej o wysokich warto ciach artystycznych, 
przeniesionej do Budzynia z rejonu kra nickiego. Nale y promować relokacje 
takich obiektów na wybrany w planie miejscowym teren - jako najbardziej 
po danej formy zabudowy obok istniej cych drewnianych chałup. Polityka taka 
oparta na kreowaniu niespotykanych i oryginalnych rozwi za  mo e przyci gn ć 
bogatych turystów i koneserów sztuki ludowej. 

6. Przekształcenie terenów zdegradowanych i obcej klimatowi zabytkowemu 
zabudowy wielko kubaturowej, zgodnie z zaleceniami Studium Historyczno - 
Urbanistycznego Z.D.H. "Mansarda" 1994 (przytoczonymi w nast pnym 
rozdziale). 

7. Zastosowanie wszelkich instrumentów polityki przestrzennej w celu 
zaktywizowania obszaru ródmie cia, w tym szczególnie miasta w strefie ochrony 
konserwatorskiej: 

 podejmowanie uchwał "około planowych”, w których zarz d Miasta 
zaproponuje zobowi zania dotycz ce np.: 
 promocji ofert terenowych i finansowych, 

 partycypacji w kosztach remontów obiektów zabytkowych, 

 preferencji w inwestowaniu i modernizowaniu infrastruktury technicznej 
sieci oraz dofinansowania kosztów wykonywania przył czy mediów, 

 mo liwo ci podejmowania wspólnych inwestycji z inwestorami prywatnymi  
i wła cicielami nieruchomo ci, ew. w nadzorze organizacyjnym miasta.  

 wyznaczenie obszarów rehabilitacji zabudowy, obszarów zorganizowanej 
działalno ci inwestycyjnej, upowa niaj cych miasto do odpowiedniej polityki w 
zakresie tworzenia zasobu gruntów komunalnych oraz polityki inwestycyjnej, 

 jako uchwał  "okłoplanow " proponuje si  stworzyć "statut" wymaga  i 
zobowi za  miasta dotycz cy polityki przestrzennej w obszarze strefy ochrony 
konserwatorskiej, w którym Rada Miejska okre li swoje mo liwo ci 
wykorzystania fiskalnych instrumentów słu cych sterowaniu doborem 
po danych funkcji terenu, w tym zach t, promocji i kar dla działa  zwi zanych 
z przywracaniem odpowiednich warto ci konserwatorskich oraz walorów 
estetycznych, obejmuj cych: 
 ulgi podatkowe dla działalno ci wskazanych w planie jako podstawowe (lub 

szczególnie po dane, np. odtwarzanie i modernizacja zajazdów, 
wprowadzanie funkcji gastronomicznych przy Rynku), 

 pełne zwolnienia od podatków dla inwestorów podejmuj cych inwestycje 
budowlane na tym obszarze zwi zane z konserwacj  obiektów zabytkowych, 

 okresowe zwolnienia z opłat podatkowych dla inwestorów podejmuj cych 
inwestycje na tym obszarze zgodnie z zało eniami planu, 

 ustalenie nagród za wzorowe prowadzenie realizacji zwi zanych  
z rewaloryzacj  zespołu, 

 ustalenie kar za naruszanie warunków konserwatorskich, urbanistycznych  
i architektonicznych przy realizacji zatwierdzonych projektów, 
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8. Kierowanie si  zawsze zasad  dostosowywania funkcji do zabytku - wprowadzenie 
innej funkcji (np. usługi kultury) do dworku modrzewiowego oraz 
przeanalizowanie sposobu wykorzystania pod k tem funkcji całej substancji 
zabytkowej, 

9. Podj cie działa  promocyjnych dzielnicy oraz działa  o wiatowych - 
u wiadamiaj cych mieszka ców o warto ciach kulturowych Starego Miasta oraz 
potrzebach jego rehabilitacji i aktywizacji, 

10. D enie do wykreowania przestrzeni publicznych: wn trz urbanistycznych, 
skwerów, ziele ców na obszarze przylegaj cym do strefy ochrony konserwatorskiej 
(szczególnie widzi si  takie mo liwo ci w obszarze doliny ulicy Szewskiej oraz w 
dolinie rzeki Wy nicy przy Kra cowej i u wlotu w ródmie cie ulicy Lubelskiej).  

11. Na obszarze najstarszej cz ci układu urbanistycznego Kra nika Fabrycznego, 
uj tego w GEZ, nale y zachować klimat istniej cej zabudowy, natomiast 
przebudowy i nadbudowy nale y prowadzić „systemowo” (nie „wyrywkowo”), 
d c do ujednoliconego charakteru pierzei ulicznych i kwartałów zabudowy.  

 
3.3. Szczegółowe kierunki zagospodarowania miasta w granicy dawnych 
murów obronnych, wzgórza "Zamczysko" i dawnego Przedzamcza wynikaj ce 
z wniosków konserwatorskich  
(na podstawie "Uzupełniaj cego studium historyczno - urbanistycznego Starego 
Miasta w Kra nika" - Zespół Dokumentacji Historycznej s. C. "Mansarda" 1994). 
 
1. Zachować istniej c  siatk  ulic, bez wyrównywania ich szeroko ci  

i z zachowaniem promieni skr tu zbli onych do k ta prostego oraz ujednolicić ich 
nawierzchni  brukiem lub kostk  kamienn . Do zada  priorytetowych nale y: 
zadbanie o dost pno ć ulicy Ratuszowej, zachowanie szeroko ci ulicy T czy skich, 
zachowanie ul. W skiej z odtworzeniem w ziutkiego zbiegu tej ulicy z ulic  
Szkoln  przez odpowiedni  zabudow , zachowanie uliczki od d. bramy Lubelskiej 
w kierunku d. baszty "Baba".  

2. Odtworzyć regularny i wyj tkowy na Lubelszczy nie szachownicowy układ ulic  
i bloków, a w szczególno ci dokonać rekompozycji ulic historycznych 
wybiegaj cych prostopadle z naro y Rynku. 

3. Uczytelnić lini  dawnych murów obronnych i parkanów wzdłu  ulic: Wierzbowa, 
Stra acka, Lubelska, Podwalna i Okopowa poprzez zachowanie wzdłu  nich 
ukształtowania zielonej skarpy, któr  nale y traktować jako zabytkow  i stref  
ekspozycyjn  (utrzymywać j  w stanie zadarnienia, bez upraw i ogrodze  oraz 
zlikwidować na niej zabudow ). Nale y zminimalizować skutki karygodnego 
wzniesienia budynku wielko kubaturowego w mi szo ci wału przy ul. Ogrodowej 
przez obsypanie jego przyziemia ziemi , z przeznaczeniem go do likwidacji po 
czasi  amortyzacji. 

4. W miejscach dawnych baszt, furt i bram postuluje si  wydobycie badaniami 
archeologicznymi reliktów murowych i ich wyeksponowanie (wskazuje si  miejsce 
po dawnej baszcie "Baba" jako najbardziej dogodne). 

5. Nowo wytyczane parcele w obr bie dawnych murów obronnych powinny mieć 
szeroko ć 8-11 m i długo ć 30 - 50 m oraz nawi zywać swym kształtem do działek 
historycznych. 
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6. Zabudow  nale y kształtować jako zwart  przy Rynku i głównych ulicach,  
w sposób analogiczny do XIX wiecznej, z budynkami mieszkalnymi w cz ci 
frontowej oraz gospodarczymi w gł bi ogrodu. 

7. Nale y utrzymać historyczn  skal  zabudowy nieprzekraczaj c  trzech 
kondygnacji, z zakazem wprowadzania wokół Rynku budowli obcych klimatem 
architektonicznym zabytkowej zabudowie (wzoruj c si  na historycznej pierzei 
północno - zachodniej, któr  nale y bezwzgl dnie zachować jako parterow ). W 
strefie pozarynkowej nale y wykluczyć zabudow  powy ej trzech kondygnacji. 
Nale y utrzymać nastrojowo ć niewielkiego miasta. Nowa zabudowa powinna być 
parterowa lub wy sza w sko frontowa (mo liwo ć wprowadzenia podcieni wokół 
Rynku).  

8. Postuluje si  zrewaloryzowanie dwóch klasycystycznych zajazdów przy ul. Rynek 
10 (wraz z dawnymi stajniami przy ul. Klasztornej 2) i przy ul. Rynek 12 oraz 
zrekonstruowanie "Zajazdu Skarbowego" na terenie niezabudowanego placu przy 
Domu handlowym dla podkre lenia kolorytu miasta. 

9. W nowych obiektach nale y d yć do harmonii z substancj  zabytkow , 
charakteryzuj c  si  zwart  kalenicow  zabudow  czynszow  z lat 
mi dzywojennych z eklektycznym skromnym detalem (profilowane gzymsy, 
nadpro a, dekoracyjne szczyty, boniowania, przekrycie otworów łukiem 
odcinkowym ze stolark  o cie nicow  ze lemieniem). Nale y stosować gładkie, 
malowane tynki, balkony z metalowym, a urowymi balustradami o 
geometrycznych motywach oraz stosować tradycyjne w formie dachy, z pokryciem 
blach  ocynkowan  w arkuszach. 

10. Nale y przebudować zunifikowan  pod wzgl dem architektonicznym zabudow  
mieszkaniowo- usługow  (Dom Handlowy, Poczta, budynek mieszkalny przy ul. 
Narutowicza i usługowy przy ul. Ogrodowej), rozbijaj c przynajmniej pod 
wzgl dem architektonicznym nazbyt szerokie fasady (dopuszcza si  mo liwo ć 
wprowadzenia podcieni). 

11. Dopuszcza si  na tyłach działek budynki gospodarczo-usługowe, a nawet 
mieszkalne nie przekraczaj ce 1 kondygnacji, kryte dachami o tradycyjnych 
formach. 

12. Nie nale y nasycać miasta w obr bie murów obronnych zieleni  - szczególnie 
wysok . 

13. Płyta Rynku. Wielko ć i kształt Rynku uznaje si  za nienaruszalne; zakazuje si  
wszelkiej zabudowy na płycie Rynku - równie  nowych pomników, a szczególnie 
kiosków; Nale y kontynuować rewaloryzacj  płyty rynku w nawi zaniu do ju  
zrealizowanych rozwi za .  

14. Zespół ko cioła i klasztoru. Nale y zakazać wszelkiej zabudowy na stoku 
północnym zbocza staromiejskiego z zakazem prowadzenia na nim dróg, 
wprowadzania zieleni wysokiej, szklarni i upraw oraz zakazem ogrodze ; za 
wła ciwe mo na uznać obsadzenie podnó a niskimi kł biastymi krzewami o 
charakterze niestrzy onego ywopłotu np. dzik  ró  lub klematisem; w cz ci 
architektonicznej zespołu klasztornego nale y uporz dkować nawierzchni  brukiem 
z kostki kamiennej. 

15. Wzgórze Zamkowe. Wzgórze jako wpisane do rejestru zabytków chronione 
jest z mocy prawa. Nale y bezwzgl dnie zakazać wszelkiej zabudowy, 
prowadzenie jakichkolwiek prac ziemnych, w tym budowy dróg, wznoszenia 
ogrodze , prowadzenia upraw rolnych, warzywniczych i szklarniowych; 
współczesne nasadzenia drzew nale y usun ć jak równie  zlikwidować próby 
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zieleni komponowanej. Wzgórze nie mo e mieć charakteru rekreacyjnego, lecz 
turystyczny z punktami widokowymi i stanowiskiem badawczym do bada  
architektoniczno - archeologicznych (które mo e być udost pnione dla 
zwiedzaj cych). Postuluje si  odtworzenie wzdłu  południowej skarpy wzgórza 
parkanu obronnego z wrotami, z doprowadzon  do nich kładk   
w miejsce mostu zwodzonego oraz podobnej kładki z zamku dolnego do górnego. 
Nale y przywrócić dawny kształt wzgórza poprzez zlikwidowanie obecnego 
ostrego wci cia w cz ci południowej; z pozostałych stron nie nale y grodzić 
trwale, a jedynie ywopłotem niestrzy onym z głogu lub tarniny. Nale y chronić 
wzgórze wraz z fosami - szczególnie zagro on  fos  zachodni . 

16. Zabudowa slumsowa przy ul. Ł kowej i Obo nej, le ca w strefie ekspozycji 
Zamczyska zalecana jest do wymiany (sanacji) na tradycyjn  (do wysoko ci 2 
kondygnacji, w tym poddasze u ytkowe) z zakazem dog szczania. 

17. Przedzamcze (amfiteatr i tereny s siednie). Dojazd do terenu dawnego zamku (ul. 
Festiwalow ) nale y wybrukować kostk  kamienn ; po dana jest mała zielona 
skarpa po zachodniej stronie dojazdu; dopuszcza si  poprowadzenie wzdłu  
południowego boku Zamczyska ci gu komunikacyjnego ku ul. Mleczarskiej. 
Zaleca si  przestrzeganie wielko ci działek przy tym ci gu bez dalszych podziałów. 

18. Zabudowa przy ul. Ko ciuszki i Wierzbowej. Nale y utrzymać charakter 
małomiasteczkowej architektury nie przekraczaj cej trzech kondygnacji (w tym 
poddasze u ytkowe); uzupełnienia zabudowy powinny harmonizować z 
eklektycznym stylem obiektów istniej cych; zaleca si  odtworzyć pierwotn  
dekoracj  kamienicy przy ul. Ko ciuszki 24.  

 
3.4. Szczegółowe kierunki rozwoju obszaru strefy ochrony konserwatorskiej 
oraz terenów innych - nie obj tych studium historyczno - urbanistycznym Z. 
D. H. "Mansarda"  

 

1. Nale y zrewaloryzować obszar ródmie cia pomi dzy ulicami Narutowicza, 
Stra ack  i Wałow , ze zwróceniem szczególnej uwagi na zagospodarowanie 
pieszo - jezdnej ulicy Wałowej prowadz cej do przej cia bramowego przy ul. 
Narutowicza 36 (interesuj cy obiekt wpisany do ewidencji zabytków). Od strony 
ul. Wałowej przy bramie zabytkowej kamienicy znajduje si  bardzo malownicze 
miejsce (mimo lokalizacji mietnika) - zak tek godny uwagi (z biegn cej na skarpie 
ulicy Wałowej rozci ga si  widok na dolin  ulicy Szewskiej) i działa  
porz dkuj cych oraz nowych inwestycji (zagospodarowania mał  architektur , 
wybrukowania ulicy Wałowej kostk , efektownego o wietlenia). Zabudow  w 
kwartale przy ulicy Narutowicza nale y przeznaczyć do rehabilitacji, szczególnie 
nale y poddać zabiegom konserwatorskim obiekty o nr 34, 36, 38 i 46 wpisane do 
uj te w gminnej ewidencji zabytków. 

2. Zabudow  mieszkaniow  (obecnie zdegradowan ) po zachodniej stronie ulicy 
Wałowej (na skarpie nad ulic ) wskazuje si  do sanacji, z mo liwo ci  
dopuszczenia usług, szczególnie handlu i gastronomii. Natomiast nale y 
zlikwidować slumsow  zabudow  zlokalizowan  poni ej nawierzchni ulicy, po jej 
południowo - wschodniej stronie i teren ten przeznaczyć na ziele . 

3. Nale y zagospodarować zieleni  nisk  zakole strumyka Podlesianki płyn cego w 
ulicy Szewskiej u podnó a ulicy Wałowej. Wysoka ziele  jest niepo dana, gdy  
przysłoni walory "skarpy nad Wałow " i pi trz cej si  na niej zabudowy. Wskazuje 
si  na celowo ć utrzymywania w całej dolinie ulicy Szewskiej zieleni niskiej  
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(z zachowaniem istniej cych drzew), aby uczytelnić i wyeksponować ogromn  
skarp  biegn c  wzdłu  południowo - wschodniej strony rzeczki Podlesianki. 
Dopuszcza si  nasadzenia zieleni redniej i pojedynczych egzemplarzy zieleni 
wysokiej przy samym korycie strumyka, dla podkre lenia jego przebiegu. Korytarz 
zieleni ogólnodost pnej wzdłu  strumyka powinien mieć przynajmniej po 10 m 
szeroko ci po obu stronach jego koryta. 

4. Zaleca si  likwidacj  zdegradowanej zabudowy stanowi cej zamkni cie widokowe 
ul. Narutowicza (na jej skr cie obok wzgórza Ko cioła w. Ducha), zlokalizowanej 
pomi dzy ul. Szewsk , a strumykiem i przeznaczenie tego terenu na ziele . 
Usytuowany w tym miejscu skwer b dzie powi zaniem ekologicznym oraz 
funkcjonalnym doliny ul. Szewskiej i zieleni wysokiej usytuowanej u podnó a 
ko cioła w. Ducha.  

5. Zabudow  usytuowan  na skarpie nad ulic  Szewsk  i u podnó a skarpy wzdłu  tej 
ulicy nale y przeznaczyć do wymiany z zakazem jej dog szczania. Zabudowa ta 
powinna mieć wysoko ć do dwóch kondygnacji, w tym obowi zkowo poddasze 
(ew.) mieszkalne i być wzorowana na tradycyjnej zabudowie drewnianej Kra nika, 
co najmniej w zakresie zewn trznego wystroju architektonicznego.  

6. Zabudow  w kwartale wokół ko cioła w. Ducha, przy ul. Lubelskiej  nale y 
przeznaczyć do wymiany. Zabudowa ta usytuowana poni ej poziomu jezdni ul. 
Lubelskiej nie spełnia wymogów sanitarnych zamieszkiwania i jest w złym stanie 
technicznym. Przy lokalizowaniu tam nowych obiektów nale y zadbać o ich 
harmoni  przestrzenn  ze wspomnianym zabytkiem. Wskazuje si  na mo liwo ć 
bardziej intensywnego wykorzystania nieruchomo ci za dworkiem 
modrzewiowym.  

7. W kwartale pomi dzy Grodzk , Lubelsk , Narutowicza i Kra cow  nale y 
przeznaczyć do likwidacji substandardow  zabudow  mieszkaniow  w dolinie rzeki 
od strony ulicy Kra cowej, poszerzaj c wzdłu  rzeki pas terenu wolny od 
zabudowy do wysoko ci przedłu enia ulicy Grodzkiej. Teren ten powinno 
przeznaczyć si  na ziele  publiczn . Wewn trz kwartału postuluje si  
zlokalizowanie małego kompleksu zabudowy mieszkaniowej komunalnej dla 
mieszka ców slumsów przeznaczonych do likwidacji. 

8. Wzdłu  ulicy Lubelskiej nale y d yć do sytuowania zabudowy w postaci zwartych 
kamieniczek, z wystrojem nawi zuj cym do cech lokalnej zabudowy tego typu. 

9. Teren cmentarza z I Wojny wiatowej przy ul. Lipowej (dz. nr ew. 314/2 314/6) 
wpisanego do rejestru zabytków, nale y oznakować umieszczaj c stosown  tablic  
informacyjn  oraz ogrodzić wykonać nowe ogrodzenie w formie nawi zuj cej do 
stosowanych w okresie zakładania cmentarzy wojennych, usun ć drzewa owocowe 
i zakłócaj ce osiow  kompozycj  cmentarza lub niszcz ce mogiły ziemne. Zaleca 
si  poło enie kamienia upami tniaj cego poległych lub zastosowanie innej formy 
podkre laj cej powag  i szacunek dla miejsca.  

10. Teren cmentarza z I Wojny wiatowej, zało onego w 1915 r., wpisanego do 
ewidencji zabytków (poło onego w Kra niku Fabrycznym, ok. 300 m od uj cia 
wody, ok. 500m na zach. od obiektów sportowych i w bezpo rednim s siedztwie 
szkoły podstawowej przy Al. Niepodległo ci) nale y ogrodzić, oznakować, 
uporz dkować oraz odnowić  
i zabezpieczyć zdewastowane płyty nagrobne. 

11. Wszystkim kapliczkom przydro nym pozostaj cym na tle istniej cej, nieraz 
pozbawionej walorów estetycznych lub zdewastowanej zabudowy (albo 
przytłaczaj cej kubatur  i nieodpowiednim klimatem architektonicznym), nale y 
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stworzyć odpowiednie warunki ekspozycji. W tym celu nale y przede wszystkim 
zastosować rodki w postaci tła ze zwartej zieleni iglastej redniej wysoko ci lub 
innej zimozielonej; w szczególno ci taki zielony parawan powinien być tłem dla 
białej figury Matki Boskiej usytuowanej na rogu ul. Urz dowskiej i Nadstawnej. 
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4. SFERA SPOŁECZNO - GOSPODARCZA 

Program zagospodarowania miasta 
 
 Szkoły podstawowe 

Z uwagi na wzgl dne nasycenie baz  szkół podstawowych (poni ej 30 uczniów 
przypadaj cych na 1 sal  lekcyjn  w ka dej z cz ci miasta), nie jest zapewne celowe 
nadmierne rozwijanie nowego zagospodarowania w tej dziedzinie. Je li zatem Rada i 
Zarz d nie przewiduj  restytucji (w innym ni  dotychczas miejscu) którego  z istniej cych 
obiektów, wydaje si  całkowicie wystarczaj ce zarezerwowanie dla rozwoju do roku 2020: 

 2 terenów dla nowych obiektów szkół podstawowych o wysokim standardzie (ok. 
20 uczniów na 1 sal  lekcyjn ), uwzgl dniaj cych zatem - przykładowo - po 1 
boisku do piłki no nej, po 2 boiska do koszykówki (siatkówki) i po 3 korty 
tenisowe. Tereny te powinny zatem mieć co najmniej po 2 ha powierzchni (nie 
licz c powierzchni przyszkolnych parkingów); 

 rezerw terenu przy istniej cych obiektach - zwłaszcza w starej cz ci miasta - które 
powinny w przyszło ci pozwolić na popraw  ich standardów u ytkowych (choć 
wydaje si , e ewentualne wydzielanie organizacyjne i techniczne gimnazjów, 
obejmuj cych m.in. obecne klasy 7 i 8 szkół podstawowych, spowoduje 
jednoczesn  popraw  warunków funkcjonowania szkół podstawowych - 
„przerzucaj c” potrzeby na szkoły ponadpodstawowe). 

Wydaje si  jednocze nie, e nie zachodzi potrzeba radykalnego podnoszenia poziomu 
dost pno ci do szkół podstawowych. St d te  nowe obiekty powinny zostać 
rozmieszczone po 1 w ka dej z cz ci miasta (ich lokalizacja szczegółowa w miar  
post pu motoryzacji mo e nie mieć istotnego znaczenia - zwłaszcza, je li b d  to 
naprawd  obiekty o wysokim standardzie, „elitarne”, niekoniecznie zatem realizowane i 
utrzymywane przez Miasto). 

 
 Przedszkola 

Podobnie, jak w przypadku szkół podstawowych, tak e zapotrzebowanie na usługi o wiaty 
przedszkolnej wydaje si  być w Kra niku stosunkowo dobrze zaspokojone. Zatem,  
w sytuacji spodziewanego zahamowania wzrostu (a nawet ewentualnego spadku) liczby 
dzieci w wieku przedszkolnym, a tak e bior c pod uwag  mo liwo ci innego ni  
przedszkola systemu wspomagania rodzin z takimi dziećmi, wydaje si  wystarczaj ce 
zarezerwowanie 2 terenów (po 1 w ka dej z cz ci miasta), o powierzchni po ok. 1 ha 
ka dy. 
Tereny te powinny pozwalać na powstawanie obiektów o wysokim standardzie,  
w szczególno ci o du ych (otwartych) terenach rekreacyjnych. 

 
 Szkoły ponadpodstawowe 

Zasadniczym uwarunkowaniem potrzeb zwi zanych z baz  szkół ponadpodstawowych jest 
(całkowicie obecnie nieprzewidywalna, co do swoich kierunków i charakteru) reforma 
systemu kształcenia ponadobowi zkowego. Równie wa nym czynnikiem mog  być nie 
tylko potrzeby, ale tak e ambicje miasta i powiatu, dotycz ce potencjału szkolnictwa. 
Zatem celowe mo e być pozostawienie mo liwo ci swobodnego kształtowania kierunków 
rozwoju tego segmentu szkolnictwa, który jest miastotwórczy - czyli redniego i 
wy szego. Mo e to powodować potrzeb  zarezerwowania, co najmniej: 

 4-5 ha w Starym Kra niku (lub jego s siedztwie) dla kompleksu szkół (budynków 
dydaktycznych, internatów, terenów sportowych i rekreacyjnych), z dodatkowym 
terenem na parking. 
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Lokalizacja terenu lub terenów (np. oddzielnego dla szkół rednich i wy szych) w pobli u 
starej cz ci miasta powinna wspierać (naturaln  i istniej c ) funkcj  ponadlokaln  
historycznego Kra nika. 

 
 Mieszkalnictwo 

Do roku 2020 mo na oczekiwać ok. 7.000 osób przyrostu ludno ci Kra nika. Przy 
generalnym zało eniu, e oznaczać to b dzie ok. 2.000 nowych gospodarstw domowych, 
nale y przyj ć potrzeb  zarezerwowania: 

 ok. 200-220 ha nowych (tj. dotychczas nie zagospodarowanych) terenów 
mieszkaniowych (przy zało eniu redniej powierzchni działki budowlanej ok. 1000 
m2 brutto, tj. ł cznie z wyst puj cymi wewn trz kwartałów zabudowy terenami o 
innych funkcjach - zwłaszcza komunikacyjnej). 

Ponadto celowe byłoby uwzgl dnienie pewnej powierzchni (szacunkowo ok. 40 ha) dla 
poprawy warunków zamieszkania obecnej ludno ci. Struktura nowej zabudowy 
mieszkaniowej (budownictwo jedno- i wielorodzinne) zale y przede wszystkim od 
zapatrywa  samorz du na kształt i wizerunek miasta, a tak e mo liwo ci jego uzbrojenia  
w infrastruktur  techniczn . itp. 
Celowe byłoby tak e ustalenie sekwencji (kolejno ci) zabudowywania poszczególnych 
terenów - z rozpocz ciem od terenów ju  obecnie ekstensywnie zabudowanych  
(i podnoszeniem ich atrakcyjno ci poprzez intensywne uzbrajanie, wykupywanie, scalanie  
i podział itd. 

 
 Przemysł 

Obecna powierzchnia rezerw przemysłowych to, zgodnie z deklaracjami kierownictw 
przedsi biorstw oraz obowi zuj cymi planami miejscowymi - ok. 30 ha. Do powierzchni 
tej nale y doliczyć kilkana cie hektarów mo liwych do wygospodarowania na obszarze 
zajmowanym przez Fabryk  Ło ysk Tocznych. Wzi ć nale y równie  pod uwag  wielkie 
rezerwy terenów na przemysł, le ce w s siedztwie miasta, lecz w granicach 
administracyjnych gminy Kra nik. Z tych wzgl dów powi kszenie powierzchni rezerw 
obszarów przemysłowych nie wydaje si  bezwzgl dnie konieczne - a je li samorz d uzna 
je za celowe, to najlepiej zapewne byłoby powi kszać przede wszystkim ju  istniej ce 
strefy (FŁT, ul. Obwodowa, rejon dworca kolejowego). Kluczowe dla rozwoju przemysłu 
powinno być natomiast wyposa enie stref przemysłowych w odpowiednia infrastruktur  
techniczn  oraz tworzenie warunków finansowych stymuluj cych rozwój 
przedsi biorczo ci. Celowe tak e byłoby stymulowanie wła ciwej formy wizualnej (kształt 
obiektów, ogrodzenia, ziele  wysoka i rednia) nowej i starej zabudowy przemysłowej. 

 
  Starostwo 

Powstanie powiatu oznacza konieczno ć funkcjonowania starostwa, zatrudniaj cego 
szacunkowo ok. 100 osób (ł cznie z administracjami zespolonymi nie wymagaj cymi 
szczególnych warunków lokalowych). Nale ałoby przewidzieć miejsce na ten obiekt 
w centrum starej dzielnicy (o powierzchni ok. 1 ha). 

 
 Usługi komercyjne 

Wewn trz wyznaczanych w planach obszarów mieszkaniowych konieczne jest stworzenie 
kilku rezerw terenu dla kompleksów usług komercyjnych (niewbudowanych). Tego typu 
kompleksy usługowe, zlokalizowane na styku kwartałów lub przy głównych drogach, 
mog  mieć powierzchni  (akceptowaln  społecznie) 0.5 - 4,0 ha, a ponadto parkingi. 
Obsługa komunikacyjna takich terenów nie powinna odbywać si  z dróg krajowych. 

 
 Usługi publiczne 
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Miasto i powiat kra nicki b d  musiały wykonywać wiele zada  ustrojowych, 
wymagaj cych (niekiedy) zagospodarowywania terenów. Trudno obecnie okre lić sposób 
zaspokajania w przyszło ci potrzeb zwi zanych z np. opiek  nad małymi dziećmi, osobami  
w podeszłym wieku, sierotami itd. Zatem celowe byłoby pozostawienie „otwartej” 
programowo rezerwy (rezerw) terenu o powierzchni ok. 4 - 5 ha. 

 
 Polityka przestrzenna 

Kształtowanie funkcji, których tworzenie b dzie opierało si  na sumie indywidualnych 
decyzji, wymagać b dzie odpowiedniej - zale nej od celów lokalnej polityki społeczno-
ekonomicznej. W szczególno ci w sferze usług powinno być stymulowane tworzenie 
obiektów o charakterze egzogenicznym (tj. nie opartych na popycie wewn trzmiejskim), 
natomiast w przedsi biorczo ci konieczne jest preferowanie bran  (gał zi) nie 
powi zanych kooperacyjnie z obecnie funkcjonuj cymi przedsi biorstwami (tzw. 
horyzontalna dywersyfikacja przedsi biorczo ci). 
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5. KIERUNKI ROZWOJU UKŁADU KOMUNIKACYJNEGO  
 

5.1. Podstawowe zało enia koncepcji rozwoju układu komunikacyjnego 
 
Przy dzisiejszym wci  wzrastaj cym wska niku motoryzacji i z tym zwi zanym 
zapotrzebowaniem na sieć i przewozy, nie jest i nie b dzie mo liwe pełne pokrycie popytu 
na usługi komunikacyjne - w tym przede wszystkim zapewnienia pełnego swobodnego 
u ytkowania samochodów osobowych. Obecnie ograniczenia takie wyst puj  ju  w 
miastach powy ej 30 tys. mieszka ców i wynikaj  b d  z przeci enia istniej cej sieci 
ulicznej, b d  z braku dostatecznej ilo ci miejsc parkingowych. Raporty krajowe i 
zagraniczne dowodz , i  infrastruktura drogowa z reguły nie nad a za wzrostem ruchu, 
potrzebami społecznymi i rozwojem gospodarczym. Dlatego równie , i  system 
komunikacyjny skazany jest na funkcjonowanie i rozbudow  w ród licznych ogranicze  
wynikaj cych z konieczno ci kompromisu na styku bilansowanych korzy ci i strat 
społecznych. 
Podstawowy problem polega na sprzeczno ci mi dzy pojemno ci  obszaru a mo liwo ci  
zaj cia powierzchni pod komunikacj  oraz komfortem ekologicznym miejsc zamieszkania,  
a wła ciw  dost pno ci  obszaru i sprawn  obsług . Nale y wi c przyj ć tak  strategi  
rozwoju układu komunikacyjnego miasta, aby zapewnić jak najsprawniejsze bezpieczne, 
ekonomiczne i nieuci liwe dla rodowiska przemieszczanie si  osób oraz towarów.  
W docelowej koncepcji rozwoju układu komunikacyjnego miasta przyj to nast puj ce 
zało enia: 
1. Jako podstaw  rozwa a  przyjmuj  si  struktur  zagospodarowania przestrzennego 

miasta Kra nika w zasadzie zakładan  w planie ogólnym dotychczas 
obowi zuj cym, lecz z obni eniem intensywno ci zabudowy obszarów, na których 
przewiduje si  rozwój budownictwa mieszkaniowego w rejonie ulic Długiej i 

wierkowej oraz w cz ci północno-wschodniej miasta tj. w rejonie 
Kwiatkowickiej i Wojskowej oraz przy ulicy Janowskiej mi dzy ulic  
Przemysłow  a granic  miasta - tak e z ograniczeniem obszarów zabudowy 
jednorodzinnej. 

2. Zakłada si  budow  drogi ekspresowej Nr 19 relacji Białystok – Lublin – Rzeszów 
przebiegaj cej wzdłu  wschodniej granicy miasta. 

3. W zakresie komunikacji miejskiej (poniewa  komunikacj  autobusow  mo na 
sterować w drodze bie cego zarz dzania w znacznie krótszym horyzoncie 
czasowym ni  układem ulicznym) ograniczono si  do sformułowania wniosków co 
do sposobu kształtowania układu ulicznego, który zapewni mo liwo ć sprawnego 
funkcjonowania miejskiej komunikacji zbiorowej. 

4. Sugerowany w studium układ ulic lokalnych ma za zadanie wskazać potrzeb  
wprowadzenia na dany obszar ulicy umo liwiaj cej funkcjonowanie komunikacji 
publicznej. Sprecyzowanie i uszczegółowienie przebiegu ulic lokalnych pozostawia 
si  do ustalenia w planach miejscowych. 

5. W komunikacji rowerowej proponuje si  przebiegi głównych ci gów rowerowych. 
6. W zakresie układu parkingowego okre lono wska niki i ogólne zasady lokalizacji. 
7. Ze wzgl du na fakt, i  nie s  zgłaszane potrzeby rozwoju przestrzennego układu 

kolejowego przyjmuje si  ustalenia z dotychczasowego planu zagospodarowania 
przestrzennego. 
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5.2. Kierunki rozwoju układu komunikacyjnego miasta  
 
1. Dla dróg krajowych Nr 19 i 74 zakłada si : 

– przekrój jedno jezdniowy w klasie GP o minimalnej szeroko ci w liniach 
rozgraniczaj cych 30 m z niezb dnymi poszerzeniami w szczególno ci w rejonie 
skrzy owa , 

– dopuszczalne jest przyjmowanie innych szeroko ci dróg, w szczególno ci  
w sytuacjach podyktowanych skomplikowanymi warunkami terenowymi, 
własno ciowymi lub istniej cym stanem zagospodarowania terenu albo 
konieczno ci  zapewnienia prawidłowego funkcjonowania drogi, 

- zakazuje si  realizacji nowych zjazdów z dróg krajowych, 
- w przypadku, gdy nie ma fizycznej mo liwo ci budowy dróg dojazdowych, 

dopuszcza si  obsług  komunikacyjn  nieruchomo ci przyległych do drogi 
krajowej GP poprzez obecne zjazdy, po uzyskaniu zgody i na warunkach zarz dcy 
drogi w sytuacji, gdy zmianie ulegnie sposób zagospodarowania tych 
nieruchomo ci, 

- prowadzenie infrastruktury technicznej (kanalizacja sanitarna, sieć wodoci gowa, 
energetyczna, gazowa, itp.) niezwi zanej z funkcjonowaniem drogi poza pasem 
drogowym. W wyj tkowych przypadkach dopuszcza si  ich lokalizacj  w pasie 
drogowym za zgod  i na warunkach podanych przez zarz dc  drogi krajowej 
odr bnym trybem. 

 
2. W obszarze miasta Kra nika dla drogi ekspresowej Nr 19 relacji Białystok - Lublin-

Janów Lubelski - Rzeszów wzdłu  wschodniej granicy miasta przewiduje si : 
– nowy przebieg w klasie S (ekspresowa) w nawi zaniu do ustalonego i 

uzgodnionego z zarz dc  drogi o minimalnej szeroko ci w liniach 
rozgraniczaj cych 40 m, 

– zakazuje si  realizacji zjazdów z drogi ekspresowej, 
– obsługa komunikacyjna terenów przylegaj cych do planowanej drogi ekspresowej 

S19 mo e odbywać si  poprzez drogi gminne usytuowane w pasie drogowym drogi 
ekspresowej lub poza nim. 

 
3. W rozwi zaniu układu komunikacyjnego miasta zakłada si  maksymaln  adaptacj  

istniej cego i wyznaczonego w obowi zuj cym planie zagospodarowania 
przestrzennego miasta układu ulicznego. Dla drogi wojewódzkiej Nr 833 zakłada 
si  nowy przebieg wzdłu  torów kolejowych. Ponadto w zakresie drogi 
wojewódzkiej proponuje si : 

– utrzymanie istniej cych granic pasa drogowego jako drogi głównej w  jej 
dotychczasowym przebiegu o minimalnej szeroko ci w liniach rozgraniczaj cych 
25 m z niezb dnymi poszerzeniami w szczególno ci  w rejonie skrzy owa ,  

– dopuszczalne jest przyjmowanie innych szeroko ci pasa drogowego, w 
szczególno ci w sytuacjach podyktowanych skomplikowanymi warunkami 
terenowymi, własno ciowymi lub istniej cym stanem zagospodarowania terenu 
albo konieczno ci  zapewnienia prawidłowego funkcjonowania drogi, 

– ograniczenie nowych indywidualnych zjazdów na nieruchomo ci poło one wzdłu  
pasa drogowego do niezb dnego minimum, 

– w miar   mo liwo ci rozdzielenie ruchu kołowego i pieszo–rowerowego, 
– dost pno ć poszczególnych terenów do drogi wojewódzkiej Nr 833 nale y 

zapewnić wewn trznymi układami komunikacyjnymi, poł czonymi z tymi drogami 
poprzez drogi ni szej kategorii, a w przypadku ich braku bezpo rednio z drogi 
wojewódzkiej, za pomoc  istniej cych lub projektowanych zjazdów z tej drogi, 
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– dopuszcza si  przebudow  wł cze  do dróg wojewódzkich (skrzy owa  i zjazdów) 
na warunkach okre lonych przez zarz dc  dróg. Przy lokalizacji nowych, 
bezpo rednich wł cze  (skrzy owa  i zjazdów publicznych) do dróg wojewódzkich 
oraz przebudowie istniej cych wł cze , nale y uwzgl dnić rozwi zania techniczne, 
pozwalaj ce zapewnić bezpiecze stwo wszystkim uczestnikom ruchu drogowego, 
takie jak np. rozbudowa drogi wojewódzkiej o dodatkowe pasy ruchu dla relacji 
skr tnych (lewoskr ty czy pasy wł czenia i wył czenia pojazdów), zmiana 
lokalizacji zjazdów przy równoczesnej likwidacji zjazdów istniej cych, rezerwacja 
terenu w granicach obszaru planu w celu budowy dróg wewn trznych 
równoległych do pasa drogowego o funkcji zbiorczo–rozprowadzaj cej ruch i 
innych, 

– podziały geodezyjne działek posiadaj cych dost pno ć do drogi wojewódzkiej za 
po rednictwem istniej cych zjazdów, nie powinny generować nowych, 
bezpo rednich zjazdów na t  drog , 

– lokalizacj  infrastruktury technicznej, nie zwi zanej z funkcjonowaniem dróg (jak 
np.: kanalizacja sanitarna, sieć wodoci gowa, energetyczna, gazowa itp.), nale y 
przewidzieć poza pasem drogowym. W wyj tkowych przypadkach dopuszcza si  
ich lokalizacj  w pasie drogowym za zgod  i na warunkach podanych przez 
zarz dc  drogi wojewódzkiej odr bnym trybem. 

W zakresie dróg powiatowych: 
– drogi powiatowe nale y projektować jako drogi klasy zbiorczej i lokalnej  

o minimalnej szeroko ci w liniach rozgraniczaj cych odpowiednio 20 m i 12 m.  
W wyj tkowych przypadkach, w szczególno ci na terenach obj tych ochron  
konserwatorsk  mo na je projektować jako drogi klasy dojazdowej – o minimalnej 
szeroko ci w liniach rozgraniczaj cych 10 m,  

– dopuszczalne jest przyjmowanie innych klas technicznych  lub innych szeroko ci 
dróg, w szczególno ci w sytuacjach podyktowanych skomplikowanymi warunkami 
terenowymi, własno ciowymi lub istniej cym stanem zagospodarowania terenu 
albo konieczno ci  zapewnienia ich prawidłowego funkcjonowania, 

– ograniczenie nowych indywidualnych zjazdów na nieruchomo ci poło one wzdłu  
pasa drogowego dróg powiatowych klasy zbiorczej do niezb dnego minimum, 

– w miar  mo liwo ci rozdzielenie ruchu kołowego i pieszo–rowerowego,  
w szczególno ci w granicach obszarów zabudowanych. 

W zakresie dróg gminnych: 
– przewiduje si  modernizacj  dróg gminnych, maj c  na celu polepszenie stanu 

technicznego dróg, w szczególno ci w zakresie szeroko ci pasa jezdni i stanu 
technicznego nawierzchni jezdni, 

– dostosowanie dróg gminnych do klasy lokalnej lub dojazdowej o minimalnej 
szeroko ci w liniach rozgraniczaj cych odpowiednio 12 m i 10 m,  

– dopuszczalne jest przyjmowanie innych klas technicznych  lub innych szeroko ci 
dróg, w szczególno ci w sytuacjach podyktowanych skomplikowanymi warunkami 
terenowymi, własno ciowymi lub istniej cym stanem zagospodarowania terenu 
albo konieczno ci  zapewnienia ich prawidłowego funkcjonowania, 

– sukcesywne uzupełnianie istniej cej siatki dróg gminnych o nowe odcinki dróg lub 
nowe drogi, w miejscach  i sytuacjach podyktowanych potrzebami, w 
szczególno ci w strefach rozwoju zabudowy, 

– w miar  mo liwo ci d enie do rozdzielenia ruchu kołowego i pieszo–rowerowego. 
 
4. Przyjmuje si  dochodzenie do docelowego wewn trznego układu komunikacyjnego 

miasta poprzez przebudowę istniejącego układu z jednoczesną etapową jego 
rozbudową o elementy niezb dne dla prawidłowego funkcjonowania, przy czym 
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zakłada si  maksymalne wykorzystanie istniej cego układu uliczno - drogowego  
i usprawnienie skrzy owa . W pierwszym najbli szym etapie popraw  sprawno ci 
układu mo na uzyskać poprzez uruchomienie ci gu drogi powiatowej Nr 22562 do 
Popkowic (obecnie brak niewielkiego odcinka poza granic  miasta) oraz 
poszerzenia jezdni i linii rozgraniczaj cych ul. Budzy skiej w granicach miasta. 
Byłoby to bezpo rednie powi zanie drogi krajowej Nr 19 z Kra nikiem 
Fabrycznym i drog  powiatow  Nr 22520 do Dzierzkowic z omini ciem 
przeci onego ruchem odcinka ulicy Urz dowskiej oraz Lubelskiej.  

 
5. Rozbudowy jezdni i pasów ulicznych wymagaj  ulice układu podstawowego 

miasta:  
 ulice: Urz dowska, Lubelska, Janowska, Słowackiego, Niepodległo ci w 

zakresie poszerzenia jezdni z dotychczasowych 9 metrów na 12 ewentualnie 11 
(z trzech pasów ruchu na cztery o szeroko ci 2,75 - 3,0 m.) ze wzgl du na 
bezpiecze stwo oraz dla zwi kszenia przepustowo ci ulicy,  

 ulice: Budzy ska, Nadstawna, Obo na, Podleska, Suchy ska z 6,0 - 6,5 do 7,0 
m. dla zwi kszenia przepustowo ci, bezpiecze stwa oraz ze wzgl du na 
poruszanie si  tymi ulicami autobusów zwłaszcza komunikacji miejskiej, przy 
proponowanej zwi kszonej ich cz stotliwo ci kursowania. 

 
6. Potrzeba usprawnienia skrzy owań wyst pi przy zbiegu ulic 1000-lecia i 

Lubelskiej dla zwi kszenia przepustowo ci i bezpiecze stwa oraz skrzy owania 
Budzy ska, Nadstawna, Urz dowska. Radykaln  popraw  i usprawnienie całego 
układu miejskiego w obszarze ródmie cia i Starego Miasta uzyska si  poprzez 
realizacj  odcinka obej cia ródmie cia ulicami nowoprojektowan  ytni , 
zrealizowan  ul. w. Faustyny oraz odcinkiem Al. 1000-lecia. W ten sposób b dzie 
ograniczony ruch na ulicach ródmie cia, a przede wszystkim cz ci ul. Lubelskiej, 
Narutowicza, Pl. Wolno ci, odcinka Ko ciuszki, gdzie wyeliminowany zostanie lub 
ograniczony ruch pojazdów, zwłaszcza ci arowych. Z drugiej strony z cz ci 
ruchu miejskiego odci ona b dzie tak e ulica Urz dowska na odcinku od 
Lubelskiej do ul. w. Faustyny (odcinek najbardziej przeci ony w stanie 
istniej cym). Dotychczasowy układ komunikacyjny w obowi zuj cym dotychczas 
planie zagospodarowania przestrzennego wymaga wnikliwej analizy w zakresie 
rezerw terenowych pod rozwi zania docelowe. Nale y tak e uczytelnić i upro cić 
układ komunikacyjny i skrzy owania. 

 
7. Na obszarze miasta zakłada si  ograniczenie w u ytkowaniu samochodów 

osobowych: 
 na obszarze Starego Miasta obj tego stref  ochrony konserwatorskiej, gdzie 

przewiduj  si  eliminacj  wjazdów pojazdów ci arowych nie zwi zanych  
z funkcjonowaniem tej cz ci, zgodnie z postulatami mieszka ców (według 
bada  ankietowych) oraz zaleceniami konserwatora.  
Przy prowadzeniu prac remontowych jezdni nale y w miar  mo liwo ci 
odtwarzać stan historyczny ulic.  

 na terenie Kra nika Fabrycznego przewiduje si  ograniczenia wykorzystania 
samochodów indywidualnych przy doje dzie do istniej cych tam usług 
sportowo - rekreacyjnych kulturalnych. Przyczyn  ogranicze  jest zbyt mała 
liczba miejsc parkingowych. Nale y przy tym zapewnić mo liwo ć dogodnego 
dojazdu rodkami komunikacji miejskiej.  

8. Dla skali miasta, jakim jest Kra nik w docelowym układzie przestrzennym nale y 
przyjmować wska niki miejsc parkingowych w wysoko ci zbli onej do górnych 
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parametrów normatywnych - dotyczy to usług o znaczeniu ogólnomiejskim, a tak e 
terenów rekreacji i sportu oraz miejsc pracy. Dla obszarów Starego Miasta zakłada 
si  zorganizowanie parkingów strategicznych poza stref  konserwatorsk  w celu 
ograniczenia ruchu w tej strefie. Lokalizacja parkingów b dzie przedstawiona  
w opracowywanym obecnie w szczegółowym planie zagospodarowania 
przestrzennego ródmie cia. Rewizji pod k tem zabezpieczenia normatywnych 
miejsc parkingowych wymagaj  niemal wszystkie plany szczegółowe (terenów 
zabudowy jednorodzinnej) oraz terenów lokalizacji usług, miejsc pracy, terenów 
sportu i rekreacji. W projektowaniu parkingów osiedlowych w zabudowie 
wielorodzinnej - dla potrzeb nocnego gara owania (samochodów mieszka ców 
tych osiedli) - przyjmuje si  liczb  dostosowan  do liczby mieszka ców i 
wska nika motoryzacji. W zabudowie jednorodzinnej parkowanie pojazdów 
zakłada si  na terenie posesji wg potrzeb. Dla usług zakłada si  parkowanie na 
terenie lokalizacji przy zało eniu 1 miejsce parkingowe na 20 m2 powierzchni 
u ytkowej oraz 40% zatrudnionych.   

9. Zwłaszcza w najbli szym horyzoncie czasowym, w zwi zku z du ymi 
opó nieniami realizacyjnymi układu ulicznego wynikaj cymi z braku rodków na 
ich finansowanie, nale ało by poło yć szczególny nacisk na wzmocnienie i 
usprawnienie komunikacji miejskiej w dojazdach do pracy, usług oraz do 
o rodków kultury i sportu. Aby zapewnić wymagany standard podró y (tj. czasu i 
komfortu jazdy) nale y zwi kszyć cz stotliwo ć kursowania, pokrycie liniami 
MPK wi kszej liczby ulic, poprawiaj c niezawodno ć kursowania. Usprawnienie 
winno i ć w parze ze zwi kszeniem procesów urbanizacyjnych na terenach obecnie 
le wykorzystanych (zabudowanych ekstensywnie i posiadaj cych rezerwy) i 

uporz dkowaniem zabudowy mieszkaniowej (d c do nie otwierania nowych 
terenów budowlanych do czasu „dog szczenia” ju  istniej cych). Zakłada si  
wprowadzenie komunikacji miejskiej w obszar du ych jednostek mieszkaniowych 
ulicami w kategorii „L”, tak by doj cia do przystanków nie przekraczały 500 
metrów. 

10. Nale y wprowadzić, zwłaszcza w nowych nie zrealizowanych jeszcze osiedlach 
mieszkaniowych, odpowiednie rozmieszczenie generatorów ruchu tak, by 
zmniejszyć transportochłonno ć układu. W poszczególnych obszarach 
urbanistycznych nale y wprowadzić ró ne formy u ytkowania - od funkcji 
mieszkaniowej poprzez usługow , miejsca pracy (zakłady nieuci liwe) do terenów 
sportu i wypoczynku - obni aj c tym samym wielko ć ruchu indywidualnego. 
Dotyczy to zwłaszcza osiedli zabudowy jednorodzinnej „Al. 1000-lecia”, „ 
Przemysłowa” (w nieznacznej cz ci zrealizowanych) oraz na terenach 
nieposiadaj cych obecnie planów zagospodarowania przestrzennego w skalach 
szczegółowych. Zapis o konieczno ci wprowadzenia ró nych form u ytkowania 
oraz zabezpieczenia normatywnej liczby miejsc parkingowych winien być podany 
w ustaleniach miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta. 

11. Ze wzgl du na rozległo ć przestrzenn  miasta odpowiadaj c  zasi gowi podró y 
codziennych rowerem (równie  cz ciowo pieszych) - ten rodek lokomocji mo na 
by wykorzystać w wi kszym stopniu ni  dotychczas w doje dzie do miejsc pracy 
oraz centrum. Zakłada si , wi c stworzenie takiego systemu dróg rowerowych i 
ciągów pieszych, by stanowiły one skróty do miejsc pracy i usług, zarówno wzdłu  
istniej cych i projektowanych ulic jak równie  w postaci wydzielonych 
samodzielnych dróg rowerowych czy pieszych. Podobnie systemem tym nale y 
obj ć tereny o walorach krajobrazowo-turystycznych miasta i okolic, co stworzy 
szans  na rozwój usług turystycznych.  
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12. Na terenach kolejowych (oznaczonych na rysunku Studium symbolem KK) 
przewiduje si  podstawowe przeznaczenie gruntów pod trasy linii kolejowych, 
tereny dworców kolejowych oraz tereny zwi zane z kolejowym przeładunkiem 
towarów. Ponadto dopuszcza si  lokalizacj : urz dze  lokalnej infrastruktury 
technicznej, urz dze  zwi zanych z eksploatacj  torów kolejowych i 
zabezpieczenia ruchu poci gów, urz dze  komunikacyjnych. Dopuszcza si  
mo liwo ć rozbudowy linii kolejowej nr 68 wraz z elektryfikacj . 

 

Na rysunku studium „Kierunki zagospodarowania przestrzennego” przedstawiono 
podstawowy układ drogowy miasta Kra nik. Układ ten powinien być uzupełniony o drogi 
niezb dne do prawidłowej obsługi komunikacyjnej, w szczególno ci w miejscowych 
planach zagospodarowania przestrzennego.  
Przedstawione na rysunku „Kierunki zagospodarowania przestrzennego” przebiegi dróg 
maj  charakter orientacyjny i mog  być korygowane oraz uszczegóławiane w miejscowych 
planach zagospodarowania przestrzennego. Dopuszczalne jest przyjmowanie zmienionych 
przebiegów dróg, zwłaszcza w sytuacjach podyktowanych skomplikowanymi warunkami 
terenowymi, własno ciowymi lub stanem zagospodarowania. 
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6. KIERUNKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ 
 

6.1. Kierunki rozwoju systemów in ynierii sanitarnej 
 
6.1.1. System wodoci gowy 
 
W programie rozwoju zakłada si , e podstawow  funkcj  w zaopatrzeniu miasta w wod  
spełniał b dzie komunalny system wodoci gowy, który zabezpieczał b dzie dostaw  wody 
na całym obszarze zainwestowania miejskiego. Lokalne systemy wodoci gowe 
funkcjonuj ce na terenach wi kszych zakładów przemysłowych pozostan  jako systemy 
uzupełniaj ce, zabezpieczaj ce obsług  tych zakładów lub przejm  funkcj  systemów 
rezerwowych.  
W grupie zada  zmierzaj cych do rozszerzenia zasi gu obsługi miejskiego systemu 
wodoci gowego przewiduje si : 

 dalsz  rozbudow  układu sieci rozdzielczej w celu zabezpieczenia dostawy wody 
dla peryferyjnej zabudowy siedliskowej na terenie miasta, 

 sukcesywn  budow  zamkni tego układu magistralnych sieci wodoci gowych i 
sieci rozdzielczych niezb dnych dla zabezpieczenia dostawy wody dla nowych 
osiedli planowanych do realizacji w północnej, wschodniej i południowo-
zachodniej cz ci obszaru miasta.  

 
Dla poprawy niezawodno ci funkcjonowania systemu wodoci gowego przewiduje si  jego 
modernizacj  uwzgl dniaj c : 

  konsekwentn  przebudow  sieci starych (w szczególno ci azbestocementowych), 
  wprowadzenie automatycznej kontroli wydajno ci i wysoko ci tłoczenia urz dze  

ródłowych sterowanej zdaln  kontrol  ci nienia w najniekorzystniejszych 
punktach sieci, 

  zabezpieczenie niezb dnych rezerw wydajno ci głównych ródeł z docelow  
przebudow  stacji wodoci gowej przy ul. wirki i Wigury oraz realizacj  we 
wschodniej cz ci miasta strefowej stacji wodoci gowej zabezpieczaj cej 
wymagane ci nienia w sieci przewidzianej dla obsługi północno-wschodniej cz ci 
miasta, 

  utworzenie na obszarze zainwestowania zamkni tych układów w sieci magistralnej 
wi cej główne ródła komunalnego systemu wodoci gowego, 

 budow  terenowego zbiornika wody wraz z rezerwowym układem zasilania na SW 
3-go Maja. 

 
W celu poprawy warunków ochrony jako ci eksploatowanych zasobów wód dla miasta 
zakłada si  potrzeb : 

  wprowadzenia do miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego miasta  
i s siaduj cych gmin ustale  dotycz cych warunków zagospodarowania i 
u ytkowania terenów w obr bie ustanowionych stref ochronnych uj ć oraz 
warunków ochrony stanu czysto ci wód rzeki Wy nicy. 

  podpisania porozumie  pomi dzy miastem i gminami reguluj cych wzajemne 
zobowi zania wynikaj ce z warunków eksploatacji i ochrony wykorzystywanych 
zasobów wód oraz zasad realizacji i eksploatacji inwestycji wspólnych. 

 
Planowana rozbudowa i modernizacja systemu wodoci gowego na obszarze miasta, 
uwzgl dniaj ca racjonalne wykorzystanie lokalnych zasobów wód podziemnych  
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i powierzchniowych oraz wzajemnie uzgodniona polityka pomi dzy miastem i gminami 
ustalaj ca zasady ochrony czysto ci wód umo liwi: 

  popraw  standardów zaopatrzenia w wod  na obszarze miasta i przyległych wsi, 
  zabezpieczenie dalszego rozwoju miasta skoordynowanego z rozwojem 

s siaduj cych gmin, 
  popraw  warunków sanitarnych i zdrowotnych na obszarze miasta i pobliskich 

gmin. 
Zakłada si  ponadto potrzeb  przystosowania sieci wodoci gowej do warunków 
przeciwpo arowych oraz odpowiedniego zaopatrzenia wodnego do zewn trznego gaszenia 
po arów, zgodnie z obowi zuj cymi w tym zakresie przepisami odr bnymi. 
 
6.1.2. System kanalizacji sanitarnej 
 
Aktualnie na obszarze miasta wyst puje du a dysproporcja pomi dzy stanem 
zaawansowania rozwoju komunalnego systemu wodoci gowego (92 % obsługi ludno ci)  
a stanem rozwoju systemu kanalizacji sanitarnej (82 % obsługi ludno ci). Dla 
umo liwienia poprawy stanu sanitarnego miasta oraz ograniczenia zagro e  dla 
naturalnego rodowiska zachodzi potrzeba przyspieszenia rozwoju systemu kanalizacji 
sanitarnej w mie cie. 
  
W pierwszej kolejno ci nale y d yć do rozbudowy zasi gu istniej cego układu 
przesyłowego i zabezpieczenia mo liwo ci odprowadzania cieków z terenów 
zainwestowania dotychczas nieskanalizowanych, a nast pnie realizacji kolektorów i sieci 
niezb dnych dla zabezpieczenia obsługi planowanego obszaru zainwestowania.  

W tym celu przewiduje si : 
 przedłu enie w kierunku wschodnim a  do granic miasta istniej cego kolektora 

sanitarnego przebiegaj cego wzdłu  ulicy Janowskiej, 
 rozbudow  sieci kanalizacji sanitarnej dla rejonów: „Budzy ”, „Piaski i Zarzecze 

II”, „Bojanówka”, „O rodek”, „Stacja Kolejowa”, „Zarzecze I”, 
 realizacj  odgał zienia od tego kolektora realizacj  kolektora sanitarnego od ul. 

Kwiatkowickiej przebiegaj cego w kierunku północnym wzdłu  ul. Przemysłowej 
do dzielnicy przemysłowo-składowej usytuowanej w rejonie ulicy Obwodowej oraz 
sieci kanalizacyjnej z przepompowni  obsługuj c  obszar zainwestowania w rejonie 
ul. Kolejowej (północno-wschodnia cz ć obszaru miasta),  

 budow  kolektora „D” stanowi cego odgał zienie od istniej cego kolektora „A”  
w ul. Jagiello skiej, przebiegaj cego w kierunku południowym poza rzek  
Wy nic , który zabezpieczy obsług  obszaru zainwestowania w rejonie ul. 
Suchy skiej oraz ulic ytniej i Cegielnianej, do granic miasta, 

 przedłu enie istniej cego kolektora sanitarnego w ul. Ko ciuszki wzdłu  ul. 
Mły skiej i Cegielnianej do granic miasta, 

 budow  kanałów i kolektora „E” przebiegaj cych kolektora przebiegaj cego 
wzdłu  Al. Tysi clecia niezb dnych dla obsługi obszaru planowanego pod 
zainwestowanie w tej cz ci miasta, 

 budow  brakuj cych odcinków kanalizacji sanitarnej przy ul. Urz dowskiej, 
 budow  kanalizacji sanitarnej w rejonie ulic Krasi skiego i Chłodnej.(tereny 

przewidziane pod zainwestowanie w zachodniej i południowej cz ci Dzielnicy 
Fabrycznej), 

 doko czenie modernizacji komunalnej oczyszczalni cieków.  
 przebudow  lub rozbudow  i modernizacj  istniej cego kolektora sanitarnego na 

odcinku od ul. Lubelskiej do komunalnej oczyszczalni cieków, 
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Do czasu uzbrojenia terenów budowlanych na terenie miasta w zbiorcz  sieć 
kanalizacji sanitarnej, dopuszcza si  mo liwo ć odprowadzania cieków do 
indywidualnych zbiorników bezodpływowych (jako rozwi zanie tymczasowe) lub 
przydomowych oczyszczalni cieków. Gospodarowanie ciekami na terenach 
przemysłowych powinno si  odbywać zgodnie z przepisami odr bnymi 
obowi zuj cymi w zakresie ochrony rodowiska oraz zbiorowego zaopatrzenia w wod  
i zbiorowego odprowadzania cieków. 
 
 

6.1.3. System kanalizacji deszczowej 
 
Dla osi gni cia zakładanych celów przewiduje si  nast puj ce działania: 

– rozbudow  zasi gu obsługi istniej cych układów sieciowych kanalizacji 
deszczowej w zakresie niezb dnym do zapewnienia prawidłowych warunków 
odprowadzania i podczyszczania wód deszczowych na obszarze zainwestowania 
miejskiego, 

– rozwi zania wymaga odprowadzanie cieków deszczowych z os. Wyspia skiego 
wraz z oczyszczalni  tych cieków przed wprowadzeniem do rzeki Wy nicy, 

–  budow  nowych układów sieci kanalizacji deszczowej niezb dnych dla obsługi 
nowych terenów planowanych pod zainwestowanie miejskie oraz prawy warunków 
odwodnienia obszaru starego miasta, 

– budow  urz dze  do oczyszczania wód deszczowych przewidzianych do realizacji 
na istniej cych i planowanych kanałach deszczowych, 

– dla działek budowlanych zagospodarowywanie wód opadowych i roztopowych 
powinno odbywać si  w pierwszej kolejno ci w granicach działki budowlanej 
poprzez infiltracj  do gruntu z mo liwo ci  retencjonowania nadmiaru wód 
opadowych i roztopowych w otwartych lub zamkni tych zbiornikach, 

– do czasu wybudowania zbiorczej sieci kanalizacji deszczowej na terenie 
poszczególnych cz ci miasta dopuszcza si  odprowadzanie wód opadowych  
i roztopowych z terenów: utwardzonych dróg publicznych i placów publicznych 
powierzchniowym systemem odprowadzania tych wód lub poprzez infiltracj  do 
gruntu, 

– podczyszczanie wód opadowych i roztopowych zgodnie z przepisami odr bnymi 
obowi zuj cymi w zakresie ochrony rodowiska oraz zbiorowego zaopatrzenia w 
wod  i zbiorowego odprowadzania cieków, 

– gospodarowanie wodami opadowymi i roztopowymi na terenach przemysłowych 
zgodnie z przepisami odr bnymi obowi zuj cymi w zakresie ochrony rodowiska 
oraz zbiorowego zaopatrzenia w wod  i zbiorowego odprowadzania cieków. 
 

6.1.4. System gazowniczy  
 

Dla koncepcji rozwoju systemu gazowniczego przyjmuje si  zało enie, e system ten 
powinien być preferowany do zabezpieczenia potrzeb cieplnych na cele przygotowania 
posiłków na całym obszarze miasta, przygotowania ciepłej wody u ytkowej i ogrzewania 
pomieszcze  na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz pokrycia takiego 
zapotrzebowania ciepła na terenach zabudowy wielorodzinnej poło onej poza zasi giem 
optymalnego funkcjonowania systemu ciepłowniczego, to jest w południowej cz ci 
miasta. W celu poszerzenia zasi gu obsługi systemu sieci redniopr nej i poprawy 
niezawodno ci jej funkcjonowania na obszarze miasta przewiduje si  dalsz  rozbudow  
głównych ci gów przesyłowych tego systemu pozwalaj c  na zamkni cie ich w układ 
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pier cieniowy gwarantuj cy wi ksz  niezawodno ć pracy tego układu. Rozbudow  sieci 
niskopr nej przewiduje si  na terenach przeznaczonych pod budownictwo wielorodzinne. 
Obiekty terenowe nale y lokalizować zgodnie z przepisami szczegółowymi 
(Rozporz dzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać sieci gazowe i ich usytuowanie) w odległo ci 
podanej w poni szej tabeli (połowa zmniejszonej szeroko ci strefy kontrolowanej). 
 
 

Rodzaj obiektów terenowych 
Gazoci g wysokiego 

ci nienia DN700 

Gazoci g 
wysokiego ci nienia 

DN100 
Budynki u yteczno ci publicznej i 
zamieszkania zbiorowego 

50 m 15 m 

Budynki mieszkalne zabudowy 
jednorodzinnej i wielorodzinnej 

25 m 15 m 

Wolno stoj ce budynki niemieszkalne 
(stodoły, szopy, gara e) 15 m 15 m 

Obiekty zakładów przemysłowych 37,5 m 15 m 
 
Przewiduje si , w zale no ci od potrzeb, budow , przebudow , rozbudow  oraz 
modernizacj  istniej cej sieci gazowej na terenie miasta. Dopuszcza si  lokalizacj  
projektowanych sieci i przył czy gazowych poza wyznaczonymi liniami zabudowy na 
ka dym terenie, pod warunkiem uzyskania zgody do dysponowania terenu od zarz dcy lub 
wła ciciela nieruchomo ci. Dopuszcza si  prowadzenie sieci gazowych niskiego  
i redniego ci nienia w pasach drogowych poza działkami prywatnymi. 
Budowa infrastruktury podziemnej oraz elementów zagospodarowania terenu winny być 
wykonane w sposób bezkolizyjny w stosunku do istniej cej infrastruktury gazowniczej ze 
szczególnym uwzgl dnieniem Rozporz dzenia Ministra Gospodarki (lub innego 
wła ciwego) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać sieci 
gazowe”, obowi zuj cego w okresie wykonania przedmiotowego gazoci gu oraz zapisów 
wycofanej normy PN-91/M-34501 „Gazoci gi i instalacje gazownicze. Skrzy owania 
gazoci gów z przeszkodami terenowymi. Wymagania.” lub normy j  zast puj cej. 
Nale y zachować ograniczenie praw własno ci wła cicieli gruntów nad gazoci gami tj.  
w pasie nad gazoci giem (w strefie kontrolowanej) – zwi zane z zagwarantowaniem 
dost pno ci do gazoci gu dla słu b eksploatacyjnych operatora sieci gazowych. 
 
6.1.5. System ciepłowniczy 
 
Dla poprawy efektywno ci pracy systemu ciepłowniczego przewiduj  si  : 

 mo liwo ć dalszej rozbudowy układu przesyłowego (w zakresie uzasadnionym pod 
wzgl dem techniczno-ekonomicznym) pozwalaj c  na sukcesywne eliminowanie 
uci liwych kotłowni lokalnych opalanych w glem oraz przebudow  ich na w zły 
ciepłownicze, 

 modernizacj  sieci uwzgl dniaj c  zastosowanie rur preizolowanych, 
 modernizacj  i automatyzacj  w złów ciepłowniczych, 
 modernizacj  istniej cej ciepłowni centralnej,  
 preferuje si  ten system dla obsługi skoncentrowanych zespołów zabudowy 

wielorodzinnej i przemysłowej, 
 dla zabudowy, nie wł czonej do centralnego systemu ciepłowniczego – 

zaopatrzenie w ciepło z indywidualnych lub zbiorowych ródeł ciepła, w stopniu 
zgodnym z zapotrzebowaniem, 
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 stosowanie niskoemisyjnych urz dze  do wytwarzania energii cieplnej lub 
technologii ograniczaj cych emisje zanieczyszcze , 

 preferencje dla paliw ekologicznych i odnawialnych ródeł energii. 
 
6.1.6. Gospodarka odpadami 
 

 Promocja selektywnej zbiórki odpadów w miejscach ich powstawania. 
 Zwi kszenie gospodarczego wykorzystania odpadów przemysłowych  

z jednoczesnym zmniejszeniem ich ilo ci w wyniku wprowadzania technologii 
małoodpadowych i bezodpadowych. 

 Wykorzystanie odpadów do likwidacji wyrobisk poeksploatacyjnych. 
 Nadzór nad gospodark  odpadami niebezpiecznymi. 
 

6.2. Kierunki rozwoju systemu infrastruktury technicznej w zakresie bran y 
elektrycznej i telekomunikacyjnej 

 
W zakresie bran y elektrycznej dostrzega si  piln  potrzeb  działania w kierunku 
modernizacji istniej cego w Kra niku układu zasilania miasta, po stronie linii i GPZ 
110kV. W Kra niku zlokalizowany jest jeden GPZ 110/30/15kV w Budzyniu - bardzo 
odległy od drugiego ko ca miasta. Wyprowadzenie mocy na drugi kraniec miasta np. w 
rejon dworca PKP wymagałoby budowy kilkukilometrowych linii kablowych o du ych 
przekrojach. Dla zbudowania pewnego i niezawodnego układu zasilania miasta liniami 
110kV i punktami zasilania konieczna jest budowa dalszych stacji 110/15kV i linii 
zasilaj cych te stacje, gdy  obecny układ zasilania miasta stanowi istotn  barier  w 
dalszym jego rozwoju. Przebudowa układu zasilania miasta, napi ciem 110kV znajdzie si  
na jednym z pierwszych miejsc. 

 Kierunkiem rozwoju systemu będzie rozbudowa sieci. Istniej ca sieć 
elektroenergetyczna 110kV wymaga rozbudowy dla podniesienia pewno ci 
zasilania miasta. Analogicznie po wybudowaniu nowych GPZ b dzie mo liwo ć 
przebudowy sieci napowietrznej SN, szczególnie pod k tem likwidacji wielu 
odcinków sieci 15kV wchodz cych do miasta, b d  okalaj cych miasto, gdy  stan  
si  ju  niepotrzebne. Ułatwi to wykorzystanie terenów na cele budowlane. B dzie 
si  d yć do tego aby przebudowa sieci 110kV polegała na wybudowaniu GPZ 
110/15kV Zarzecze wraz z lini  dwutorow  110kV wpi t  w lini  110kV Budzy  - 
Bychawa. Drugim niezb dnym GPZ 110/15kV b dzie GPZ Kra nik Fabryczny 
wraz z lini  dwutorow  110kV wpi t  w lini  Budzy  – Zaklików. Trzecim GPZ 
b dzie GPZ 110/15kV zlokalizowany w rejonie ul. Suchy skiej (tzw. RS Kra nik 
II). Wybudowanie tego GPZ pozwoli na likwidacj  kilku linii napowietrznych 
15kV w rejonie ul. Suchy skiej oraz biegn cych przez miasto. Przewiduje si  
przebudow  linii wysokiego napi cia Budzy  – Annopol w istniej cych strefach. 
Stacje transformatorowe winny być realizowane na gruncie o uregulowanym 
stosunku prawnym w miejscu okre lonym m.in. wymogami technicznymi, z 
dost pem do drogi i mo liwo ci  dojazdu sprz tu ci kiego, w odległo ci 
minimum 1,5 m od granicy s siedniej działki przy cianach stacji bez otworów 
drzwiowych i wentylacyjnych. 
 

 Będzie się dą yć do podniesienia standardu zaspokojenia potrzeb. Z bada   
w studium, wynika, e centra obci enia energi  elektryczn  b d  wyst powały jak 
ni ej: 
 centrum Kra nika – „Starego”, 
 Kra nik Fabryczny, 
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 ul. Urz dowska,  
 ul. Lubelska i Kolejowa (rejon dzielnicy przemysłowej), 
 rejon dworca PKP. 

 
Przy zało eniu budowy nowych GPZ jakie wymieniono wy ej zostan  spełnione 
wymagania w zakresie dostawy energii elektrycznej odbiorcom na terenie całego 
miasta, a mianowicie : 

 zostanie zapewniona bardzo du a niezawodno ć układu zasilaj cego, 
 zostanie zapewniona mo liwo ć dostarczania mocy i energii elektrycznej na 

linii 15kV do dowolnego punktu odbiorczego w mie cie,  
 b dzie zapewniona bardzo du a elastyczno ć układu zasilania,  
 b dzie zapewniona mo liwo ć likwidacji prawie wszystkich sieci 

napowietrznych SN w mie cie,  
 w układzie zasilania 15kV b d  wyst powały najmniejsze straty. 
 

Dla uzyskania lepszych standardów w zakresie elektroenergetyki b dzie si  d yć do 
przestrzegania tak e ni ej wymienionych działa :  

 zagospodarowania terenu nale y wykonać w sposób niekoliduj cy z 
istniej cymi urz dzeniami elektroenergetycznymi, 

 skracania ci gów kablowych linii SN 15kV, tak aby w jednym ci gu 
znajdowało si  6-8 stacji transformatorowych. 

 preferowania budowy stacji transformatorowych SN/NN jako wewn trznych 
(prefabrykowanych –małogabarytowych), 

 kablowania linii niskiego napi cia i linii o wietlenia drogowego, 
 preferowania ewentualnej przebudowy linii napowietrznych niskiego napi cia 

na przewody izolowane - wykorzystuj c do tego wszelkie remonty sieci 
 wyprowadzania linii napowietrznych SN 15kV na tereny s siednich gmin, z 

nowo budowanych GPZ, co pozwoli na likwidacj  sieci SN 15kV biegn cych  
z Budzynia przez miasto na tereny tych gmin, 

 wyegzekwowania przebudowy kilku stacji transformatorowych, szpec cych 
miasto z uwagi na ich architektur  i lokalizacj  oraz nieestetyczny wygl d; s  
to stacje w Kra niku Fabrycznym, głównie w osiedlu wielorodzinnym 
poło onym na południe od ul. Krasi skiego, 

 usuni cie kolizji istniej cych urz dze  elektroenergetycznych z planowanym 
zagospodarowaniem terenu jak równie  wykonanie potrzebnych obostrze  oraz 
ochrony przeciwpora eniowej odbywać si  b dzie kosztem i staraniem 
Inwestora projektowanej zabudowy według odpowiedniego porozumienia lub 
umowy zawartej z wła cicielem sieci elektroenergetycznej, 

 przył czenie do sieci elektroenergetycznej planowanych obiektów lub 
zwi kszenie mocy elektrycznej do istniej cych, nast pi zgodnie z ustaw  
Prawo energetyczne gdy spełnione b d  warunki techniczne i ekonomiczne 
przył czenia oraz dostarczania energii elektrycznej na podstawie stosownej 
umowy z wła cicielem sieci po zrealizowaniu okre lonych przez niego 
warunków przył czenia. 

 dopuszcza si  mo liwo ć budowy linii redniego i niskiego napi cia oraz stacji 
transformatorowych 15/0,4 kV nie wyznaczonych na rysunku Studium, 

 lokalizacj  elektroenergetycznych linii kablowych wraz ze zł czami nale y 
przewidywać w zarezerwowanych pasach technologicznych, 

 wzdłu  linii elektroenergetycznych wyznacza si  pasy technologiczne (strefy 
ochronne) o szeroko ci: 
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 dla linii WN (110 kV)-pas 40,0m (po 20,0 m od osi linii), 
 dla linii SN (15 kV) - pas 15,0m (po 7,5 m od osi linii), 
 dla linii NN (0,4 kV) - pas 1,0m (po 0,5 m od osi linii). 

 w strefach ochronnych: 
 nie wolno sadzić drzew oraz składować wyrobów i materiałów lub maszyn i 

urz dze  budowlanych, 
 nale y zapewnić dost p dla słu b eksploatacyjnych, 
 dopuszcza si  zabudow  pod warunkiem spełnienia wymaga  

obowi zuj cych przepisów i uzgodnienia z wła cicielem sieci. 
 lokalizacja budynku musi spełniać zapisy Rozporz dzenia Ministra rodowiska 

z dnia 30 pa dziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów pól 
elektromagnetycznych w rodowisku oraz sposobów sprawdzania dotrzymania 
tych poziomów (Dz. U. nr 192, poz. 1882 i 1883). 

 przy zadrzewieniach na terenie planowanej zabudowy, nale y zachować 
wymagane przepisami odległo ci gał zi i drzew od urz dze  linii 
elektroenergetycznych, 

 realizacja (rezerwacja terenu i budowa) urz dze  elektroenergetycznych do 
poł czenia urz dze  wytwórczych z sieci  przedsi biorstwa energetycznego 
le y w gestii inwestora tych urz dze . 

 
Zakłada si  rozwój infrastruktury elektroenergetycznej w oparciu o ródła odnawialne.  
W granicach miasta wyznacza si  tereny, na których ustala si  mo liwo ć lokowania farm 
fotowoltaicznych o mocy przekraczaj cej 100 kW. 
Realizacja tych inwestycji powinna w zale no ci od potrzeb uwzgl dniać: 

 strefy ochronne zwi zane z ograniczeniami w zabudowie i u ytkowaniu, 
 realizacj  inwestycji oraz prowadzenie prac remontowych i konserwacyjnych 

w oparciu o czyste i bezpieczne dla rodowiska technologie, 
 zastosowanie przy realizacji inwestycji nowoczesnych technologii, 
 prowadzenie racjonalnej gospodarki wodno - ciekowej i odpadami, 

W obszarach zabudowy produkcyjnej z mo liwo ci  lokowania farm fotowoltaicznych o 
mocy przekraczaj cej 100 kW dopuszcza si  obiekty zaplecza technicznego i 
administracyjno – socjalnego. 
 

W zakresie telekomunikacji przewiduje si : 
 rozbudow  sieci telekomunikacyjnych zarówno w formie tradycyjnej jak i 

wykorzystuj c nowe technologie, postuluje si  rozbudow  i modernizacje 
infrastruktury wiatłowodowej i objecie całego miasta zintegrowanym 
systemem telekomunikacyjnym poł czonym z systemami sieci wojewódzkiej i 
krajowej z zachowaniem w lokalizacji wymogów przepisów odr bnych, 

 rozwój systemów telekomunikacyjnych i teleinformatycznych przewodowych i 
bezprzewodowych stosownie do wzrostu zapotrzebowania na usługi 
telekomunikacyjne i teleinformatyczne w mie cie, zgodnie z przepisami 
odr bnymi, 

 pełn  dost pno ć do ł czy telekomunikacyjnych i rozwój sieci 
teleinformatycznych. Dla zwi kszenia dost pno ci sieci internetowej i rozwoju 
społecze stwa informacyjnego, wskazuje si  rozwój szerokopasmowego 
dost pu do Internetu, urz dzanie ogólnodost pnych kawiarenek internetowych, 
rozwój sieci bezprzewodowych – budow  systemu nieodpłatnego dost pu do 
Internetu, zgodnie z przepisami odr bnymi. 
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Ponadto na całym obszarze miasta Kra nik  dopuszcza si , w zale no ci od potrzeb, 
wyznaczanie terenów oraz lokalizacj  wszelkich niezb dnych obiektów i urz dze  
infrastruktury technicznej słu cych prawidłowemu funkcjonowaniu miasta. 
 
7. KIERUNKI ROZWOJU TURYSTYKI I REKREACJI  
 
 W uwarunkowaniach regionalnych rejon kra nicko – urz dowski jest przewidywany do 

rozwoju wypoczynku wi tecznego dla mieszka ców Kra nika (Las Rudki, Słodków, 
Zwierzyniec). Kra nik winien wi c pełnić rol  o rodka usługowo – turystycznego dla 
tego rejonu. W zwi zku z tym b dzie si  stwarzać mo liwo ci lokalizacji instytucji i 
obiektów obsługuj cych ruch turystyczny (m. in. miejsca noclegowe, informacja 
turystyczna, usługi ł czno ci, ochrony zdrowia, gastronomii, handlu, administracyjno – 
finansowe). Zostanie stworzony program zagospodarowania rekreacyjnego 
obejmuj cego mo liwo ć ró nych form wypoczynku, m. in. pobytowego, wi tecznego 
i codziennego z wykorzystaniem walorów kulturowych samego Kra nika oraz 
naturalnych predyspozycji obszarów rekreacyjnych z istniej cymi i mo liwymi do 
realizacji zbiornikami wodnymi. 

 W zwi zku z zamiarem budowy zbiornika wodnego b dzie si  d yć do wydzielenia  
w istniej cych granicach miasta (a w przypadku poszerzenia jego granic – w Suchynii) 
terenów zabudowy pensjonatowej i ew. rekreacyjnej (letniskowej) w celu zapobie enia 
spontanicznemu wykupywaniu działek od okolicznych rolników (co zwi zane jest  
z powstawaniem zabudowy chaotycznej, wobec braku rygorów planistycznych 
odno nie jej charakteru i gabarytów).  

 Rozwój rekreacji i sportu b dzie zapewniony poprzez wydzielenie w planach 
miejscowych terenów pod rozwój „ekskluzywnych” i elitarnych, obecnie modnych 
dziedzin sportu, takich jak: 
 zespoły kortów tenisowych, 
 klub hipiczny (uje d alnia koni), 
 zespół obiektów odnowy biologicznej. 

 Kierunkiem rozwoju rekreacji b dzie równie  umo liwianie młodzie y uprawiania 
ró nych dziedzin sportu, w tym szczególnie koszykówki (jako sportu taniego  
i wymagaj cego niewielkiego terenu). B dzie si  dbać, aby odpowiednio urz dzone 
boiska do koszykówki znajdowały si  przynajmniej na ka dym osiedlu (w Kra niku 
Lubelskim ok. 4 – 6 boisk). W zimie b dzie przekształcać si  je na lodowiska. 

 Kierunkiem rozwoju turystyki b dzie zwi kszanie ilo ci gospodarstw 
agroturystycznych (ze wzgl du na niewystarczaj cy ich rozwój rejonie Kra nika). 
Działalno ć ta nie wymaga du ych nakładów finansowych i jest korzystna dla rolników 
(opłaty za kwatery i dodatkowe atrakcje: konie, bryczki, przygotowywanie posiłków, 
sprzeda  ywno ci).  

 W zwi zku z wielk  ilo ci  (jak na organizm miejski) terenów zagrodowych w 
Kra niku promować si  b dzie takiego rodzaju działalno ć w atrakcyjnych rejonach 
miasta (okolice zbiornika retencyjnego: Budzy , Bojanówka, ulica Chłodna). 

 Rozwój turystyki zostanie zapewniony poprzez zwi kszenie bazy noclegowej zarówno  
o wysokim standardzie np. hoteli dla organizowania konferencji, czy pensjonatów – 
poszukiwanych dla kameralnego wypoczynku (gdy  jej wielko ć i ró norodno ć jest 
niewystarczaj ca dla miasta o randze powiatu). Wa ne jest równie  wypromowanie  
i podniesienie poziomu usług schronisk młodzie owych dla wycieczek krajoznawczych 
czy np. wykorzystywanych z okazji imprez sportowych. Wydzielenie w planie 
miejscowym terenów przeznaczonych na zabudow  pensjonatow  b dzie wspierane  
w polityce przestrzennej miasta za pomoc  instrumentów fiskalnych (ulg, kredytów), 
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przy czym polityka ta b dzie skierowana na wspieranie wykorzystania na te cele 
budownictwa drewnianego.  

 B dzie si  dbać o promocj  i udogodnienia dla rozwoju słabo rozwini tej bazy 
gastronomicznej w miejscach okre lonych planami miejscowymi (przy rynku i na 
całym Starym Mie cie oraz przy ucz szczanych szlakach pieszych takich jak ul. 
Przechodnia – Ogród Jordanowski, w rejonie Budzynia). 

 Rozwój rekreacji, a jednocze nie komunikacji, zostanie zapewniony poprzez 
zaplanowany system cie ek rowerowych, wytyczonych w formie du ych p tli (wzdłu  
najbardziej atrakcyjnych obszarów np. dolina rzeki, w wozy), ł cz cych szkoły i inne 
obiekty u yteczno ci publicznej z obiektami warto ciowymi pod wzgl dem 
kulturowym oraz miejscami centralnymi miasta.  

 Zostanie zwi kszona ilo ć placów zabaw w Kra niku Starym (obecnie nieliczne to: 
ogród jordanowski i place zabaw na Zarzeczu, pomi dzy blokami) - na wszystkich nie 
zainwestowanych terenach przeznaczonych pod zabudow  mieszkaniow  oraz 
wnioskowanych do przekształce  (np. przy Jagiello skiej) umie ci si  w zapisach 
planu obowi zek zaprojektowania i realizacji placów zabaw (gdy  brak takich zapisów 
spowoduje w przyszło ci znacz ce obni enie jako ci ycia mieszka ców). W Kra niku 
Fabrycznym nam placach zabaw zostanie poprawione bezpiecze stwo, estetyka  
i zapewniona nowoczesno ć poprzez pomysłowe, przyci gaj ce dzieci urz dzenia.  

 Utworzone zostan  tereny zieleni publicznej (głównie w Kra niku Lubelskim)  
w formie skwerów czy parków (wyposa onych w urz dzenia: ławki, stoliki, fontanny 
itp.) słu ce spotkaniom mieszka ców (matek z dziećmi, emerytów) i ich 
wypoczynkowi. W Kra niku Lubelskim wyznaczy si  w planach miejscowym 
przynajmniej dwa nowe tereny pod skwery i parki. Ziele  w Kra niku Fabrycznym jest 
bogata, ale skupiska zieleni publicznej poza parkami 20 – lecia i 1000 – lecia (tj. 
pomi dzy blokami) s  bardzo zaniedbane, nie wyposa one w obiekty małej 
architektury, dlatego te  przeprowadzone zostan  tam prace rewaloryzacyjne. 

 Ziele  przyuliczna wymaga piel gnacji i rekonstrukcji – szczególnie rzadko dzi  
spotykane w formie zieleni przyulicznej – drzewa owocowe w Kra niku Fabrycznym. 
Polityka przestrzenna w tym zakresie b dzie skierowana na stworzenie programu 
rewaloryzacji zieleni przyulicznej i osiedlowej, a w nim zasad odnowy, rekonstrukcji 
zieleni, projektowania urz dze  małej architektury oraz posadzki mi dzy budynkami 
(przej ć pieszych, placów). 
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8. OBSZARY ZDEGRADOWANE 
 
Art. 9 ust. 1 ustawy z dnia 09.10.2016 r. o rewitalizacji (Dz. U z 2016 r. poz. 1777 ze zm.) 
mówi, e obszarem zdegradowanym jest „obszar gminy znajdujący się w stanie 
kryzysowym z powodu koncentracji negatywnych zjawisk społecznych, w szczególności 
bezrobocia, ubóstwa, przestępczości, niskiego poziomu edukacji lub kapitału społecznego, 
a także niewystarczającego poziomu uczestnictwa w życiu publicznym i kulturalnym”. 
Ponadto musi na nim zaistnieć co najmniej jedno z nast puj cych negatywnych zjawisk: 

 gospodarczych – w szczególno ci niskiego stopnia przedsi biorczo ci, słabej kondycji 
lokalnych przedsi biorstw, 

 rodowiskowych – w szczególno ci przekroczenia standardów jako ci rodowiska, 
obecno ci odpadów stwarzaj cych zagro enie dla ycia, zdrowia ludzi lub stanu 
rodowiska,  

 przestrzenno–funkcjonalnych – w szczególno ci niewystarczaj cego wyposa enia w 
infrastruktur  techniczn   i społeczn  lub jej złego stanu technicznego, braku dost pu 
do podstawowych usług lub ich niskiej jako ci, niedostosowania rozwi za  
urbanistycznych do zmieniaj cych si  funkcji obszaru, niskiego poziomu obsługi 
komunikacyjnej, niedoboru lub niskiej jako ci terenów publicznych,  

 technicznych – w szczególno ci degradacji stanu technicznego obiektów 
budowlanych, w tym o przeznaczeniu mieszkaniowym, oraz niefunkcjonowaniu 
rozwi za  technicznych umo liwiaj cych efektywne korzystanie                    z 
obiektów budowlanych, w szczególno ci w zakresie energooszcz dno ci i ochrony 
rodowiska. 

Obszary zdegradowane na terenie miasta Kra nik zostały wskazane na podstawie 
Lokalnego Programu Rewitalizacji dla Miasta Kra nik z 2010 r. W dokumencie tym 
wskazano 8 obszarów, w obr bie których maj  miejsce nast puj ce zjawiska: 

 wysoki poziom ubóstwa i wykluczenia,  

 wysoka stopa długotrwałego bezrobocia,   

 niekorzystne trendy demograficzne,  

 niski poziom wykształcenia, wyra ny deficyt kwalifikacji i wysoki wska nik 
przerywania skolaryzacji,   

 wysoki poziom przest pczo ci i wykrocze ,   

 szczególnie wysoki stopie  degradacji rodowiska,  

 niski wska nik prowadzenia działalno ci gospodarczej,   

 wysoka liczba imigrantów, grup etnicznych i mniejszo ciowych lub uchod ców,   

 porównywalnie niski poziom warto ci zasobu mieszkaniowego,   

 niski poziom wydajno ci energetycznej budynków. 
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Rysunek 1. Tereny zdegradowane w mie cie Kra nik 

 
ródło: Lokalny Program Rewitalizacji dla miasta Kra nik na lata 2007-2015 

 
W tabeli 2. przedstawiono poszczególne tereny zdegradowane, z wyszczególnieniem 
niekorzystnych zjawisk maj cych miejsce na ich terenie oraz proponowane kierunki 
działa  w celu ich wyeliminowania. 
 
Tabela 2. Obszary zdegradowane na terenie miasta Kra nik 

Nr obszaru Lokalizacja obszaru 
Zjawiska pozwalaj ce uznać 

obszar za zdegradowany 

Proponowane 
kierunki działa  na 

danym obszarze 

1. 

Teren pomi dzy ul. 
Jagiello sk , lini  
budynków za ul. 
Parkow , granic  Parku 
Jordanowskiego, granic  
terenu amfiteatru, ul. 
Ko ciuszki, ul. 
Zamkow  i ul. Obo n . 
Teren pełni funkcje 
rekreacyjno-
wypoczynkowe.  

- podwy szony wska nik 
przest pczo ci, 
- niski wska nik prowadzenia 
działalno ci gospodarczej 

 
- modernizacja 
amfiteatru wraz z 
infrastruktur  
towarzysz c , 
- wykorzystanie 
potencjału 
turystycznego 
wzgórza zamkowego 

2. 

Teren Starego Miasta, 
mi dzy ulicami: 
Obo n , Zamkow , 
Ko ciuszki, 
Piłsudskiego, Stra ack , 
Bagno, Szewsk , 
Narutowicza i Struga. 
Teren pełni funkcje 
mieszkalne, turystyczne, 
rekreacyjne oraz 
handlowo-usługowe. 

- wysoki poziom degradacji 
technicznej zabudowy 
Starego Miasta – zniszczone 
elewacje budynków, 
nawierzchnie ulic i 
chodników, 
- niski poziom wydajno ci 
energetycznej budynków, 
- niski poziom 
przedsi biorczo ci, 
- znaczny stopie  zaniedbania 
terenów zielonych, 

- rewitalizacja 
historycznej tkanki 
rynku Starego Miasta, 
- rewitalizacja parku 
na placu Surdackiego i 
dawnego cmentarza 
ydowskiego przy ul. 

Ogrodowej, 
- termomodernizacja 
budynków wspólnot 
mieszkaniowych 
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- niski poziom 
bezpiecze stwa, 
- wysoki poziom ubóstwa i 
wykluczenia 

3. 

Teren wzdłu  ulic: 
wirki i Wigury, 

Dekutowskiego, Al. 
Niepodległo ci, 
Mickiewicza, 
Słowackiego, 
Sikorskiego oraz 
Racławickiej. Teren 
pełni głównie funkcj  
mieszkaln . 

- niski poziom wydajno ci 
energetycznej budynków, 
- wysoki poziom degradacji 
instalacji technicznych, 
- niski stopie  
przedsi biorczo ci, 
 

- modernizacja 
budynków wspólnot 
mieszkaniowych, 
odtworzenie 
socrealistycznego 
charakteru osiedli 
blokowych, 
- renowacja obiektów 
u yteczno ci 
publicznej, 
rewitalizacja Parku 
Tysi clecia i 
Dwudziestolecia, 
- rewitalizacja skweru 
przy Centrum Kultury 
i Promocji, 
- budowa placów 
zabaw 

4. 

Teren mi dzy lini  
zabudowa  za MOSIR-
em oraz zabudowaniami 
poło onymi przy 
ulicach: Klonowej, 
Grunwaldzkiej, 
Gara owej, 
Komunalnej, Al. 
Niepodległo ci, wirki i 
Wigury. Na terenie 
dominuje funkcja 
mieszkaniowa. 

- niski stopie  
przedsi biorczo ci, 
- degradacja infrastruktury - 
drogowej, 
niski poziom bezpiecze stwa, 
- niski poziom wydajno ci 
energetycznej budynków, 
- zaniedbane tereny sportowe 
i rekreacyjne, 
degradacja terenów 
przemysłowych, 
- wysoki poziom ubóstwa i 
wykluczenia społecznego 

- termomodernizacja 
budynków wspólnot 
mieszkaniowych, 
- rozbudowa systemu 
monitoringu, 
- modernizacja 
obiektów u yteczno ci 
publicznej, 
- modernizacja bazy 
sportowo-
rekreacyjnej, 
- budowa Aquaparku, 
- rewitalizacja terenów 
przemysłowych i 
usługowych, 
- modernizacja i 
budowa placów zabaw 

5a. 

Teren mi dzy ulicami: 
Lubelsk , Kolejow , 
Obwodow  i torami 
kolejowymi. 

- niski stopie  
przedsi biorczo ci, 
- degradacja infrastruktury 
komunikacyjnej,  
- niedostateczne uzbrojenie 
terenu, 

- rozbudowa 
infrastruktury 
technicznej i 
komunikacyjnej  

5b. 

Teren mie ci si  w 
Kra niku Fabrycznym i 
obejmuje teren Strefy 
Przemysłowej, na 
północny-wschód od ul. 
Urz dowskiej. 

- niski stopie  
przedsi biorczo ci, 
- degradacja infrastruktury 
komunikacyjnej,  

- poprawa stanu 
infrastruktury 
drogowej 

6. 
Teren PKP oraz szkoły 
podstawowej nr 4. 

- niski stopie  
przedsi biorczo ci, 
- zagro enie wykluczeniem 
społecznym, 
- niski stopie  

- modernizacja 
budynku i otoczenia 
szkoły podstawowej 
nr 4, 
- odnowienie skweru 
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bezpiecze stwa, 
- niski poziom wydajno ci 
energetycznej budynków, 
- zaniedbane tereny 
rekreacyjne – skwer przed 
budynkiem dworca 
kolejowego 

przy dworcu PKP, 
- organizacja imprez 
kulturalnych, akcji 
społecznych, spotka  
integracyjnych, 
- budowa placu 
zabaw, 
- adaptacja budynków 
biurowych PKP na 
potrzeby socjalne, 

7. 

Teren mi dzy ulicami: 
Now , Al. Tysi clecia, 
Lubelsk  oraz 
Urz dowsk , z 
wył czeniem terenu 
szpitala. 

- niski poziom 
przedsi biorczo ci, 
- niski poziom 
bezpiecze stwa, 
- niski poziom wydajno ci 
energetycznej budynków, 
- wysoki poziom degradacji 
instalacji technicznych, 
- zaniedbane tereny 
rekreacyjne, 
- zły stan obiektów 
u yteczno ci publicznej, 

- rewitalizacja parku 
przy Urz dzie Stanu 
Cywilnego, 
- modernizacja 
budynków wspólnot 
mieszkaniowych, 
- renowacja obiektów 
u yteczno ci 
publicznej, 
- budowa i 
modernizacja placów 
zabaw, 
- rewitalizacja terenów 
rekreacyjnych 
poło onych za 
budynkiem Urz du 
Miasta, 
- adaptacja 
pomieszcze  internatu 
na potrzeby socjalne 

ródło: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Kra nik z 2010 r. 
 

Tereny te zostały równie  oznaczone na rysunku Studium „Kierunki zagospodarowania 
przestrzennego”. Zgodnie z ustaw  o rewitalizacji, na cz ci lub cało ci obszaru 
zdegradowanego, który posiada istotne znaczenie dla rozwoju lokalnego, władze miasta 
mog  w drodze uchwały  ustanowić obszar rewitalizacji, dla którego w dalszej kolejno ci 
zostanie opracowany gminny program rewitalizacji. 
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9. OBSZARY, NA KTÓRYCH ROZMIESZCZONE B D  
INWESTYCJE CELU PUBLICZNEGO O ZNACZENIU LOKALNYM 
 
Obszarami, na których rozmieszczone b d  inwestycje celu publicznego o znaczeniu 
lokalnym, wyznaczonymi w Studium s :  

– drogi powiatowe i gminne, 
– tereny ci gów pieszych i pieszo-jezdnych, 
– obszary, na których s  lub b d  rozmieszczone lokalne obiekty infrastruktury 

technicznej (jako inwestycje celu publicznego o znaczeniu lokalnym w tym 
zakresie wskazuje si  m.in. budow  sieci kanalizacji sanitarnej dla rejonów: 
„Budzy ", „Piaski i Zarzecze II",  „Bojanówka", „O rodek", „Stacja Kolejowa,  
„Zarzecze I"), 

– obszary, na których s  lub b d  rozmieszczone obiekty usług publicznych, w 
szczególno ci usług: administracji, bezpiecze stwa publicznego i bezpiecze stwa 
pa stwa, o wiaty, zdrowia, opieki społecznej, kultury, ł czno ci, 

– obszary, na których s  lub b d  rozmieszczone publiczne obiekty sportowo–
rekreacyjne, 

– cmentarze, 
– obszary publicznej zieleni urz dzonej, 
– tereny ogródków działkowych, 
– tereny powierzchniowych wód ródl dowych, obszary zmeliorowane. 

 
 
Lokalizacja inwestycji celu publicznego dopuszczona jest na obszarze całego miasta, tak e 
poza wymienionymi wy ej obszarami. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Id: FFE0148E-7423-49C3-9567-67B23CDA34CB. Uchwalony Strona 197



Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik 

 Strona 74 

 

10.  OBSZARY, NA KTÓRYCH ROZMIESZCZONE B D  
INWESTYCJE CELU PUBLICZNEGO O ZNACZENIU 
PONADLOKALNYM, ZGODNIE Z USTALENIAMI PLANU 
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENENGO WOJEWÓDZTWA I 
USTALENIAMI PROGRAMÓW, O KTÓRYCH MOWA W ART. 48 
UST. 1 USTAWY O PLANOWANIU I ZAGOSPODAROWANIU 
PRZESTRZENNYM Z DNIA 27 MARCA 2003 ROKU 
 
Na terenie miasta Kra nik znajduj  si  nast puj ce zadania i inwestycje celu publicznego o 
znaczeniu ponadlokalnym: 

– rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 833 Chodel – Kra nik (od km 0+000 do km 
26+679), 

– budowa drogi ekspresowej S19 o przebiegu granica województwa – Mi dzyrzec 
Podlaski – Lubartów – Lublin – Kra nik – granica województwa, 

– modernizacja linii kolejowej nr 68 na odcinku Lublin – Stalowa Wola Rozwadów 
wraz z elektryfikacj , 

– rozbudowa krajowej sieci przesyłu gazu DN 700 Rozwadów – Ko skowola – 
Wronów. 
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11. OBSZARY, DLA KTÓRYCH OBOWI ZKOWE JEST 
SPORZ DZENIE MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA 
PRZESTRZENENGO NA PODSTAWIE PRZEPISÓW ODR BNYCH, 
W TYM OBSZARY WYMAGAJ CE PRZEPROWADZENIA SCALE  
I PODZIAŁU NIERUCHOMO CI, A TAK E OBSZARY 
PRZESTRZENI PUBLICZNEJ 
 

Przepisy ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym 
nakazuj  okre lenie w studium obszarów, dla których obowi zkowe jest sporz dzenie 
miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego na podstawie przepisów 
odr bnych, oraz obszarów, które wymagaj  przeprowadzenia scale  i podziału 
nieruchomo ci. 

Zgodnie z art.10 ust. 3 ww. ustawy obowi zek przyst pienia do sporz dzenia miejscowych 
planów zagospodarowania przestrzennego powstaje po upływie 3 miesi cy od dnia 
ustanowienia tego obowi zku czyli uchwalenia studium. 

Jako obszary, dla których obowi zkowe jest sporz dzenie miejscowych planów 
zagospodarowania przestrzennego w przedmiotowej zmianie Studium wyznacza si  tereny 
rozmieszczenia obiektów handlowych o powierzchni sprzeda y powy ej 2000 m2, 
oznaczone symbolami UC1 i UC2. 

W przedmiotowej zmianie studium nie wyznacza si  obszarów wymagaj cych 
przeprowadzenia scale  i podziału nieruchomo ci, dla których sporz dzenie miejscowego 
planu zagospodarowania przestrzennego jest obowi zkowe. W zmianie studium nie 
wyznacza si  równie  obszarów przestrzeni publicznej oraz innych obszarów, dla których 
obowi zkowe jest sporz dzenie miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego na 
podstawie przepisów odr bnych. 
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12.  KIERUNKI I ZASADY KSZTAŁTOWANIA ROLNICZEJ I 
LE NEJ PRZESTRZENI PRODUKCYJNEJ 

Zakłada si  nast puj ce kierunki i zasady dotycz ce kształtowania terenów w ramach 
rolniczej i le nej przestrzeni produkcyjnej: 

Tereny upraw rolnych (oznaczone na rysunku studium symbolem R):  

– szeroko rozumiana produkcja rolnicza, 
– dopuszcza si  zachowanie istniej cej zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej na 

terenach rolnych oraz jej rozbudow  w ramach działki budowlanej, 
– na terenach rolnych, terenach ł k, pastwisk, nieu ytków, dopuszcza si  lokalizacj : 

dróg publicznych i niepublicznych, doj ć i dojazdów, innych terenów komunikacji, 
obiektów infrastruktury technicznej, urz dze  melioracji wodnych, obiektów 
przeciwpowodziowych i słu cych bezpiecze stwu publicznemu i bezpiecze stwu 
pa stwa, 

– zakłada si  zachowanie i uzupełnianie zadrzewie  i zakrzacze  ródpolnych oraz grup, 
rz dów i pojedynczych egzemplarzy drzew istniej cych w przestrzeni rolnej i na 
terenach ł k, pastwisk i nieu ytków, 

– na terenach upraw rolnych dopuszcza si  lokalizacj  farm fotowoltaicznych, zgodnie z 
rysunkiem Studium, według zasad lokalizacji wynikaj cych z przepisów odr bnych. 

 
Tereny upraw ogrodniczych (oznaczone na rysunku studium symbolem RO): 

– podstawowe przeznaczenie pod uprawy ogrodnicze – gruntowe i szklarniowe, 
– dopuszcza si  mo liwo ć dokonywania remontów i wymiany istniej cych obiektów 

budowlanych, ich uzupełnienia i przebudowy, a tak e zmiany sposobu u ytkowania 
pod warunkiem, e słu yć b d  funkcji ogrodniczej, 

– dopuszcza si  mo liwo ć realizacji obiektów szklarniowych, a tak e innych 
zwi zanych z przechowywaniem owoców i warzyw (chłodnie, suszarnie, pakownie)  
w wielko ci proporcjonalnej do prowadzonej produkcji. 

Tereny zieleni izolacyjnej (oznaczone na rysunku studium symbolem ZI) oraz tereny zieleni 

łęgowej (oznaczone na rysunku studium symbolem ZŁ) – zakłada si  utrzymanie 
istniej cych terenów zieleni ł gowej i zieleni izolacyjnej, dopuszcza si  realizacj  
urz dze  gospodarki wodnej. 

Tereny zieleni naturalnej (oznaczone na rysunku studium symbolem ZN) – zakłada si  
utrzymanie istniej cych terenów zieleni. Dopuszcza si  realizacj  urz dze  gospodarki 
wodnej oraz przeprowadzanie dróg i sieci infrastruktury technicznej, lokalizacj  urz dze  
towarzysz cych tym sieciom, a tak e miejsc postojowych, je eli sposób ich lokalizacji 
b dzie minimalizował wpływ na tereny przewidziane pod zainwestowanie oraz obszary 
podlegaj ce ochronie. 

Tereny wód otwartych (oznaczone na rysunku studium symbolem WS) – powinny być 
zagospodarowane zgodnie z przepisami odr bnymi oraz zasadami ochrony rodowiska 
okre lonymi w niniejszym Studium i przepisach odr bnych. 

Tereny lasów (ZL): 
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– zakłada si  zagospodarowanie terenów lasów z uwzgl dnieniem przepisów odr bnych 
i wła ciwych planów urz dzania lasu, 

– nie zakłada si  zwi kszenia powierzchni lasów na terenie miasta poprzez wskazanie 
terenów do zalesienia, 

– na terenach le nych nale y d yć do sukcesywnej przebudowy struktury gatunkowej 
zadrzewie , stosownie do warunków siedliskowych i presji antropogenicznej, równie   
przy zalesianiu nowych terenów nale y uwzgl dnić miejscowe warunki siedliskowe, 

– dopuszcza si  lokalizowanie obiektów małej architektury oraz obiektów i urz dze  
turystycznych, słu cych w drówkom turystycznym ( cie ki – piesze, rowerowe, 
konne oraz ławki, wiaty itp.), 

– dopuszcza si , w ograniczonym zakresie, prowadzenie dróg i sieci infrastruktury 
technicznej nie wymagaj cej wył czenia gruntów z produkcji le nej oraz lokalizacj  
obiektów i urz dze  towarzysz cych tym sieciom,  a tak e miejsc postojowych. 
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13. OBSZARY SZCZEGÓLNEGO ZAGRO ENIA POWODZI  ORAZ 
OBSZARY OSUWANIA SI  MAS ZIEMNYCH 
 
Na rysunku Studium wyznacza si  tereny zalewowe (obszary szczególnego zagro enia 
powodzi ). 
W celu ochrony przeciwpowodziowej: 

 dopuszcza si  regulacj  i skanalizowanie odcinków rzeki Wy nicy i cieków 
naturalnych na terenach zabudowanych, 

 zakazuje si  zalesiania i zadrzewiania gruntów przyległych do rz. Wy nicy i 
cieków naturalnych w odległo ci mniejszej ni  3 m od górnej kraw dzi skarp, 

 zakazuje si  nowej zabudowy w dolinach rzecznych na obszarach szczególnego 
zagro enia powodzi , za wyj tkiem obszarów wyznaczonych na rysunku Studium, 

 dopuszcza si  prowadzenie robót konserwacyjnych (odmulenie koryta rzeki, 
wycinka drzew i krzewów, karczowanie pni utrudniaj cych swobodny przepływ 
wody, remont i budow  nowych budowli hydrotechnicznych itp.) na rzece 
Wy nicy, 

 zakazuje si  zabudowy działek w odległo ci mniejszej ni  4,0 m i ich grodzenia  
w odległo ci mniejszej ni  1,5 m od linii brzegowej cieków wodnych, 

 nakazuje si  zachowania istniej cych rowów melioracyjnych, 
 nakazuje si  utrzymywanie urz dze  melioracji wodnych szczegółowych przez 

wła cicieli gruntów, w granicach których si  znajduj . 
 
Na obszarach  szczególnego zagro enia powodzi  obowi zuj  zakazy, nakazy, 
ograniczenia i dopuszczenia wynikaj ce z przepisów odr bnych dotycz cych ochrony 
przed powodzi . 
 
Na terenie miasta Kra nik nie wyst puj  obszary zagro one osuwaniem si  mas ziemnych. 
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14. OBIEKTY LUB OBSZARY, DLA KTÓRYCH WYZNACZA SI  
W ZŁO U KOPALINY FILAR OCHRONNY 

Dla złó  surowców mineralnych wyst puj cych na terenie miasta Kra nik 
nie wyznacza si  w zło u filarów ochronnych.  
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15. TERENY ZAMKNI TE 

Zgodnie z Decyzj  Nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 
2014 r. w sprawie ustalenia terenów, przez które przebiegaj  linie 
kolejowe, jako terenów zamkni tych, na terenie miasta Kra nik 
ustanowiono zamkni ty teren kolejowy, który obejmuje działki ewidencyjne 
o numerach: 365/1, 365/7, 365/18, 365/21 ,  365/22, 365/23 o ł cznej 
powierzchni 9,1242 ha. S  to tereny poło one w rejonie stacji kolejowej,  
w północno-wschodniej cz ci miasta.   
 

Rysunek 2. Zamkni te tereny kolejowe w mie cie Kra nik 

 
ródło: opracowanie własne 

 
Tereny kolejowe w granicach miasta Kra nik  b d ce terenami zamkni tymi nie posiadaj  
i nie wymagaj  ustanowienia stref ochronnych. 
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16.  OBSZARY POMNIKÓW ZAGŁADY I ICH STREF 
OCHRONNYCH ORAZ OBOWI ZUJ CE NA NICH 
OGRANICZENIA PROWADZENIA DZIAŁALNO CI 
GOSPODARCZEJ, ZGODNIE Z PRZEPISAMI USTAWY Z DNIA 7 
MAJA 1999 ROKU O OCHRONIE TERENÓW BYŁYCH 
HITLEROWSKICH OBOZÓW ZAGŁADY (Dz. U. NR 41 POZ. 412 Z 
PÓ N. ZM.) 

Na obszarze miasta  Kra nik nie wyst puj  obszary pomników zagłady i ich 
stref ochronnych.  
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17. OBSZARY WYMAGAJ CE PRZEKSZTAŁCE , 
REHABILITACJI LUB REKULTYWACJI 

Na terenie miasta Kra nik jako obszary wymagaj ce rehabili tacji wskazuje 
si  obszary rewitalizowane, oznaczone na rysunku Studium „Kierunki 
zagospodarowania przestrzennego”.  

Do rekultywacji wskazuje si  wyrobiska poeksploata cyjne w obr bie 
terenów przeznaczonych pod powierzchniow  eksploatacj  surowców, 
oznaczonych na rysunku studium symbolem PE .  

Do przekształce  wskazuje si   tereny rolne, które w Studium zostały 
wł czone do strefy urbanizacji.  
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18.  OBSZARY FUNKCJONALNE O ZNACZENIU LOKALNYM, W 
ZALE NO CI OD UWARUNKOWA  I POTRZEB 
ZAGOSPODAROWANIA WYST PUJ CYCH W MIE CIE 
 
Na terenie miasta Kra nik  nie wyst puj  obszary szczególnych zjawisk w zakresie 
gospodarki przestrzennej lub konfliktów przestrzennych, które nale ałoby uznać za 
obszary funkcjonalne o znaczeniu lokalnym. 
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CZ Ć IV  

PLANY MIEJSCOWE PROPONOWANE DO OPRACOWANIA W 
SKALI 1:1000 LUB 1:2000  

 

 Obszar miasta (oznacz. nr 1) le cy w strefie ochrony konserwatorskiej i jej 
obrze y, obecnie znajduj cy si  w granicach planu szczegółowego „Kra nik _ 

ródmie cie” - którego plan miejscowy powinien w szczególno ci uwzgl dniać poruszone 
w studium aspekty: 

 kulturowe - stymulowanie rehabilitacji zabudowy w obszarze miasta w granicach 
dawnych murów obronnych oraz wzdłu  ul. Narutowicza i Lubelskiej oraz zapewnienie 
poprawy stanu estetycznego pierzei ulicznych w sposób zgodny z tradycyjnym 
(historycznym i kulturowym) charakterem strefy, ponadto rekonstrukcj  sylwety miasta 
oraz zabudowy pustych placów (głównie pierzei rynkowych), humanizacj  oraz 
modernizacj  zabudowy uznanej za szkodliw  konserwatorsko, stworzenie odpowiedniej 
ekspozycji wzgórza staromiejskiego i zamkowego oraz obiektów, szczególnie wpisanych 
do rejestru zabytków, rekonstrukcj  ulic historycznych; plan powinien uwzgl dniać walory 
krajobrazowe  
i kulturowe skarp i w wozów znajduj cych si  wokół ww. wzgórz oraz w dzielnicy Góry  
i Pasieka; dla obszarów wyznaczonych w studium przewidzianych do rehabilitacji 
zabudowy, zmiany lub uzupełnie  zagospodarowania,, konieczne jest opracowanie w 
ramach planu wzornika architektonicznego (w postaci form i detali zabudowy historycznej 
murowanej  
i drewnianej) opartego na tradycjach budowlanych Kra nika, który b dzie inspiracj  do 
projektowania nowej zabudowy. 

 ekologiczne - odpowiednie zrekultywowanie i zagospodarowanie doliny rzeki 
Wy nicy, stworzenie zielonych wn trz wzdłu  jej biegu i „odgospodarowanie” doliny na 
szeroko ci co najmniej 50 metrów z zabudowy kubaturowej, ukształtowanie przej ć 
pieszych i cie ek rowerowych wzdłu  doliny; ochrona i odpowiednie zagospodarowanie 
doliny ul. Szewskiej jako zielonego południowego si gacza poprzez utworzenie wzdłu  
strumyka Podlesianki pasa zieleni publicznej (dla zapewnienia ochrony i oczyszczania) 
oraz skweru zielonego u uj cia strumyka do kanału podziemnego (na zamkni ciu 
widokowym ulicy Narutowicza), który b dzie si  ł czył funkcjonalnie i wizualnie ze 
skwerem u podnó a ko cioła w. Ducha. 

 funkcjonalne – wprowadzenie jak najwi kszej ilo ci funkcji usługowych, głównie  
z zakresu usług publicznych administracji (usytuowanie ratusza lub Starostwa 
Powiatowego w południowo-zachodniej pierzei rynku) oraz zwi zanych z obsług  
turystyki, w tym poprzez rewaloryzacj  dawnych zajazdów i ewentualn  rekonstrukcj  
„Zajazdu Skarbowego”; poprawa efektywno ci wykorzystania terenów dotychczas 
zagospodarowanych obiektami  
w złym stanie technicznym i estetycznym. 

 

 Obszar miasta (ozn. nr 2), poło ony po południowej stronie ulicy Suchy skiej  
i Obo nej - którego plan miejscowy powinien w szczególno ci uwzgl dniać nast puj ce 
aspekty: 
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 ekologiczne – uwzgl dnienie walorów krajobrazowych terenu i zapewnienie 
powi za  (otwarcia na ł ki) z dolin  Wy nicy oraz doprowadzenie do ukształtowania 
zielonych si gaczy prowadz cych od zalesionych w wozów w stron  doliny. 

 funkcjonalne – wytworzenie prawidłowej struktury podziałów na działki 
budowlane oraz odpowiedniej komunikacji dojazdowej i pieszej; stworzenie zasad 
zagospodarowania poszczególnych kwartałów zabudowy, w tym standardów i gabarytów 
zabudowy w celu uzyskania osiedla o wysokiej jako ci architektury i wysokich walorach 
krajobrazowych. 

 

 Obszar miasta (ozn. nr 3), poło ony po pólnocno-zachodniej stronie ulicy 
Ko ciuszki, u wjazdu do miasta z kierunku Kielc - którego plan miejscowy powinien  
w szczególno ci uwzgl dniać nast puj ce aspekty: 

 funkcjonalne – wytworzenie prawidłowej struktury podziałów na działki 
budowlane oraz odpowiedniej komunikacji dojazdowej i pieszej; stworzenie zasad 
zagospodarowania poszczególnych kwartałów zabudowy, w tym standardów i gabarytów 
domów mieszkalnych osiedla jednorodzinnego zlokalizowanego na nowych terenach 
wytypowanych w studium pod zabudow ; postuluje si  potraktowanie obszaru jako terenu 
zorganizowanej działalno ci inwestycyjnej.  

 

 Obszar miasta (ozn. nr 4), poło ony pomi dzy ul. Urz dowsk   
i Jagiello sk  – plan miejscowy dla tego obszaru powinien w szczególno ci zwrócić 
uwag  na nast puj ce zagadnienia: 

 ekologiczne – odpowiednie zagospodarowanie kraw dzi doliny rzeki Wy nicy  
z poszerzeniem wn trza zielonego przy ul. Przechodniej oraz ukształtowanie zielonego 
siegacza wzdłu  ul. Przechodniej (poprzez zaprojektowanie usług w zieleni oraz alei – 
ci gów ro linno ci ozdobnej) oraz pasów zielonych wzdłu  projektowanego przedłu enia 
ul. ytniej; ukształtowanie kilku alei i przej ć pieszych ku dolinie – jako powi za  
krajobrazowych  
i wgl dów w dolin  z ulicy Urz dowskiej.  

 funkcjonalne – uporz dkowanie zabudowy w kwartale, wytworzenie prawidłowej 
struktury podziałów na działki budowlane, wprowadzenie komunikacji w kategorii ulic 
dojazdowych, ci gów pieszo – jezdnych i pieszych, poprawienie efektywno ci 
wykorzystania terenów dotychczas zagospodarowanych obiektami w złym stanie 
technicznym lub estetycznym, zmian  funkcji w wybranych wa nych cz ciach obszaru na 
usługow  (głównie przy skrzy owaniu projektowanego przedłu enia ulicy ytniej) i 
utrzymanie takiej funkcji przy ul. Przechodniej; zapewnienie zagospodarowania terenu 
(szczególnie w miejscach eksponowanych i publicznych) obiektami o wysokiej jako ci 
architektury (np. przy ul. Przechodniej); stworzenie zasad zagospodarowania 
poszczególnych kwartałów zabudowy,  
w tym standardów i gabarytów zabudowy; plan powinien zaproponować rozwi zania 
prowadz ce do wzrostu warto ci nieruchomo ci na tym obszarze, a w efekcie 
powoduj cych eliminacj  istniej cej tam zabudowy zagrodowej. 

 

 Obszar miasta (ozn. nr 5), obejmuj cy pas wzdłu  głównej osi kompozycyjnej, 
prowadz cej do centrum – ul. Lubelskiej wraz z zielonym w wozem i terenami 
otaczaj cymi w wóz - którego plan miejscowy powinien w szczególno ci uwzgl dniać 
nast puj ce aspekty: 
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 ekologiczne – uwzgl dnienie walorów krajobrazowych w wozu; zagospodarowanie 
w wozu (maj cego szans  stać si  centralnym parkiem Kra nika Lubelskiego) cie kami 
spacerowymi, rowerowymi, torami wrotkowymi i innymi urz dzeniami rekreacyjnymi 
oraz mał  architektur  (ze szczególnym uwzgl dnieniem kameralnego o wietlenia); 
powi zanie zielonym przej ciem do ul. Lubelskiej w kierunku ul. Spółdzielczej, 
zapewnienie atrakcyjnego podkre lenia i wyeksponowania placu publicznego 
usytuowanego na zamkni ciu w wozu i zlokalizowanej na nim dominanty.  

 funkcjonalne – zmian  funkcji na usługow  terenów wzdłu  ul. Lubelskiej, 
popraw  efektywno ci wykorzystania terenów zagospodarowanych obiektami w złym 
stanie estetycznym, zmian  funkcji na usługow  terenów po wschodniej stronie zielonego 
w wozu – b d cymi przedłu eniem o rodka usługowego „Armii Krajowej – Lubelska – 
Struga” oraz zmian  funkcji na usługowo – mieszkaniow  terenów centralnych obszaru 
ograniczonego ulicami Armii Krajowej, Lubelska, przedłu enie na zachód ul. 
Kwiatkowickiej; konieczne jest zapewnienie w ramach planu miejsca na plac publiczny o 
minimalnych wymiarach 70mx100m z usytuowan  na nim dominant  o funkcji usług 
kultury (zaleca si  ko ciół ew. kaplic ) oraz wytrasowanie ulicy lokalnej o kierunku 
północ południe biegn cej do nowego dworca PKS; plan miejscowy w skali 1:1000 
proponuje si  rozszerzyć do pasa drogowego ul. Armii Krajowej i przedłu enia ul. 
Kwiatkowickiej, ewentualnie na wskazanym obszarze opracować plan w skali 1:5000 
i jako teren zorganizowanej działalno ci inwestycyjnej obj ć planem realizacyjnym 
zagospodarowania osiedla wielorodzinnego.  

 

 Obszar miasta (ozn. nr 6), obejmuj cy obszar ograniczony ul. Przemysłow , 
przedłu eniem na zachód ul. Kwiatkowickiej oraz usługami przy ul. Lubelskiej – 
którego plan miejscowy powinien zapewnić wytworzenie prawidłowej struktury podziałów 
na działki budowlane, wprowadzenie komunikacji w kategorii ulic dojazdowych, ci gów 
pieszo – jezdnych i pieszych oraz ulicy lokalnej biegn cej w kierunku projektowanego 
dworca PKS; obszar wymaga zastosowania scalenia i ponownego podziału gruntów.  
 

 Obszar miasta (ozn. nr 7), le cy przy ul. Janowskiej i Przemysłowej (obj ty 
ob. planem szczegółowym „Wójtowicza – Przemysłowa” i „Przemysłowa”) - którego 
plan miejscowy powinien zapewnić uporz dkowanie zabudowy oraz ukształtowanie 
komunikacji wewn trznej poprzez system ulic dojazdowych, pieszo – jezdnych i pieszych; 
jednym  
z najwa niejszych elementów planu powinno być wytrasowanie ulicy obsługuj cej  
 w pasi  ul. w kategorii głównej (ew. ekspresowej) –Przemysłowej – dla wyeliminowania 
wjazdów bramowych z tej ulicy oraz pasa zieleni izoluj cej zabudow  jednorodzinn  od 
uci liwo ci ulicy głównej - wewn trznej (ew. zewn trznej w przypadku przej cia funkcji 
ulicy ekspresowej) obwodnicy miasta.  

 

 Obszar miasta (ozn. nr 8), le cy przy ul. Al. Tysi clecia (obj ty obecnie 
planem szczegółowym „Al. Tysi clecia”) - plan miejscowy dla tego obszaru powinien 
zapewnić wytworzenie odpowiedniej struktury podziałów na działki budowlane oraz 
wyznaczyć ulice dojazdowe i ci gi pieszo – jezdne oraz piesze. Istniej ce podziały pół na 
w skie paski uniemo liwiaj  zagospodarowanie tego terenu „bez planu” lub na podstawie 
planu w skali 1:5000; obszar na znacznej cz ci wymaga scalenia; plan miejscowy 
powinien te  bezwzgl dnie wytrasować przebieg ulicy lokalnej m. in. dla potrzeb miejskiej 
komunikacji publicznej (ze wzgl du na du y obszar obj ty planem); istotnym powodem 
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wykonania planu jest rozpocz cie przez miasto procesów wykupu terenu pod drogi oraz 
znaczny udział  
w obszarze gruntów komunalnych. 

 

 Obszar miasta (ozn. nr 9), le cy po północnej stronie ul. Lubelskiej (obj ty 
obecnie planem szczegółowym „Lubelska”) z poszerzeniem do granic wyznaczonej 
„strefy urbanizacji” - plan miejscowy dla tego obszaru poło onego w atrakcyjnym 
miejscu przy głównej ulicy wjazdowej do miasta powinien ustalić standardy i gabaryty 
zabudowy  
w celu uzyskania ekskluzywnego osiedla o wysokiej jako ci architektury, ustalić struktur  
podziałów na działki budowlane i system ulic dojazdowych; plan w szczególno ci 
powinien wyznaczyć przebieg ulicy lokalnej m. in. dla potrzeb komunikacji publicznej 
(b d cej kontynuacj  ulicy lokalnej w osiedlu „Al. Tysi clecia” oraz w obszarze pomi dzy 
ul. Lubelsk , Armii Krajowej, Przemysłow  - z poł czeniem do ul. Kwiatkowickiej).  
 

 Obszar miasta (ozn. nr 10), le cy pomi dzy ul. Graniczn  i Al. Młodo ci 
(obj ty obecnie planem szczegółowym „Wyspia skiego”) - plan miejscowy dla tego 
obszaru powinien w szczególno ci umo liwić zako czenie zagospodarowywania osiedla  
(w wi kszo ci ju  zainwestowanego, z du ym zaanga owaniem rodków - kapitału miasta  
w postaci wykupionych dróg dojazdowych i wykonanych podziałów), pozwolić na 
wytyczenie brakuj cej sieci ulic dojazdowych; istotnym elementem planu miejscowego 
powinno być zachowanie rezerwy terenu pod usługi publiczne o wiaty i kultury - 
stwarzaj cej  
w przyszło ci mo liwo ci podniesienia jako ci ycia mieszka ców miasta.  
 

 Obszar miasta (ozn. nr 11), le cy po południowej stronie ul. Granicznej 
(obj ty obecnie planem szczegółowym „Graniczna - Południe”) - plan miejscowy dla 
tego obszaru powinien w szczególno ci ustalić struktur  przestrzenn  zabudowy 
jednorodzinnej, pozwolić na doko czenie zaawansowanych inwestycji miejskich 
zwi zanych z wykupywaniem gruntów pod drogi dojazdowe (a tym samym doprowadzić 
do wytworzenia prawidłowej komunikacji) oraz na planowe - uporz dkowane podziały na 
działki budowlane; powinien on równie  stworzyć zasady zagospodarowywania 
poszczególnych kwartałów zabudowy projektowanej w strefie ekspozycji istniej cej cz ci 
Kra nika Fabrycznego (poło onego wy ej na zboczu nad dolin ), w tym okre lić standardy 
i gabaryty zabudowy oraz jej wystrój architektoniczny. 

 

 Obszar miasta (ozn. nr 12), le cy przy ul. Kolejowej i Wojskowej (obj ty ob. 
planem szczegółowym „Kolejowa”) - plan miejscowy dla tego obszaru powinien  
w szczególno ci umo liwić zako czenie zagospodarowywania osiedla (w wi kszo ci ju  
zainwestowanego, z du ym zaanga owaniem rodków miasta w postaci wykupionych dróg 
dojazdowych i wykonanych podziałów), pozwolić na wytyczenie brakuj cej sieci ulic 
dojazdowych; wa nym elementem planu miejscowego powinno być zaprojektowanie ulicy 
lokalnej prowadz cej od ul. Kolejowej do Lipowej i dalej poza wschodni  granic  miasta 
oraz ustalenie na cz ci terenu osiedla struktury podziałów na działki budowlane w ramach 
istniej cych granic własno ci (bez konieczno ci scalania) - zgodnie z yczeniem 
wła cicieli nieruchomo ci. 
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 Obszar miasta (ozn. nr 13), le cy przy ul. Urz dowskiej (obj ty obecnie 
planem szczegółowym „Piaski”) – plan miejscowy dla tego obszaru (zainwestowanego w 
ok. 90%) powinien umo liwić doko czenie zagospodarowywania osiedla, doprowadzić do 
uporz dkowania linii zabudowy wzdłu  ulicy Urz dowskiej poprzez wprowadzanie plomb  
w postaci obiektów usługowych oraz dopu cić mo liwo ć wprowadzania funkcji 
usługowych na wydzielonych działkach wzdłu  ulicy zbiorczej. 

 

 Obszar miasta (ozn. nr 14), le cy przy ul. Urz dowskiej (obj ty ob. planem 
szczegółowym „Koszarowa”) - plan miejscowy powinien w szczególno ci prowadzić do 
zmian funkcjonalnych terenu, tj. zmiany przeznaczenia z zabudowy jednorodzinnej na 
usługow  (z ew. funkcj  mieszkaniow  na wy szych kondygnacjach) oraz ukształtowania 
zielonego skweru wewn trz zabudowy wielorodzinnej – niezb dnego dla prawidłowego 
ycia mieszka ców, w otaczaj cych teren V – cio kondygnacyjnych blokach.  

 

 Obszar miasta le cy (ozn. nr 15), poło ony w dzielnicy Budzy  – plan 
miejscowy dla tego obszaru powinien w szczególno ci zwrócić uwag  na nast puj ce 
zagadnienia: 

 ekologiczne – odpowiednie zagospodarowanie zieleni  doliny otwartej ku rzece 
Wy nicy i powi zanej z lasem D browa –Bór; w zwi zku z przyszłym pełnieniem przez 
ten obszar roli zaplecza usługowo-rekreacyjnego dla miasta (s siedztwo proj. zbiornika 
retencyjnego) - stworzenie mechanizmów zaporowych, zapobiegaj cych „rozlewaniu si ” 
zainwestowania na cenne przyrodniczo (dla Systemu Przyrodniczego Miasta) tereny 
korytarza ekologicznego „doliny Budzy ”; wypracowanie nowej granicy polno – le nej 
uwzgl dniaj cej zaproponowane w studium kompleksy dolesie  o funkcji izolacyjnej od 
drogi kategorii „G (obwodnicy Lublin – Kra nik Fabryczny – Urz dów); ukształtowanie 
przej cia pieszego i terenu zieleni publicznej (ew. z lokalizacj  usług w zieleni) na 
wschodniej kraw dzi strefy – jako wgl du w dolin  z ulicy Urz dowskiej oraz powi zania 
ekologicznego i krajobrazowego doliny rzecznej zielonym terenem oraz w wozem  
z usytuowanymi za osiedlem Piaski polami.  

 funkcjonalne – zapewnienie odpowiednich powi za  komunikacyjnych wa nych 
dla miasta (m. in. zmian  kategorii ulicy Budzy skiej na ulic  zbiorcz  – skrót do Lublina 
przez Popkowice); wyznaczenie odpowiednich wska ników intensywno ci zabudowy i 
zmian  jej przeznaczenia na mieszkaniow  z funkcj  pensjonatow ; wprowadzenie 
mechanizmów ochronnych dla wyznaczonych terenów rewaloryzacji zabudowy 
drewnianej wzdłu  ulicy Nadstawnej i Budzy skiej, ew. wyznaczenie terenów dla relokacji 
zabytkowej zabudowy drewnianej z regionu kra nickiego; zmian  funkcji cz ci terenu na 
usługow  (przy ul. Urz dowskiej) – jako terenu rozwojowego (strategicznego) miasta, 
zwi zanego z obsług  turystyczn  projektowanego zbiornika retencyjnego; utrzymanie 
rezerw pod usługi publiczne (zdrowia).  

 

 Obszar miasta (ozn. nr 16), poło ony pomi dzy ul. Gazow  Kard. 
Wyszy skiego, Mickiewicza i Graniczn .) – plan miejscowy dla tego obszaru powinien 
w szczególno ci zwrócić uwag  na nast puj ce zagadnienia: 

 ekologiczne – ukształtowanie pasm zieleni wzdłu  ul. Mickiewicza (jako pasma 
ekologicznego i elementu Systemu Przyrodniczego Miasta), ul. Wyszy skiego, zielonego 
pasma równole nikowego ł cz cego las Kra nik Fabryczny, tereny zielone przy Wiosce 
Dzieci cej z terenami sportowymi Szkoły Podstawowej.  
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 funkcjonalne – ustalenie przeznaczenia kwartałów na zabudow  du ej 
intensywno ci z wydzieleniem enklawy zabudowy jednorodzinnej wzdłu  ul. Granicznej 
oraz ustalenie przeznaczenia terenów wzdłu  ulicy Kard. Wyszy skiego i Mickiewicza na 
usługi (ew. pierzej  usługow  w parterach domów wielorodzinnych) podkre laj ce dwie 
główne ulice wprowadzaj ce do miasta; ustalenie intensywno ci zabudowy; plan powinien 
zapewnić ukształtowanie wn trz urbanistycznych w postaci placów publicznych (postuluje 
si  m. in. stworzyć taki plac po południowej stronie ko cioła), wn k i poszerze  ulic. 
 Obszar miasta (ozn. nr 17) le cy przy ul. Obwodowej i Kolejowej, 
obejmuj cy dzielnic  przemysłow  i tereny s siednie - do torów kolejowych - plan 
miejscowy dla tego obszaru powinien stworzyć podstawy do intensyfikacji zabudowy i 
zwi kszenia chłonno ci terenu, a tak e wprowadzić ustalenia zapobiegaj ce procesowi 
rozdrobnienia na małe działki budowlane, a ponadto zaproponować modelowe 
zagospodarowanie (budynkami i zieleni ) terenów usługowo – przemysłowych, 
wyznaczonych w studium jako tereny rozwojowe (tereny „strategiczne” miasta dla 
rozwoju działalno ci gospodarczych); w planie nale y ustalić te  kolejno ć 
zagospodarowywania poszczególnych terenów poprzez zró nicowanie opłaty planistycznej 
oraz powi zanie z odpowiedni  polityk  inwestycji komunalnych. 
 

 Obszar miasta (ozn. nr 18) le cy przy południowo–zachodniej granicy 
lewobrze nego miasta oraz w strefie I (obejmuj cy parking przy cmentarzu) - plan 
miejscowy dla tego obszaru powinien w szczególno ci uwzgl dnić walory krajobrazowe 
bogato urze bionego terenu oraz ukształtować granic  polno – le n  uwzgl dniaj c 
proponowane w studium dolesienia jak równie  zapewnić wła ciw  obsług  cmentarza  
w postaci wyznaczonego parkingu. 

 

 Obszar miasta (ozn. nr 19) obejmuj cy dzielnic  Kwiatkowice - plan miejscowy 
dla tego obszaru powinien ustalić granic  pomi dzy terenami otwartymi a budowlanymi, 
chroni c pola przed rozdrobnieniem i zainwestowaniem rozproszon  zabudow ; ponadto 
powinien ustalić maksymaln  intensywno ć zabudowy na terenach przeznaczonych pod 
budownictwo jednorodzinne do 0,15, wyznaczyć tereny zabudowy zagrodowej oraz 
opracować granic  polno - le n  uwzgl dniaj c zaproponowane w studium dolesienia; 
istotnym elementem planu powinna być ochrona, szczególnie przed zabudow  
kubaturow , obni enia terenu – w wozu (elementu Systemu Przyrodniczego Miasta) 
biegn cego od doliny Wy nicy do lasku przy ul. Obwodowej i dalej do wschodniej granicy 
miasta. 

 

 Obszar miasta (ozn. nr 20) obejmuj cy dolin  rzeki Wy nicy wraz z terenami 
Systemu Przyrodniczego Miasta wył czonymi z zabudowy – plan miejscowy dla tego 
obszaru powinien zapewnić wła ciw  jego ochron  przed zabudow  oraz dro no ć 
ekologiczn  doliny. 
 

 Obszar miasta (ozn. nr 21) obejmuj cy obszary usługowe wzdłu  Al. 
Niepodległo ci i ul. Urz dowskiej (tzw. „Skrzy owanie Fabryczne”) oraz usługi, 
składy, bazy, przemysł i tereny centralnych urz dze  infrastruktury technicznej (AL. 
Młodo ci, ul. Graniczna, Konopnickiej i jej przedłu enie na południe) – plan 
miejscowy dla tego obszaru powinien zapewnić zagospodarowanie go odpowiednimi 
funkcjami, odpowiedni  intensywno ć zabudowy oraz (w przypadku skali 1:1000) 
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zapewnić ukształtowanie wn trz urbanistycznych, pasa y usługowych, jak te  wskazać 
miejsca na dominanty; uwzgl dnić zaproponowane  
w studium zalesienia izolacyjne wokół oczyszczalni cieków oraz si gacz biegn cy od 
strony doliny Wy nicy wchodz cy w skład Systemu Przyrodniczego Miasta – wolny od 
zabudowy. 

 

 Obszar miasta (ozn. nr 22) obejmuj cy teren projektowanego dworca PKS, 
tereny obsługi rolnictwa i usług – plan miejscowy dla tego obszaru powinien 
zabezpieczyć mo liwo ć wprowadzenia funkcji publicznej (obsługi komunikacji) na teren 
istniej cych prywatnych pól oraz zapewnić: utrzymanie przeznaczenia terenu na obsług  
rolnictwa  
i wprowadzenie nowych funkcji usługowych, mo liwo ć wyznaczenia ulicy lokalnej. 
 

 Obszar miasta (ozn. nr 23) obejmuj cy tereny usług komercyjnych, zabudowy 
wielorodzinnej i usług publicznych znajduj ce si  pomi dzy ul. Urz dowsk  i Al. 
Tysi clecia oraz na północ od Al. Tysi clecia wraz z 30–to metrowym pasem wzdłu  
ulicy zbiorczej – plan miejscowy dla tego obszaru powinien zapewnić przeznaczenie 
terenu na zabudow  mieszkaniow  z usługami w parterach oraz na usługi na wydzielonych 
działkach, zagwarantować wyznaczenie ulicy lokalnej oraz wn trz urbanistycznych 
poprzez ustalenie odpowiednich wska ników i standardów; powinien zabezpieczyć 
mo liwo ć wprowadzenia funkcji publicznej na teren istniej cych prywatnych pól 
poło onych po północnej stronie Al. Tysi clecia. 
 

 Obszar miasta (ozn. nr 24) obejmuj cy teren usług publicznych, zabudowy 
jednorodzinnej i doliny strumyka Podlesianki przy południowej granicy miasta – plan 
miejscowy dla tego obszaru powinien zabezpieczyć mo liwo ć wprowadzenia funkcji 
publicznej, w tym zieleni publicznej na teren istniej cych prywatnych pól, ustalić formy 
ochrony strumyka oraz ustalić granic  pomi dzy terenami otwartymi i terenami zabudowy 
jednorodzinnej. 

 

 Obszar miasta (ozn. nr 25) obejmuj cy teren przedmie ć Kra nika 
Fabrycznego – plan miejscowy dla tego obszaru powinien zapewnić wyznaczenie ci gów 
zabudowy zagrodowej wzdłu  ulicy Chłodnej, wytrasowanie tej ulicy wraz ze cie ka 
rowerow , wprowadzić standardy gwarantuj ce utrzymanie zabudowy niskiej 
intensywno ci przy zachodniej granicy miasta, zapewnić ukształtowanie ci gu 
ekologicznego (wraz z dolesieniem jego cz ci), wchodz cego w skład Systemu 
Przyrodniczego Miasta - ł cz cego dolin  Wy nicy z lasem. 
 
W my l ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu 
przestrzennym miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego sporz dza si  dla 
całych terenów wymagaj cych uzyskania zgody na zmian  przeznaczenia gruntów le nych 
na cele niele ne. W przypadku braku zgody wła ciwych organów na zmian  przeznaczenia 
gruntów le nych na cele niele ne nale y pozostawić je w dotychczasowym u ytkowaniu. 
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CZ Ć V  

SYNTEZA USTALE  STUDIUM I UZASADNIENIE 
PRZYJ TYCH ROZWI ZA  

w zakresie obj tym projektem zmiany studium  
 

Studium dla miasta Kra nik opracowane było według nieaktualnej na dzie  dzisiejszy 
ustawy o planowaniu przestrzennym z 7 lipca 1994 r., według której ranga studium była 
inna. Wst pne analizy zarówno stanu prawnego, aktualnych uwarunkowa , potrzeb 
rozwoju, wykazały konieczno ć wprowadzenia zmian merytorycznych w dokumencie, 
obejmuj cych: 

 zwi kszenie potrzeb miasta w zakresie wyznaczenia nowych terenów do 
kształtowania zabudowy z uwzgl dnieniem podziału w zale no ci od pełnionej 
funkcji; 

 konieczno ć uregulowania kwestii terenów rozwojowych w skali ogólno miejskiej; 

 dostosowanie zasad zagospodarowania terenów na obszarze miasta do 
zmieniaj cych si  przepisów prawa; 

 dostosowanie zapisów Studium do zmieniaj cych si  uwarunkowa  
infrastrukturalnych zwi zanych z rozbudow  poszczególnych systemów oraz 
wyznaczeniem kierunków dalszych zmian; 

 dostosowanie zapisów Studium do zmienionego systemu komunikacyjnego 
zwi zanego z powstaniem obwodnicy miasta; 

 uregulowanie przeznaczenia i sposobu zagospodarowania terenów wł czonych w 
granice Miasta Kra nik wchodz cych pierwotnie w skład gmin Kra nik i 
Dzierzkowice; 

 powstanie zalewu i rozwój obszarów rekreacyjno – sportowych. 

 

Ponadto, w zmianie Studium uwzgl dniono aktualne przepisy okre lone w koncepcji 
przestrzennego zagospodarowania kraju, ustalenia strategii rozwoju i Planu 
Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Lubelskiego oraz strategii rozwoju 
miasta.  

Poszczególne ustalenia uwzgl dniaj  zmieniaj ce si  potrzeby i mo liwo ci rozwojowe 
miasta, jak równie  obejmuj  pełny zakres i form  studium okre lon  w ustawie o 
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. oraz 
rozporz dzeniu w sprawie zakresu projektu studium w cz ci tekstowej i graficznej. 

 

Wobec miasta Kra nik w zagospodarowaniu przestrzennym Plan 
Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Lubelskiego uznaje za konieczne: 

 obj cie procesem restrukturyzacji jako o rodka monoprodukcji przemysłowej oraz 
wysokiego udziału gał zi tradycyjnych; 
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 wspomaganie procesów dywersyfikacji działowej, gał ziowej, bran owej w 
gospodarce rynkowej jako o rodka monofunkcyjnego; 

 wspomaganie przemysłów wysokiej technologii w o rodku o predyspozycji do ich 
lokalizacji (istniej ce przedsi biorstwa „hi-tech”, zasoby wykształconej kadry 
in ynierskiej, mo liwo ci rozwoju b d  łatwy dost p do zaplecza naukowo-
badawczego); 

 kształtowanie i rozwój centrów usługowych o rodków miejskich ró nych 
poziomów obsługi w dostosowaniu do rangi i zasi gu obsługi o rodków; 

 rewitalizacja centrów usługowych i obszarów dzielnic przemysłowych. 
 

Zgodnie z art. 18, ust.2, pkt.15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorz dzie gminnym oraz 
zgodnie z art. 9, ust.1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu 
przestrzennym, a tak e na podstawie uchwały Nr LVI/346/2014 Rady Miasta Kra nik  
z dnia 14 sierpnia 2014 r., Burmistrz Kra nika przyst pił do sporz dzenia zmiany Studium 
uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kra nik. 

Przyst pienie do zmiany Studium miasta Kra nik wynikało z wniosków zło onych  
w sprawie zmiany obowi zuj cego Studium, jak równie  z potrzeby jego dostosowania do 
nowych wymogów prawnych oraz  do aktualnych potrzeb rozwoju miasta. 

Głównym zało eniem zmiany Studium było rozpoznanie i scharakteryzowanie wszelkich 
uwarunkowa  wewn trznych i zewn trznych miasta Kra nik. Analiza istniej cych 
uwarunkowa  pozwoliła na okre lenie długoterminowych kierunków rozwoju miasta. Na 
ich podstawie w zmianie Studium wyznaczono tereny o nowych funkcjach i zasadach 
zagospodarowania: tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny usług, teren 
rozmieszczenia obiektów handlowych o powierzchni sprzeda y powy ej 2000 m2, tereny 
przemysłu, rzemiosła, składów i baz, tereny usług sportu i rekreacji, teren zieleni parkowej 
oraz teren wód otwartych. Zasadno ć ich wyznaczenia została wykazana w rozdziale pt. 
„Potrzeby i mo liwo ci rozwoju miasta”, zawartego w cz ci I niniejszego Studium. 
W trakcie prac nad zmian  Studium – w oparciu o poszerzon  wiedz  ródłow , ustaw  o 
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz przepisy odr bne, uaktualniono lub 
zdezaktualizowano równie  zapisy cz ci tekstowej Studium (cz ci I-IV): 

– w cz ci I – Uwarunkowania rozwoju przestrzennego zaktualizowano zapisy 
dotycz ce: 

 podstawowych danych o mie cie Kra nik, 
 zada  słu cych realizacji ponadlokalnych celów publicznych, 
 rekomendacji i wniosków zawartych w audycie krajobrazowym 

województwa lubelskiego, 

 danych demograficznych, 

 uwarunkowa  ekonomicznych, 
 informacji o wyst powaniu na terenie miasta obszarów i terenów 

górniczych, 

 wyst powania na terenie miasta obszarów chronionych na podstawie ustawy 
prawo wodne, 

 wymaga  dotycz cych ochrony przeciwpowodziowej, 
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 zagro e  bezpiecze stwa ludno ci i jej mienia, 
 potrzeb i mo liwo ci rozwoju miasta. 

– w cz ci III – Kierunki zagospodarowania przestrzennego: 

 wska ników i parametrów zagospodarowania dla terenów, dla których 
nast piła zmiana przeznaczenia wzgl dem obowi zuj cego Studium, 

 terenów o ograniczonych mo liwo ciach zagospodarowania i wył czonych 
spod zabudowy, 

 zasad ochrony wód powierzchniowych, podziemnych, zasad realizacji i 
utrzymania urz dze  wodnych, 

 zasad ochrony gleb przed degradacj , 
 zasad ochrony powietrza atmosferycznego, 

 terenów obj tych ochron  na podstawie przepisów odr bnych z zakresu 
ochrony przyrody, 

 zasad ochrony dziedzictwa kulturowego miasta, 

 kierunków działa  ochronnych w odniesieniu do obiektów zabytkowych, 

 kierunków rozwoju układu komunikacyjnego i infrastruktury technicznej, 
 wyst powania na terenie miasta obszarów zdegradowanych, 
 rozmieszczenia na terenie miasta inwestycji celu publicznego o znaczeniu 

lokalnym i ponadlokalnym, 

 obszarów, dla których sporz dzenie miejscowych planów 
zagospodarowania przestrzennego jest obowi zkowe na podstawie 
przepisów odr bnych, 

 kierunków i zasad kształtowania rolniczej i le nej przestrzeni produkcyjnej, 
 obszarów szczególnego zagro enia powodzi  i obszarów osuwania si  mas 

ziemnych, 

 wyst powania obszarów i obiektów, dla których ustanawia si  w zło u filar 
ochronny, 

 wyst powania na terenie miasta terenów zamkni tych, 
 wyst powania na terenie miasta pomników zagłady i ich stref ochronnych, 
 wyst powania obszarów wymagaj cych rehabilitacji, przekształce  lub 

rekultywacji, 

 wyst powania na terenie miasta obszarów funkcjonalnych o znaczeniu 
lokalnym. 

 

Zgodnie z wymogami ustawy z dnia 3 pa dziernika 2008 r. o udost pnianiu informacji o 
rodowisku i jego ochronie, udziale społecze stwa w ochronie rodowiska oraz ocenach 

oddziaływania na rodowisko równolegle z opracowaniem niniejszej zmiany Studium 
przeprowadzana jest strategiczna ocena oddziaływania na rodowisko w ramach, której 
sporz dzona jest prognoza oddziaływania na rodowisko. 
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Załącznik Nr 2 do uchwały Nr XLIV/439/2017

Rady Miasta Kraśnik

z dnia 31 sierpnia 2017 r.
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Uzasadnienie

Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego gminy jest dokumentem
planistycznym, określającym politykę zagospodarowania przestrzennego gminy, sporządzanym dla całego
obszaru gminy. W odróżnieniu od miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego studium
nie stanowi prawa miejscowego. Jest zobowiązaniem władz gminy do działań zgodnie z wyznaczonymi
kierunkami. W dokumencie tym formułuje się zasady polityki przestrzennej, integruje dokumenty
programowe i wizje związane z rozwojem gospodarczym i społecznym. Studium stanowi zbiór zapisów
ustalonych i uzgodnionych jako nienaruszalne kierunki zagospodarowania przyjęte za podstawę do
opracowania miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego.

Na terenie miasta Kraśnik obecnie obowiązuje Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania
przestrzennego miasta Kraśnik przyjęte uchwałą Nr XL/327/01 Rady Miejskiej w Kraśniku z dnia
29 listopada 2001 roku, które uchwałą Nr LV/344/2014 Rady Miasta Kraśnik z dnia 4 sierpnia 2014 roku
zostało zmienione w części kierunków zagospodarowania przestrzennego (w części II-V).

Obowiązujące do dnia uchwalenia niniejszej uchwały Studium powstało na podstawie przepisów
nieaktualnej już ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku o zagospodarowaniu przestrzennym. W związku
z uchwaleniem zmiany Studium w 2014 r. dokument został częściowo zaktualizowany pod kątem zgodności
z obowiązującymi przepisami prawa (w części II-V), w tym z ustawą z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym. Zgodnie z uchwałą Nr XLIII/438/2017 Rady Miasta Kraśnik z dnia 21
sierpnia 2017 roku w sprawie oceny aktualności Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania
przestrzennego miasta Kraśnik oraz miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik,
obowiązujące Studium uznano za częściowo nieaktualne w zakresie zgodności z przepisami ustawy z dnia
27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1073).
Rozbieżność Studium z przepisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
w szczególności dotyczy obowiązkowego zakresu studium określonego w art. 10 tejże ustawy.

Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik przyjęte uchwałą
Nr LV/344/2014 Rady Miasta Kraśnik z dnia 4 sierpnia 2014 roku nie uwzględnia zmienionych przepisów
nadrzędnych, ani obecnych potrzeb inwestycyjnych zgłaszanych we wnioskach mieszkańców
i potencjalnych inwestorów, co w istotny sposób ogranicza rozwój przestrzenny i ekonomiczny miasta. Tym
samym nie ma możliwości sporządzania niezbędnych w tym zakresie planów miejscowych, które muszą
być zgodne z zapisami Studium, o czym mowa w art. 15 ust. 1 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1073).

Mając na uwadze powyższe, Burmistrz Miasta Kraśnik, realizując uchwałę Nr LVI/346/2014 Rady
Miasta Kraśnik z dnia 4 sierpnia 2014 roku w sprawie przystąpienia do sporządzenia zmiany Studium
uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik, zgodnie z ustawą z dnia
27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1073), ogłosił
o przystąpieniu do sporządzenia zmiany Studium oraz zawiadomił właściwe ustawowo organy i instytucje.

Zmiana Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Kraśnik
opracowana została zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 1073) oraz Rozporządzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2004r. w sprawie zakresu projektu studium uwarunkowań i  kierunków
zagospodarowania przestrzennego gminy (Dz. U. Nr 118, poz. 1233).

Głównym założeniem zmiany Studium było rozpoznanie i scharakteryzowanie wszelkich uwarunkowań
wewnętrznych i zewnętrznych miasta Kraśnik. Analiza istniejących uwarunkowań pozwoliła na określenie
długoterminowych kierunków rozwoju miasta. Na ich podstawie w zmianie Studium wyznaczono tereny
o nowych funkcjach i zasadach zagospodarowania: tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny
usług, teren rozmieszczenia obiektów handlowych o powierzchni sprzedaży powyżej 2000 m2, tereny
przemysłu, rzemiosła, składów i baz, tereny usług sportu i rekreacji, teren zieleni parkowej oraz teren wód
otwartych. Zasadność ich wyznaczenia została wykazana w „Analizie potrzeb i możliwości rozwoju miasta
Kraśnik”, stanowiącej załącznik do zmiany Studium. Ponadto w oparciu o poszerzoną wiedzę źródłową,
ustawę o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz przepisy odrębne, zaktualizowano również
zapisy części tekstowej Studium (części I-IV).

Projekt zmiany Studium został zaopiniowany przez Miejską Komisję Urbanistyczno – Architektoniczną
w dniu 5 kwietnia 2017 r. oraz został skierowany do opiniowania i uzgodnień przez organy zewnętrzne
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wskazane w przywołanej na wstępie ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Ostateczny
projekt zmiany Studium po wprowadzeniu zmian wynikających z uzyskanych opinii i dokonanych
uzgodnień uzyskał akceptację Burmistrza Miasta Kraśnik i wraz z prognozą oddziaływania na środowisko,
został skierowany do wyłożenia do publicznego wglądu w dniach od 4 lipca do 24 lipca 2017 r. W trakcie
wyłożenia projektu zmiany Studium do publicznego wglądu, w dniu 21 lipca 2017 r. zorganizowana została
dyskusja publiczna nad przyjętymi w tym dokumencie rozwiązaniami. Zgodnie z zapisem ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1073), w terminie do dnia
14 sierpnia 2017 r., osoby fizyczne i prawne oraz jednostki organizacyjne nieposiadające osobowości
prawnej mogły wnosić uwagi do projektu zmiany Studium. Łącznie wpłynęły 3 uwagi, które zostały
poddane szczegółowej analizie pod kątem możliwości ich uwzględnienia, a następnie zostały rozpatrzone
przez Burmistrza Miasta Kraśnik. W wyniku rozpatrzenia uwag przez Burmistrza Miasta Kraśnik, 2 uwagi
zostały uwzględnione w całości, a 1 uwaga nie została uwzględniona. Przyjęcie uwag nie spowodowało
konieczności ponowienia procedury formalno-prawnej.

W związku z powyższym podjęcie niniejszej uchwały przez Radę Miasta Kraśnik uznaje się za w pełni
uzasadnione.
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