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Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow.

(ang. Geographical Information Systems) jest to zbiér elementéw stuzgcych do
pozyskiwania, przechowywania, przesytania, analizowania i wizualizacji danych
przestrzennych. W jego sktad wchodzg programy zarzadzajace i dane.

Sprezony gaz ziemny.

Publiczny transport zbiorowy.

Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 6 - 8 metrow.

Autobus jednocztonowy o dfugosci ok. 9 - 10 metréw.

Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 12 metrow.

Autobus przegubowy o dtugosci ok. 15 - 18 metréw.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.

Kompleksowe badania ruchu.

Kilowatogodzina.

Skroplony gaz ziemny.

Megawatogodzina.

Wozokilometr.

Kilowat.

Benzo(a)piren - jest przedstawicielem wielopierscieniowych weglowodoréw
aromatycznych (WWA). Benzo(a)piren wykazuje matg toksyczno$¢ ostrg, zas duza
toksycznos¢ przewlekta, co zwigzane jest z jego zdolnoscig kumulacji w organizmie.
Odnawialne zrddta energii.

Pojazdy o napedzie elektrycznym.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej.

Strefa Ptatnego Parkowania.



N,
\,)l( Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

Analiza SWOT — metoda porzadkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim pierwszych liter
angielskich stéw, ktore odpowiadajg czesciom tej metody. Sktada sie z czterech elementéw: mocne
strony (ang. Strenghts), stabe strony (ang. Weaknesses), szanse (ang. Opportunities), zagrozenia (ang.
Threats).

Elektromobilnos¢ — idea dgzenia do stopniowego zastepowania napedu pojazdéw wykorzystywanych
na co dzien przez mieszkancow na elektryczne i inne bezemisyjne. Ma na celu m.in. likwidacje
probleméw zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji do atmosfery.

Miasto — Miasto Krasnik.

Linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych albo liniach kolejowych,
innych szynowych, liniowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub wodach srédlgdowych
wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw na liniach komunikacyjnych,
po ktdrych odbywa sie publiczny transport zbiorowy.

Mobilnos¢ transportowa — sktonnos¢ ludzi do odbywania podrézy bez zmiany statego miejsca
zamieszkania. W tym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika. Nalezy jednak pamietac, ze stowo
mobilno$¢ ma takze inne znaczenia — mobilnos$¢ ludnosci (zmiana miejsca zamieszkania), mobilnos$¢
zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu), mobilnos¢ spoteczna (zmiana klasy spotecznej),
mobilnos¢ kapitatu (mozliwos¢ przenoszenia aktywéw finansowych).

Naped alternatywny — naped pojazddéw inny niz zasilany pochodnymi ropy naftowej, zwtaszcza nisko-
lub zeroemisyjny, np. wodorowy lub elektryczny.

Parking on-street — parking zlokalizowany w pasie drogowym.

Projektowanie uniwersalne — metoda projektowania przedmiotéw i ustug w taki sposéb, by mogli ich
uzywac wszyscy ludzie bez wzgledu na sprawno$¢ fizyczng i intelektualng, wzrost, wiek, pteé¢ bez
potrzeby adaptacji. Pierwotnie odnosita sie do projektowania architektury. Nastepnie zaczeto jej
uzywa¢ we wzornictwie przemystowym, na stronach internetowych itp. Stosowanie projektowania
uniwersalnego jest w Polsce obowigzkowe na podstawie ustawy o dostepnosci.

Rewitalizacja — zgodnie z ustawg o rewitalizacji jest to proces wyprowadzania ze stanu kryzysowego
obszaréw zdegradowanych prowadzony w sposéb kompleksowy poprzez zintegrowane dziatania na
rzecz lokalnej spotecznosci, przestrzeni i gospodarki, ktére sg skoncentrowane terytorialnie,
prowadzone przez interesariuszy rewitalizacji na podstawie programu rewitalizacji.

Sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru.

Smart City — hasto opisujgce idee inteligentnego miasta.

Strategia — Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035 — dokument
okreslajacy kierunki dziatarh samorzadu Miasta Krasnik obowigzujacy na lata 2020-2035.

Strefa ptatnego parkowania — obszar, na ktérym istnieje obowigzek ptacenia za postdj. Zgodnie
z ustawg o drogach publicznych w Polsce strefy ptatnego parkowania ustala sie na obszarach
charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby
organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw samochodowych lub realizacji
lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla
uzytkownikéw pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
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Zaréwno cata strefa, jak i kazde miejsce w strefie muszg by¢ oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi.

Strefa ruchu uspokojonego tempo-30 — fragment sieci drogowej, na obszarze, ktérego obowigzuje
ograniczenie predkosci pojazdéw do 30 km/h. Stosowana jest na terenach mieszkaniowych, na ulicach
lokalnych i dojazdowych. W strefach tempo-30 wystepuje podziat przestrzeni drég na jezdnie
i chodniki. Powszechne sg za to rozwigzania spowalniajgce ruch pojazdéw takie jak wyniesione
przejscia dla pieszych, wyniesione skrzyzowania, mini ronda czy wyspy na przejsciach dla pieszych. W
strefach tempo-30 nie tworzy sie osobnej infrastruktury rowerowej, gdyz jazda rowerem powinna sie
tam bezpiecznie odbywaé na jezdni.

Strefa zamieszkania — odcinek drogi (w tym takze placu), po ktédrym piesi mogg swobodnie poruszac
sie catg jej szerokoscia i majg pierwszenstwo przed pojazdami. Ponadto obowigzuje tam ograniczenie
predkosci do 20 km/h, wolno parkowac wytgczenie w oznaczonych miejscach, a progi zwalniajace nie
muszg by¢ oznaczone znakami. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu bezpieczeristwa wokét
budynkéw, szkét, sklepow czy terendw wypoczynkowych. W Polsce zgodnie z rozporzadzeniem
oznaczone sg specjalnymi znakami.

Suburbanizacja — proces urbanistyczny, ktéry polega wyludnianiu sie miasta/gminy i rozroscie terenéw
podmiejskich wokdt niego. Suburbanizacja poza zmiang miejsca zamieszkania ludzi sktada sie tez
z zajmowania terenéw rolnych przez budownictwo jednorodzinne, wzrostu liczby przedsiebiorstw na
terenach wiejskich wokét miast i zmiany struktury spotecznej na terenach wiejskich. Wynikiem
suburbanizacji jest wzrost liczby codziennych dojazdéw do pracy, szkét i sklepdw z terendw wiejskich
do miasta.

Tabor zeroemisyjny — pojazd, ktéry podczas jazdy nie emituje zadnych zanieczyszczen. Pojazdami
zeroemisyjnymi sg np. autobusy o napedzie elektrycznym, ale tez zasilane ogniwami wodorowymi,
w ktdrych podczas generowania energii powstaje tylko woda.

Ustawa o elektromobilnosci — Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Okresla ona polityke panstwa dotyczacg pojazdéw elektrycznych i zasilanych innymi
zrédtami alternatywnymi.

Zeroemisyjnos¢ — idealny stan, w ktérym transport nie generuje emisji szkodliwych substancji do
atmosfery.

Zrownowazona mobilnosé transportowa — koncepcja polityki publicznej. Jej celem jest zmiana
nawykow podrdézowania w kierunku uzywania przez ludzi srodkéw transportu, ktore powodujg
mniejsze koszty srodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne. Najczesciej polega na zmniejszeniu udziatu
podrdzy samochodami, a zwiekszeniu udziatu podrdzy pieszo, rowerami i transportem zbiorowym.
Koncepcja jest szeroko promowana przez Unie Europejskg, m.in. przez dotowanie opracowywania
przez miasta planéw zréwnowazonej mobilnosci.
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035 — jest to
kompleksowy dokument zawierajgcy ocene mozliwosci, plan dziatan oraz analize mozliwych
do realizacji dziatann (inwestycyjnych i spotecznych), jakie naleZy podjgc, aby w petni
wykorzystac potencjat rozwoju elektromobilnosci w miescie.

Strategia daje mozliwos¢ stworzenia mieszkaricom dogodnych potgczeri komunikacyjnych,
usprawnien z nimi zwigzanych (Sciezki rowerowe, miejsca parkingowe, przystanki, stojaki na
rowery) oraz zwiekszenia udziatu pojazdow elektrycznych we flotach miejskich i udziat
Odnawialnych Zrédet Energii w zaopatrzeniu Miasta w energie.

W czesci pierwszej Strategii scharakteryzowano Miasto Krasnik, przedstawiono jej cele
rozwojowe zawarte w obowiqzujgcych dokumentach strategicznych oraz zaprezentowano
najwazniejsze wnioski wynikajgce z charakterystyki Miasta w kontekscie rozwoju
elektromobilnosci. W kolejnych czesciach dokumentu poruszono temat stanu jakosci
powietrza, dokonano analizy stanu obecnego systemu transportowego na terenie Miasta oraz
istniejgcego systemu energetycznego. Ostatnie rozdziaty przedstawiajq pakiet rozwigzan, plan
wdrozZenia przedstawionych rozwigzan, sposob badania ich efektywnosci przez Miasto oraz
analizujq elementy Smart City powigzane z wdrazaniem strategii elektromobilnosci.

Rekomendacje wynikajgce z przeprowadzonych analiz przede wszystkim umozliwiajg
ograniczenie niskiej emisji, a takze na usprawnienie lokalnego ruchu. Strategia wspiera
promowanie alternatywnych srodkow transportu na obszarze Miasta takich jak: rower miejski,
hulajnogi, skutery elektryczne i inne rozwigzania, a tym samym dziatania proekologiczne.

Dziatania zaplanowane w Strategii wynikajq z potrzeb i mozZliwosci jednostki samorzgdu
terytorialnego, jakq jest Miasto Krasnik oraz jej mieszkancow ustalonych na podstawie badar
ankietowych na temat rozwoju elektromobilnosci oraz w trakcie konsultacji spotecznych.

Dziatania zapisane w Strategii sq takze spdjne z obowigzujgcymi dokumentami strategicznymi
i planistycznymi oraz sq kontynuacjq dotychczas realizowanych na terenie Miasta inicjatyw
zwigzanych z gospodarkq niskoemisyjng i efektywnosciq energetyczng.

Zgodnie z planem dziatan ujetym w Strategii do korica 2035 r. na terenie Miasta Krasnik
powstang nowe stacje tadowania pojazddéw elektrycznych. Sie¢ nowopowstajgcych,
ogolnodostepnych stacji tadowania zostata opracowana przy wspdtudziale mieszkaricow,
aby odpowiedziec na ich potrzeby.

Pod koniec 2019 r. na terenie Miasta byto 12 zarejestrowanych w petni elektrycznych
samochodow i dziatato 2 stacje tadowania pojazdow elektrycznych o normalnej mocy
tadowania, zarejestrowana w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Zaktada sie, ze do konica 2035 r. na terenie Miasta bedzie funkcjonowacd ok. 180 stacji
tadowania pojazddw elektrycznych, co bedzie sprzyjac¢ zwiekszaniu liczby pojazddw zero-
emisyjnych, ktorych liczba zgodnie z szacunkami do korica okresu realizacji Strategii osiggnie
liczbe ok. 1 802 szt.

Dzieki realizacji celow Strategii zgodnie szacunkowymi wyliczeniami do powietrza nie trdfi,
w ramach tzw. uniknionej emisji zanieczyszczern 176,09 ton CO,; dzieki stopniowemu
zastepowaniu pojazddw spalinowych pojazdami elektrycznymi.

Unikniecie emisji pochodzqcych z transportu bedzie miafo pozytywny wptyw na zdrowie
i komfort zycia mieszkaricow, poprzez przede wszystkim poprawe jakosci powietrza.
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Elektromobilnos¢ — jest definiowana jako ogét zagadnien dotyczgcych stosowania i uzytko-
wania pojazdéw z napedem elektrycznym. Pojecie to odnosi sie zaréwno do technicznych,
jak i eksploatacyjnych aspektéow pojazdoéw elektrycznych, technologii oraz infrastruktury
tadowania. Ponadto pojecie to dotyczy rdéwniez kwestii spotecznych, gospodarczych
i prawnych zwigzanych z projektowaniem, produkcjg, nabywaniem i uzywaniem pojazdéw
elektrycznych.!

Wedtug danych ACEA, w 2019 r. w Unii Europejskiej zarejestrowano 459 387 osobowych
samochoddéw catkowicie elektrycznych, hybryd typu plug-in oraz wodorowych. Oznacza to
wzrost 0 52,9% wzgledem 2018 r.

Liderem sprzedazy EV w Unii Europejskiej zostaty Niemcy z wynikiem 108 839
zarejestrowanych samochoddéw (wzrost o 60,9% r/r). Kolejne miejsca zajety Wielka Brytania
(72 834 szt., wzrost 0 21,5% r/r), Niderlandy (66 957 szt., wzrost 0 146,3% r/r), Francja (61 356
szt., wzrost 0 34,6% r/r) oraz Szwecja (40 406 szt., wzrost 0 39,4% r/r). Sprzedaz samochodéw
z napedem elektrycznym w Norwegii wyniosta w 2019 r. 79 640 szt., czyli 0 9,6% wiecej niz
w 2018 r. Najwiekszy procentowo wzrost zainteresowania EV wsrdd nabywcéw odnotowano
w Rumunii (o 148,9% r/r), Niderlandach oraz Irlandii (o 142,9% r/r). Jedynymi krajami UE,
w ktérych nastgpit spadek sprzedazy samochodéw elektrycznych byty Estonia (-17,8% r/r)
oraz Stowenia (-1,4% r/r).

W 2019 r. sprzedaz osobowych modeli catkowicie elektrycznych (BEV) w panstwach wspélnoty
wyniosta 285 284 szt. — 0 93,2% wiecej niz w 2018 r. Najwiekszg liczbe samochoddéw tego typu
zarejestrowano w Niemczech 63 491 szt. (+75,3% r/r), Niderlandach (62 056 szt., wzrost
0 158,6% r/r), Francji (42 764 szt., wzrost o 37,6% r/r), Wielkiej Brytanii (37 850 szt., wzrost
0 144% r/r) i Szwecji (15 596 szt., wzrost 0 120,2% r/r). Pod wzgledem liczby rejestracji BEV
zaréwno Niemcy jak i Niderlandy wyprzedzity Norwegie (60 345 szt., wzrost o 30,8% r/r).
W 2019 r. najwiekszy wzrost sprzedazy samochodéow catkowicie elektrycznych w UE
odnotowano w Danii—0217% r/r.2

W Polsce rynek elektromobilnosci dopiero od niedawna zaczat sie rozwija¢. Do krajow
przodujacych jeszcze bardzo daleka droga, jednakze z ich wieloletniego doswiadczenia mozna
czerpad rozwigzania, ktére sprawdzg sie réwniez na polskim rynku.

Zgodnie z danymi licznika elektromobilnoéci® uruchomionego przez Polskie Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych (PSPA) oraz Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) pod
koniec czerwca 2020 r. po polskich drogach jezdzito 12 271 samochodéw osobowych
z napedem elektrycznym, z ktéorych 56% stanowity pojazdy w petni elektryczne (BEV, ang.
battery electric vehicles) — 6 837 szt., a pozostatg czes$¢ hybrydy typu plug-in (PHEV, ang. plug-
in hybrid electric vehicles) — 5 434 szt. Park elektrycznych pojazddw ciezarowych i dostawczych
w analizowanym okresie zwiekszyt sie do 606 szt., natomiast autobuséw elektrycznych do 296
szt. W dalszym ciggu rosnie tez flota elektrycznych motorowerdéw i motocykli, ktéra na koniec
maja osiggneta liczbe 7 342 szt.

1 https://www.teraz-srodowisko.pl/slownik-ochrona-srodowiska/definicja/elektromobinosc.html
2 https://orpa.pl/w-2019-r-w-unii-europejskiej-sprzedano-ok-460-tys-samochodow-z-napedem-elektrycznym/
3 https://pspa.com.pl/licznik-elektromobilnosci-wzrost-rejestracji-samochodow-elektrycznych-w-i-polowie-2020-r
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Schemat 1. Pojazdy niskoemisyjne w Polsce (stan na 30.06.2020 r.).
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Zrédto: https://pspa.com.pl/licznik-elektromobilnosci-wzrost-rejestracji-samochodow-elektrycznych-w-i-polowie-2020-r

Wraz ze wzrostem liczby pojazddéw, rozwija sie rowniez infrastruktura tadowania. Pod koniec
czerwca 2020 r. w Polsce funkcjonowaty 1 194 ogdlnodostepne stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych (2 258 punktow). 36% z nich stanowity szybkie stacje tadowania prgdem statym
(DC), a 64% wolne tadowarki prgdu przemiennego (AC) o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.
Tylko w ciggu ostatniego miesigca zainstalowano 50 nowe stacje.

Schemat 2. Liczba stacji tadowania w Polsce (stan na 30.06.2020 r.)
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Zrédto: https://pspa.com.pl/licznik-elektromobilnosci-wzrost-rejestracji-samochodow-elektrycznych-w-i-polowie-2020-r

Obecnie najwieksza liczba stacji tadowania pojazdéw na terenie wojewddztwa lubelskiego
wystepuje w Lublinie. Lublin jest réwniez 15 miastem w Polsce pod wzgledem liczby
posiadanych stacji tadowania. Wiekszos$¢ stacji jest zlokalizowanych w otoczeniu najwiekszych
galerii handlowych oraz obiektéw MOSIR.

Celem rozwoju elektromobilnosci jest nie tylko sprostanie nowym trendom, ale takze
zarzadzanie popytem na energie, poprawg bezpieczenstwa energetycznego (uniezaleznienie
sie od dostaw ropy) ale takze poprawa stanu jakosci powietrza.

Zgodnie z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce , Energia do przysztosci” polska
energetyka potrzebuje rozwigzan, ktére pozwolg stworzy¢ przestrzen dla jej funkcjonowania
w europejskim srodowisku regulacyjnym, wywierajgcym na polski system energetyczny coraz
wiekszy wptyw. Reaktywne dostosowywanie sie do coraz ostrzejszych wymogow
srodowiskowych i klimatycznych stawia polskg energetyke w sytuacji odbiorcy technologii juz
rozwinietych w innych krajach. Tymczasem umiejetne przewidywanie i wspoftworzenie
trendéw pozwalaja wyprzedzi¢ dziatania regulacyjnie po stronie KE i znalez¢ sie w gronie
beneficjentow wprowadzanych standardéw. Rynek elektromobilnosci jest rynkiem o duzym
potencjale wzrostowym, ktéry moze przyczynic sie do wzrostu w innych gateziach gospodarki.
Jednoczesnie wraz z rozwojem elektromobilno$ci mozna oczekiwac¢ uregulowan na poziomie
UE, ktére beda promowac napedy elektryczne kosztem silnikdw spalinowych.*

4 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce , Energia do przysztosci”. Ministerstwo Energii.
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1.1. Cel i zakres opracowania

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Krasnik stanowi¢ bedzie drogowskaz, ktéry na
podstawie aktualnej i historycznej sytuacji Miasta oraz obecnie wystepujgcych zjawisk
spotecznych i gospodarczych, wytyczy najkorzystniejszy kierunek rozwoju dziedzin zwigzanych
z szeroko pojetg mobilnoscig. Dynamiczny rozwdj systemu transportowego niesie ze sobg
wzrost emisji zanieczyszczen powietrza odpowiedzialnych za zwiekszone ryzyko zachorowan
na choroby cywilizacyjne. Odpowiedzig na to niekorzystne zjawisko jest nieustanne tworzenie
formalnych, technicznych i ekonomicznych ram umozliwiajacych kreacje ekologicznych
proceséw transportowych.

Jednym z podstawowych narzedzi naprawczych w tym zakresie jest rozwdj elektromobilnosci,
ktory ze wzgledu na swojg specyfike jest silnie uzalezniony od wysokich kosztéw wdroze-
niowych, musi zatem zosta¢ uzupetniony o kompleksowy zestaw propozycji instrumentéw
wsparcia. Wdrozenie Strategii przyczyni sie do zwiekszenia popytu na pojazdy elektryczne,
rozwoju infrastruktury fadowania pojazdéw nalezgcych do taboru miejskiego, jak rowniez
prywatnych, rozbudowy infrastruktury pieszo-rowerowej i OZE, wsparcia w modernizacji,
dostosowania sieci elektroenergetycznej i wdrazania inteligentnych sieci.

Okresem obowigzywania strategii sg lata 2020-2035 co oznacza, iz wskazane dziatania
zintensyfikowane zostang zaréwno w czasookresie obowigzywania zatozen Wieloletniej
Prognozy Finansowej jak rdwniez plandw finansowych perspektywy kolejnych lat opartych
o0 zapisy Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju (SOR), w tym w szczegdlnosci z:

* Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade
Ministrow dnia 16.03.2017 r.,

= Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rade Ministréw dnia 29.03.2017 r.,

= Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Celem niniejszego opracowania, poza diagnozg stanu obecnego transportu na terenie
jednostki samorzagdu terytorialnego, jest zdefiniowanie katalogu dziatan planowanych przez
Miasto Krasnik do wdrazania elektromobilnosci wynikajgcego z ustawy o elektromobilnosci
i paliwach oraz z postanowien zawartych w dokumentach strategicznych szczebla krajowego,
w tym:

= Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce,

=  Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Wdrazanie Strategii przyczyni sie przede wszystkim do redukcji emisji lokalnej szkodliwych
substancji emitowanych w sektorze transportu oraz do obnizenia poziomu hatasu, ktére
wprost przyczynig sie do poprawy jakosci zycia mieszkaricdw Miasta Krasnik.
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Celem gléwnym Strategii jest minimalizacja emisji zanieczyszczen do $rodowiska
naturalnego pochodzacych z publicznego i prywatnego transportu samochodowego,
poprzez rozwa@j elektromobilnosci.

W pierwszej czesci dokumentu analizie zostat poddany stan istniejgcy systemu
transportowego, elektroenergetycznego oraz jakosci powietrza w Miescie Krasnik. Ponadto
wykonany zostat przeglagd dokumentdw strategicznych wptywajacych na rozwdj
elektromobilnosci w Miescie. Wyniki przeprowadzonych analiz w zestawieniu z rezultatami
badan ankietowych i konsultacji spotecznych, uksztattowaty w drugiej czesci Strategii
planowane dziatania w zakresie rozwoju elektromobilnosci, dla ktérych przygotowany zostat
plan wdrozenia elektromobilnosci wraz harmonogramem niezbednych dziatan inwe-
stycyjnych, spotecznych, instytucjonalnych i administracyjnych.

1.2. Zrédta prawa

Elektromobilno$¢ jest terminem, ktéry nie posiada legalnej definicji, tzn. nie zostat
sprecyzowany w zadnym akcie prawnym wydanym przez krajowego lub unijnego
prawodawce. W celu wyjasnienia pojecia elektromobilnos$ci nalezy odnies¢ sie do jego
powszechnego rozumienia, zgodnie z ktérym sktada sie na nie ogét zagadnien dotyczacych
stosowania i uzytkowania pojazdéw napedzanych eklektycznie (ang. electric vehicles). Pojecie
to obejmuje takie kwestie jak aspekty techniczne i eksploatacyjne pojazdéw elektrycznych
oraz technologia i infrastruktura tadowania. W rozumieniu szerszym elektromobilnos¢ dotyczy
kwestii spotecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych z projektowaniem, produkcja,
nabywaniem i uzywaniem pojazdow elektrycznych.

DOKUMENTY NA SZCZEBLU UNIJNYM

Jak wykazano w poprzednim rozdziale elektromobilnos¢ w Polsce jest zagadnieniem weciaz
rozwijajgcym sie, co wynika gtdwnie z kwestii ekonomicznych. Legislacyjnie za baze prawng
do rozwoju elektromobilnosci na terenie Polski uznaje sie ponizsze dokumenty.

» Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze Zrédet odnawialnych zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz. Urz.UE.L
Nr 140, s. 16), dalej: ,,Dyrektywa 2009/28/WE”,

= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéow
transportu drogowego (Dz. Urz.UE.L Nr 120, s. 5), dalej ,,Dyrektywa 2009/33/WE”,

= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz.UE.L Nr 307 s. 1), dalej:
,Dyrektywa 2014/94/UE”, opublikowang w ramach pakietu ,Clean power for
transport”,

= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 .
zmieniajaca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
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i energooszczednych pojazddéw transportu drogowego (Dz. Urz.UE.L Nr 188, s. 116),
dalej: ,Dyrektywa 2019/1161”.

Warto podkresli¢, ze dopiero Dyrektywa 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r wskazata
w sposob kompleksowy zagadnienia rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére majg
stuzy¢ zmniejszeniu oddziatywania transportu na Srodowisko. W$réd paliw alternatywnych
wymieniono: energie elektryczng, woddr, biopaliwa, paliwa syntetyczne i parafinowane, gaz
ziemny (CNG i LNG) oraz gaz ptynny (LPG).

Publikacja ww. dyrektywy wymogta powstanie dwdch dokumentdéw strategicznych szczebla
krajowego:

= Planu rozwoju elektromobilnosci ,Energia do przysztosci” (przyjetego przez Rade

Ministrow 16.03.2017 r.),

= Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (przyjetych przez
Rade Ministréw 29.03.2017 r.).

Tabela 1. Spdjnos¢ Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik z europejskimi zrédtami prawa.

Elementy spdjne ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
dla Miasta Krasnik
= dazenie do redukcji negatywnego wptywu transportu

Nazwa dokumentu

drogowego na srodowisko oraz zmniejszenie zaleznosci
od dostaw ropy naftowej spoza Wspdlnoty poprzez
stworzenie kompleksowej infrastruktury, pozwalajacej
na tadowanie pojazdow zasilanych alternatywnymi

s : zrédtami energii,
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady

2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alter-

= podstawa do wyznaczenia kierunkéw polityk krajowych
poszczegdlnych panstw cztonkowskich w zakresie
rozwoju i promowania stosowania paliw alternatywnych

natywnych. . . )
oraz niezbednej na te cele infrastruktury w sektorze
transportowym,
= obowigzek  rozmieszczenia infrastruktury  paliw

alternatywnych w okreslonych terminach (dotyczy m.in.
tankowania gazu ziemnego i punktéw fadowania pojaz-
dow elektrycznych).

Zrédto: Opracowanie wiasne.

DOKUMENTY NA SZCZEBLU KRAJOWYM

W dniu 11 stycznia 2018 r. uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(t.j. Dz. U.z 2020 ., poz. 908).

Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(Dz.U.z2019r., poz. 1527), powotata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Nowe przepisy ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
wraz ze zmianami w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska
(t.j. Dz.U. z 2019, poz. 1396 z pdzn. zm), dajg mozliwosé uzyskania przez podmioty publiczne
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prywatne dotacji na inwestycje zwigzane z wykorzystaniem oraz rozwojem niskoemisyjnego

i zeroemisyjnego transportu a takze infrastruktury z nimi powigzane;j.

Tabela 2. Spdjnosc Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik krajowymi Zzrédtami prawa.

Nazwa dokumentu

Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie
ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz.U.
z2019r., poz. 1527).

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektro-
mobilnosci i paliwach alternatywnych
(t.j. Dz. U. z 2020 ., poz. 908).

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publi-
cznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz.U.
22019r., poz. 2475 z pdin. zm.).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnieniu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko (tj. Dz. U.
2 2020, poz. 283 z pdzn. zm.)

Elementy spdjne ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
dla Miasta Krasnik

= wprowadza Fundusz Niskoemisyjnego Transportu obejmu-

jacego finansowanie projektéow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach
alternatywnych (beneficjenci: np. JST), a takze wspieranie
promocji i edukacji w zakresie wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie,

oczekiwany efekt wdrozenia FNT to rozwdj flot pojazdow
niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publi-
cznego, a takze rozwdj infrastruktury do tankowania gazu
ziemnego, biopaliw ciektych i innych paliw alternatywnych
oraz do tadowania pojazdéw elektrycznych, a co za tym
idzie w konncowym efekcie poprawe jakosci powietrza
wynikajacg ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji
przez pojazdy drogowe.

implementacja Dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE; - uregulowanie rynku paliw alterna-
tywnych w Polsce, w szczegdlnosci energii elektrycznej
i gazu ziemnego,

okresla zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury
paliw alternatywnych (w tym wymagan technicznych),
okresla obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie
rozwoju transportu oraz infrastruktury mu towarzyszacej;
okresla obowigzki informacyjne w zakresie paliw alterna-
tywnych,

okresla warunki funkcjonowania stref czystego transportu.
poprawa dostepnosci do ustug transportu zbiorowego oraz
integracja réznych gatezi transportu oséb w jeden spojny
system komunikaciji,

wprowadzenie do systemu prawnego nowego podmiotu
jakim jest organizator publicznego transportu zbiorowego
(wtasciwa JST), zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze,

okresla zasady funkcjonowania i organizacji transportu
publicznego oraz opracowywania Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

wymienia  projekty, dla  ktérych  kluczowe jest
przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na
$Srodowisko,

okresla obowigzek wykonania prognozy oddziatywania na
$Srodowisko,

zapewnia mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w procedurze,

okresla organy opiniujgce i uzgadniajgce dany projekt,



Ustawa z dnia 13 listopada 2003 r. o docho-
dach jednostek samorzadu terytorialnego
(t.j. Dz.U. 2 2020 r., poz. 23 z pdzn. zm).

Ustawa z dnia 21 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz.
1396 z pdin.zm.).
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okresla sposéb wyznaczania stanowisk postojowych dla
pojazdéw elektrycznych, hybrydowych i napedzanych
gazem ziemnym oraz kwestie dotyczace zwolnien z poboru
optat.

zawiera mechanizm obligatoryjny dla samorzadu do
podejmowania dziatan na swoim obszarze, gdy naruszenia
norm jakosci powietrza sg szczegdlnie wysokie,

zapisy dajgce JST prawo do zwalniania z optfat za
parkowanie pojazdéw niskoemisyjnych lub tez dawania im

prawa do poruszania sie w strefach wytaczonych dla
indywidualnego ruchu pojazddéw.

= wyodrebnia ustuge tadowania samochodu nie traktowang
Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo
energetyczne (Dz.U. z 2020 r., poz. 833
z pozn.zm.).

jako sprzedaz lub dystrybucje energii elektrycznej — znosi
obowigzek posiadania koncesji przez podmioty Swiadczgce
odptatne ustugi tadowania pojazdéw elektrycznych.

= okresla m.in. zasady budowy i projektowania obiektow
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1186

z pozn.zm.).

budowlanych w tym réwniez przepisy proceduralne
zwigzane z budowaniem obiektéw infrastruktury, takich jak
punkty tadowania pojazddéw elektrycznych i przytaczy.
= w zakresie zadan wtasnych gminy wymienia zaspokojenie
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie zbiorowych potrzeb mieszkanncdw m.in. w zakresie

gminnym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 713). lokalnego transportu zbiorowego, gminnych drdg, ulic,
organizacji ruchu drogowego.

= okresla sposdb wyznaczania stanowisk postojowych dla
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (t.j. Dz.U. z 2020 r., poz. 470

z pdin. zm.).

pojazdéw elektrycznych, hybrydowych i napedzanych
gazem ziemnym oraz kwestie dotyczgce zwolnien z poboru
optat.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzgdu terytorialnego

Niniejsze opracowanie stanowi uzupetnienie celéw rozwojowych ,Strategii Rozwoju Miasta
Krasnik na lata 2012-2020”°> i ,Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Krasnik —
aktualizacja 2019 r.”®

,Strategia Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020” (UCHWALA NR XXI/132/2012 RADY MIASTA KRASNIK z dnia
31 maja 2012 r. w sprawie przyjecia ,,Strategii Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020".
6 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Krasnik — aktualizacja 2019 r. (UCHWALA NR XII1/113/2019 RADY MIASTA KRASNIK z dnia
31 pazdziernika 2019 r. w sprawie zmiany uchwaty NR XVI/85/2015 Rady Miasta Krasnik z dnia 24 wrzes$nia 2015 r. w sprawie przyjecia
i wdrozenia do realizacji ,Planu gospodarki niskoemisyjnej Miasta Krasnik’’, opracowanego w ramach Priorytetu IX Infrastruktura
energetyczna przyjazna $rodowisku i efektywnos$¢ energetyczna — Dziatanie 9.3 Termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej,
zgodnie z umowg POIS 09.03.00-00-336/13-00 w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, zmienionej
uchwatg NR XXI/142/2016 Rady Miasta Krasnik z dnia 28 stycznia 2016 r. w sprawie zmiany zatacznika nr 1 uchwaty Rady Miasta Krasnik
NR XVI/85/2015 z dnia 24 wrze$nia 2015 r. w sprawie przyjecia i wdrozenia do realizacji ,,Planu gospodarki niskoemisyjnej Miasta Krasnik”,
opracowanego w ramach Priorytetu IX Infrastruktura energetyczna przyjazna srodowisku i efektywno$é energetyczna — Dziatanie 9.3
Termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej, zgodnie z umowg POIS 09.03.00-00-336/13-00 w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, stanowiacego ,Plan gospodarki niskoemisyjnej Miasta Krasnik”, zmienionej uchwatg
Nr XLVIII/496/2017 Rady Miasta Krasnik z dnia 21 grudnia 2017 r. w sprawie zmiany uchwaty Nr XVI/85/2015 Rady Miasta Krasnik z dnia
24 wrzesnia 2015 r. w sprawie przyjecia i wdrozenia do realizacji ,Planu gospodarki niskoemisyjnej Miasta Krasnik’” opracowanego w ramach
Priorytetu IX Infrastruktura energetyczna przyjazna srodowisku i efektywnos¢ energetyczna - Dziatanie 9.3 Termomodernizacja obiektow
uzytecznosci publicznej, zgodnie z umowa POIS 09.03.00-00-336/13-00 w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-
2013, stanowigcego ,,Plan gospodarki niskoemisyjnej Miasta Krasnik” zmienionej uchwatg Nr XXI1/142/2016 Rady Miasta Krasnik z dnia
28.01.2016 r. w sprawie zmiany zatacznika nr 1 uchwaty Rady Miasta Krasnik Nr XVI/85/2015 z dnia 24.09.2015 r. w sprawie przyjecia
i wdrozenia do realizacji ,Planu gospodarki niskoemisyjnej Miasta Krasnik” opracowanego w ramach Priorytetu IX Infrastruktura
energetyczna przyjazna srodowisku i efektywnos$¢ energetyczna - Dziatanie 9.3 Termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej,
zgodnie zumowa POIS 09.03.00-00-336/13-00 w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, stanowigcego ,,Plan
gospodarki niskoemisyjnej Miasta Krasnik).
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Strategia rozwoju

W ,,Strategii Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020” wyznaczono siedem réwnowaznych
celéw strategicznych obejmujgcych najistotniejsze potrzeby i oczekiwania mieszkancow
Miasta Krasnik oraz przyporzadkowane do nich cele operacyjne i dziatania.

W ponizszej tabeli zaprezentowano strukture celéw strategicznych i operacyjnych z zazna-
czeniem tych, ktére wpisujg sie bezposrednio w cele Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035.

Tabela 3. Cele strategiczne i operacyjne ,,Strategii Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020".

Cel strategiczny 1. Rozwdj
racjonalnego systemu drogowego
i kompleksowej infrastruktury
techniczne;j.

Cel strategiczny 2. Rozwdj
nowoczesnej i konkurencyjnej
gospodarki.

Cel strategiczny 3. Rewitalizacja
miasta, bezpieczenistwo i wzrost
estetyki przestrzeni miejskiej.

Cel strategiczny 4. Utworzenie
z Krasnika wiodgcego osrodka
turystyki, sportu i rekreacji.

Cel strategiczny 5. Aktywizacja zycia
spotecznego i kulturalnego.

Cel strategiczny 6. Budowa systemu
spotecznego wsparcia dla
Mieszkancow.

Cel strategiczny 7. Sprawna
i efektywna administracja
publiczna.

Cel operacyjny 1.1. Rozwdj gtéwnych osi komunikacyjnych Krasnika.

Cel operacyjny 1.2. Modernizacja i rozbudowa drég lokalnych.

Cel operacyjny 1.3. Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu rowerowego.
Cel operacyjny 1.4. Rozbudowa sieci wodno-kanalizacyjnej.

Cel operacyjny 2.1. Tworzenie atrakcyjnych warunkéw dla rozwoju
przedsiebiorczosci.

Cel operacyjny 2.2. Udostepnienie terendéw przemystowych i ustu-
gowych dla przedsiebiorcéw.

Cel operacyjny 2.3. Inwestycje w odnawialne Zrédta energii (OZE).

Cel operacyjny 3.1. Rewitalizacja obiektéw i terenéw zabytkowych.

Cel operacyjny 3.2. Rewitalizacja terenéw rekreacyjnych.

Cel operacyjny 3.3. Poprawa bezpieczenistwa mieszkancow.

Cel operacyjny 3.4. Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publi-
cznej.

Cel operacyjny 4.1. Rozbudowa infrastruktury turystyki.

Cel operacyjny 4.2. Rozbudowa infrastruktury sportowe;j i rekreacyjne;j.

Cel operacyjny 5.1. Rozbudowa i
spotecznej i kulturalnej.

Cel operacyjny 5.2. Rozszerzenie oferty ustug kulturalnych i organizacja
imprez o zasiegu regionalnym i miedzynarodowym.

Cel operacyjny 6.1. Powiekszenie bazy lokali socjalnych.

Cel operacyjny 6.2. Organizacja systemu wspierania oséb z grup zagro-
zonych marginalizacja.

Cel operacyjny 6.3. Wyréwnywanie szans mieszkarncow.

Cel operacyjny 7.1. Informatyzacja administracji publicznej.

Cel operacyjny 7.2. Poszerzanie kompetencji i kwalifikacji kadry
urzedow.

modernizacja infrastruktury

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Strategii Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020".

Strategia Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020 wpisuje sie przede wszystkim w pierwszy
cel strategiczny:

»Rozwa@j racjonalnego systemu drogowego i kompleksowej infrastruktury technicznej”,
gdzie celami operacyjnymi sg:

= Cel operacyjny 1.2. Modernizacja i rozbudowa drég lokalnych.
= Cel operacyjny 1.3. Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

W ramach tych celow sformutowano kilka dziatan zwigzanych m.in. z:

= udziatem Miasta w przebudowie drdg powiatowych,
= rozbudowsg i przebudowg miejskiego uktadu komunikacyjnego,
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* budowg dworca autobusowego dla komunikacji dalekobieznej,
* budowa uktadu Sciezek rowerowych.

Ponadto zatozenia i cele Strategii Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020 wpisujg sie
w drugi cel strategiczny Strategii — Rozwdj nowoczesnej i konkurencyjnej Gospodarki, gdzie
jednym z celédw operacyjnych jest — Cel operacyjny 2.3. Inwestycje w odnawialne Zréodta
energii (OZE) oraz trzeci cel strategiczny — Rewitalizacja miasta, bezpieczenstwo i wzrost
estetyki przestrzeni miejskiej — Cel operacyjny 3.3. Poprawa bezpieczenstwa mieszkancow
(Dziatanie 3.3.1.: Rozbudowa systemu monitoringu i oswietlenia w miejscach o najwiekszej
przestepczosci na terenie Miasta Krasnik, Dziatanie 3.3.2. Budowa systemu monitoringu
i oSwietlenia na obszarach zagrozonych dewastacjg).

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej, jest dokumentem lokalnym konsolidujgcym w sobie
zatozenia unijnej i krajowej polityki niskoemisyjnej, majagcym wptyw na lokalng gospodarke
ekologiczng i energetyczng. PGN zawiera informacje o ilosci wprowadzanych do powietrza
pytow i gazéw cieplarnianych na terenie miasta, podajgc jednoczesnie propozycje konkretnych
i efektywnych dziatan ograniczajacych te ilosci.

Przyjmuje sie, ze kraje Unii Europejskiej powinny dazy¢ do redukcji emisji w wysokosci 20%
poziomu z roku 1990 (lub innego, mozliwego do inwentaryzacji), redukcji zuzycia energii
pierwotnej 0 20% w stosunku do prognoz na 2020 rok oraz zwiekszenia udziatu zuzycia energii
z odnawialnych zrédet do 20% w ogdlnym zuzyciu energii. Te cele strategiczne Polska planuje
osiggng¢ wdrazajgc w zycie dziatania zewnetrzne, do ktérych zaliczy¢é mozna m.in. wdrozenie
do prawa polskiego dyrektyw UE dotyczgcych efektywnosci energetycznej, wdrozenie dziatan
przewidzianych w polityce transportowej UE, wdrozenie nowego prawa dot. OZE w Polsce,
przewidujgcego wsparcie mikrogeneracji w OZE, wdrazanie w zycie ustawy o utrzymaniu
czystosci i porzagdku w gminach, przyczyniajgce sie do zmiany mentalnosci spoteczenstwa,
dotyczacej gospodarki odpadami (skutkujgce zmniejszaniem i docelowo wyeliminowaniem
sktadowania odpaddéw ulegajgcych biodegradacji).

Sytuacjg idealng bytoby, gdyby na szczeblu regionalnym kazda gmina osiggneta zatozone cele
w wysokosci 20%. W rzeczywistosci niektére gminy zdolne sg osiggnac¢ ten poziom, albo nawet
wyzszy, niektore mogg osiggngcé poziom nizszy, lub zaden.

Realne do osiggniecia cele dla Miasta Krasnik wynika¢ bedg ze stanu rzeczywistego
i uwarunkowan wewnetrznych Miasta. A zatem:

= celem strategicznym jest poprawa stanu powietrza atmosferycznego przy
zrownowazonym i efektywnym wykorzystaniu nosnikow energii poprzez wsparcie
gospodarki niskoemisyjnej na terenie Miasta Krasnik,

= celem gtdwnym planowanych dziatan jest redukcja emisji gazéw cieplarnianych,
wyrazona w Mg CO,, redukcja zuzycia energii pierwotnej, wyrazona w MWh oraz
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zwiekszenie udziatu zuzycia energii z odnawialnych zrodet w ogélnym zuzyciu energii,
wyrazone w MWh.

Realizujgc wyznaczone cele na rok 2020, polityka wtadz Miasta Krasnik bedzie ukierunkowana
na osiggniecie w dtuzszej perspektywie czasu (rok 2030 i kolejne lata):

* mozliwie neutralnego dla srodowiska i zycia mieszkancow wptywu dziatan wtadz
miasta na rzecz ograniczenia niskiej emisji,

= maksymalnej termomodernizacji sektora publicznego i mieszkaniowego,

= maksymalnego wykorzystania technicznego potencjatu energii odnawialnej na terenie
miasta,

» maksymalnie najwiekszego udziatu dostaw ciepta ze Zrdédet i sieci cieptowniczych
nalezgcych do Veolia Wschdd Sp. z 0.0. w szczegdlnosci skojarzonych (wytwarzajgcych
jednoczesnie ciepto i energie elektryczng tzw. kogeneracja),

= zastosowania nowych technologii spalania paliw, w tym zmiana rodzaju paliwa
(np. biomasa),

= maksymalnie najwiekszego udziatu dostaw gazu sieciowego do jak najwiekszej liczby
odbiorcow,

= umozliwienie mieszkancom systematycznego zastepowania indywidualnych zrédet
ciepta opartych na paliwach kopalnych Zzrédtami niskoemisyjnymi,

= zapewnienia bezpieczenstwa dostaw energii elektrycznej.

Strategia ta bedzie realizowana na pfaszczyznie polityki wtadz miasta, poprzez:

= uwzglednienie celéw ,Planu” w dokumentach strategicznych i planistycznych,

= odpowiednie zapisy prawa lokalnego,

= podejmowanie na szerokg skale dziatan promocyjnych i aktywizujgcych mieszkancow,
przedsiebiorcow i jednostki publiczne.

Dla skutecznej realizacji celéw wybrano nastepujgce priorytetowe obszary dziatan, ktére
charakteryzujg sie najwiekszym potencjatem ograniczania emisji:

1. Jednostki miejskie — jest to obszar istotny ze wzgledu na tatwosé implementacji dziatan
oraz znaczenie w propagowaniu dziatan i postaw wsréd mieszkancéw miasta (urzad
i jednostki podlegte powinny by¢ przyktadem i wzorem do nasladowania). Europejskie
dyrektywy dotyczace efektywnosci energetycznej podkreslajg wzorcowa role sektora
publicznego w tym zakresie.

2. Mieszkalnictwo — jest to obszar, na ktéry wtadze miasta majg istotny wptyw (zwtaszcza
zas6b budynkéw komunalnych) — szczegdlnie poprzez prowadzenie dziatan podno-
szgcych $wiadomos¢ korzystania z energii, a takze wprowadzanie systemow zachet
finansowych. Mieszkalnictwo cechuje sie bardzo duzym potencjatem redukcji emisji.

3. Transport — jest kluczowym obszarem dziatalnosci ze wzgledu na jeden z najwiekszych
udziatédw w emisji z obszaru miasta. Intensywny, dotychczasowy i prognozowany,
wzrost liczby pojazdéw i natezenia ruchu (szczegdlnie na drodze tranzytowej) wymaga
od wtadz Miasta dziatan w celu minimalizacji jego wptywu na Srodowisko i klimat,
np. poprzez promowanie jako paliwa LPG i poprawienie stanu technicznego drog.
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Przemyst — jest kluczowym obszarem dziaftalnosci, ze wzgledu na to, iz dotyczy
gtéwnego wytwoércy i jednocze$nie znaczacych konsumentéw ciepta i energii
elektrycznej. Wazne sg tu w szczegdélnosci planowane przez Veolia Wschéd Sp. z o.0.
dziatania majace na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen poprzez:

a) podtagczanie odbiorcéw do zrédet i sieci cieptowniczych,

b) termomodernizacje budynkéw przemystowych i administracyjnych oraz instalacji,

c) modernizacje zrédet, sieci i weztow cieplnych, ktére wptyng na poprawe sprawnosci
wytwarzania oraz przesytu i dystrybucji ciepta,

d) modernizacje instalacji odpylania oraz montaz instalacji odsiarczania (urzadzen tzw.
»konca rury”),

e) wykorzystanie nowych technologii w zakresie odnawialnych zrédet energii,

f) wykorzystanie skojarzenia (jednoczesnego wytwarzania ciepta i energii elektrycznej
tzw. kogeneracji) oraz jego rozbudowy i modernizacji,

g) wykorzystanie nowych technologii spalania paliw, w tym zmiana rodzaju paliwa
(np. biomasa),

Cele szczegétowe ,,Planu” do roku 2020:

Wykorzystanie

_Reijkcja . Redukcja " Pyt Pyt Benzo/a/
Obszar zuzylea en(.ergu emisji CO2 OZEw proﬂukql PM10 PM2,5 piren
finalnej w Mg CO; energil
w MWh w MWh
Cel strategiczny 65 268 37369 23774 3,51 2,469  0,02041
na rok 2020
Cel strategiczny
na rok 2020 7 633 4344 3645 0,12 0,087 0,00072
(publiczne)
Cel strategiczny
na rok 2020 57 635 33025 20129 3,39 2,382 0,01969
(spoteczenstwo)
Cel strategiczny 17,8 28,9 5,8 ) } }

na rok 2020 (w %)

Najbardziej zbiezne zatozenia i cele szczegétowe Planu Gospodarki Niskoemisyjnej z celami
»Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035” to:

maksymalne wykorzystanie techniczne potencjatu energii odnawialnej na terenie
miasta,

zastosowania nowych technologii spalania paliw,

transport — jest kluczowym obszarem dziatalnosci ze wzgledu na jeden z najwiekszych
udziatéw w emisji z obszaru miasta (intensywny, dotychczasowy i prognozowany,
wzrost liczby pojazdéw i natezenia ruchu, szczegdlnie na drodze tranzytowej wymaga
od wtadz miasta dziatan w celu minimalizacji jego wptywu na Srodowisko i klimat,
np. poprzez promowanie jako paliwa LPG i poprawienie stanu technicznego drég).
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1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego
1.4.1. Uwarunkowania administracyjne i potozenie geograficzne

Miasto Krasnik to miasto w wojewddztwie lubelskim, siedziba powiatu krasnickiego. Potozone
49 km na potudniowy zachéd od Lublina. Miasto rozcigga sie wzdtuz rzeki Wyznicy (bedaca
prawym doptywem Wisty), na Wzgdrzach Urzedowskich, na Wyzynie Lubelskiej.

Krasnik jest stolicg powiatu krasnickiego. Miasto Krasnik sktada sie z dwdch gtdwnych czesci:
potozonego na potudniowym wschodzie Krasnika Starego (zwanego tez Krasnikiem Lubelskim
lub Dzielnicg Starg) oraz potozonego na pétnocnym zachodzie Krasnika Fabrycznego (zwanego
tez Dzielnicg Fabryczng), bedacych przed 1975 rokiem odrebnymi miastami. Obie te czesci sg
oddalone od siebie o 6 km i tgczy je prostoliniowa ulica Urzedowska (bedaca czescig drogi
wojewddzkiej nr 833). Jako centralny punkt Krasnika uwaza sie skrzyzowanie ulicy Lubelskiej
z ulicami: Jagielloriskg, Andrzeja Struga i Mostowg w Dzielnicy Starej, jako ze to w tej czesci
miasta usytuowany bedzie do korica 2021 roku gtéwny wezet komunikacyjny.

Zbieg gtownych szlakow komunikacyjnych jest z pewnoscig duzym atutem Krasnika. Krzyzuja
sie tu dwie drogi krajowe: nr 19, tgczgca Rzeszow z Lublinem, Biatymstokiem i Kuznicg
(przejscie graniczne z Litwg) oraz nr 74, taczgca Kielce z Zamosciem.

W ciggu najblizszych dwdch lat Krasnik bedzie potgczony drogg ekspresowq z Lublinem oraz
Rzeszowem, oraz dalej z innymi duzymi miastami w Polsce. Droga ta jest czesScig budowanego
szlaku tgczgcego kraje nadbattyckie z potudniem Europy — Via Carpatia.

Miasto posiada dobre potgczenie autobusowe z najwiekszymi osrodkami miejskimi w skali
regionu i kraju, a takze — dzieki duzej konkurencji przewoznikdéw prywatnych — z mniejszymi
miejscowos$ciami. Ponadto, przebiega tedy linia kolejowa Lublin — Stalowa Wola Rozwadow,
co zapewnia mieszkaricom dogodne potfaczenia kolejowe.

W Krasniku prowadzi dziatalno$é¢ Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0,,
obstugujgce trasy komunikacji miejskiej.

Miasto Krasnik lezy w potudniowo-wschodniej czesci mezoregionu Wzniesienia Urzedowskie
wchodzgcego w sktad makroregionu Wyzyna Lubelska podprowincja Wyzyna Lubelsko-
Lwowska. Na pograniczu dwéch wyraznie odmiennych od siebie pod wzgledem krajo-
brazowym mikroregiondw geomorfologicznych, rozdzielonych doling Wyznicy. Dzielnice
Zarzecze |, Zarzecze Il, Piaski, Budzyn oraz Krasnik Fabryczny znajdujg sie w obszarze
pagérkowatej wierzchowiny zbudowanej przede wszystkim z opok i opok marglistych.
Natomiast stara cze$¢ miasta znajduje sie na terenie pagdorkowatej wierzchowiny z pokrywa
lessowa.

Miasto lezy w samym centrum obejmujgcego 5 gmin (Jézeféow, Dzierzkowice, Urzeddw,
Krasnik i Zakrzéwek) i liczagcego 293 km2 Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Krasnik zajmuje powierzchnie 2 529 ha.

Krasnik lezy nieopodal zachodniego skraju Roztocza — krainy geograficznej siegajacej az po
Lwéw. Roztocze jest obszarem wyzynnym, o duzych walorach turystycznych i krajo-
brazowych. W niewielkiej odlegtosci od Krasnika lezg: Kazimierz Dolny, Janowiec i Nateczéw —
miasta tworzace tréjkat turystyczny o znaczeniu krajowym.
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Mapa 1. Podziat Miasta Krasnik na jednostki referencyjne oraz uktad przestrzenny centrum Miasta.
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1.4.2. Klimat

Omawiany obszar, wedtug , Atlasu Klimatycznego woj. lubelskiego" (A. i W. Zinkiewiczéw
1975), znajduje sie w tzw. lubelsko-chetmskiej dzielnicy klimatycznej. Wyrdznia sie ona roczna
suma opadodw, znaczna iloscig dni z gradem (10- 18 dni), bardzo wysokim w skali Lubelszczyzny
wartosSciami ustonecznienia wzglednego w poétroczu letnim (45-50%). Przewaga wiatrow
zachodnich i wysoka $rednia predko$¢ (ponad 3 m/s).

Warunki klimatyczne sg modyfikowane lokalnymi warunkami fizjograficznymi; rzezbga terenu,
gtebokoscig zwierciadta wdd gruntowych, obecnoscig wdéd powierzchniowych, szatg roslinng,
rodzajem podfoza oraz zagospodarowaniem terenu. Duze deniwelacje terenu, duze
kompleksy lesne, wody powierzchniowe powodujg ksztattowanie sie swoistych mikro-
klimatow. Miasto pomimo niewielkiej powierzchni posiada zréznicowany topoklimat.

Najkorzystniejszymi cechami i warunkami klimatu lokalnego cechuja sie zbocza o ekspozycji
potudniowej, potudniowo-wschodniej i potudniowo-zachodniej. Te warunki spetfniajg tereny
prawostronnego, rozlegtego zbocza i stoku wierzchowinowego. Najbardziej niekorzystne sg
zbocza o ekspozycji pétnocnej, a zwtaszcza wawozy i dolina Wyznicy. Sg to tereny, gdzie
wystepujg zdecydowanie gorsze niz na wysoczyznie warunki insolacyjne i termiczno-
wilgotnosciowe, duzych amplitudach dobowych i rocznych temperatury, a ponadto narazone
sg na sptyw i zaleganie tu inwersje termiczne i przymrozki radiacyjne.

W obszarach zabudowy warunki mikroklimatyczne sg ksztattowane przez zespét czynnikow
antropogennych. Wskutek zabudowy, duzego udziatu sztucznych nawierzchni, wystepowania
wielu emitoréow ciepta zmianie ulegajg wartosci wielu parametréw klimatycznych:
temperatury, wilgotnosci, predkosci i kierunku wiatru. Notowane sg tu z reguty wyzsze
temperatury, zaréwno ekstremalne, jak i Srednie, szybciej znika pokrywa $niezna, zwieksza sie
turbulencja powietrza.

1.4.3. Powietrze

Na obszarze miasta przewazajg wiatry zachodnie, niekiedy o silnym napieciu, wystepujgce
gtéwnie wczesng wiosng i jesienig. Wiatry zachodnie przynoszg latem powietrze chtodniejsze
i wilgotne, zimg natomiast cieplejsze w poréwnaniu z suchymi i chtodnymi masami powietrza
kontynentalnego. Wiatry silne wystepujg stosunkowo czesto (okoto 15 dni w roku), a dni
bezwietrznych jest bardzo mato. Srednia roczna predko$¢ wiatru wynosi okoto 3 m/s.

Istotnym Zrédtem zanieczyszczeh powietrza, obok emisji punktowej, jest transport
samochodowy. W wyniku procesu spalania paliw w silnikach samochodéw do atmosfery
ulatniajg sie zanieczyszczenia gazowe, takie jak: tlenek wegla, tlenki azotu, CO2 i weglowodory
(szczegdlnie benzen) oraz pyly. Zanieczyszczenia komunikacyjne mogg takze powodowad
powstawanie smogu w okresie zimowym, zas w okresie letnim tzw. smogu fotochemicznego.
W Raporcie o stanie Srodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2018 roku, oszacowano,
iz transport samochodowy na terenie wojewddztwa w 2018 roku byt Zréodtem emisji tgcznie
21 103,92 Mg zanieczyszczen gazowych (bez CO2) i pytowych. Najwieksza ilos¢ emisji
zanieczyszczen wystepuje na terenach zurbanizowanych wojewddztwa oraz w rejonach
najwiekszego zageszczenia drogowych szlakéw komunikacyjnych, przy drogach tranzytowych.
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Jednym z najistotniejszych Zrédet zanieczyszczenia powietrza jest emisja powierzchniowa
(tzw. niska emisja) gdzie do emisji zanieczyszczen dochodzi w lokalnych kottowniach
weglowych i indywidualnych paleniskach domowych opalanych weglem o gorszej jakosci lub
odpadami, jakie wytwarza gospodarstwo domowe. Stosowanie przestarzatych piecéw
weglowych i lokalnych kottowni przyczynia sie rowniez do powstawania smogu. Wielkos$¢
emisji powierzchniowej trudno oszacowac (przyblizone szacunki zawiera Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej Miasta Krasnik). Emisja powierzchniowa zanieczyszczern powoduje wzrost
stezen dwutlenku siarki i pytu zawieszonego w sezonie grzewczym, szczegdlnie widoczna jest
dla skupisk zabudowan o charakterze mieszkalnym.

Na podstawie danych zawartych w Raporcie o stanie srodowiska za 2018 r. dla wojewddztwa
lubelskiego, szacowano, ze gtdwny wptyw czystos¢ powietrza na terenie wojewddztwa
lubelskiego ma emisja powierzchniowa (ok. 50,1% catkowitej emisji zanieczyszczen gazowych
i pytowych pochodzi z tego zrddta), mniejsze znaczenie majg zrédta komunikacyjne (ok. 31,8%
catkowitej emisji), najmniejszy wptyw ma natomiast emisja ze zrédet punktowych (ok. 18,1%
wielkosci emisji).

1.4.4. Rzezba terenu, budowa geologiczna i gleby

Rzezba terenu

Budowa geologiczna, w tym zrdéznicowana litologia utworéw przypowierzchniowych,
skomplikowana tektonika w strefie struktur kontynentalnych, a przede wszystkim zjawiska
i procesy geomorfologiczne zdecydowaty o rzezbie Krasnika i jego okolic. Dominanta rzezby
miasta jest dolina Wyznicy. Powstata ona na roztamie tektonicznym (jego kierunek jest
identyczny z przebiegiem doliny). Osnowa rzezby omawianego obszaru istniata juz przed
najstarszym (potudniowopolskim zlodowaceniem).

Krajobraz odznaczat sie duzymi wysoko$ciami wzglednymi, miedzy wierzchowing a doling
rzeki. Dolina Wyznicy jest najbardziej czytelny element rzezby miasta, charakteryzuje sie
wyrazng asymetrig zboczy. Lewe zbocze, nadbudowane lessem jest znacznie wyzsze, a przede
wszystkim bardziej strome, niz prawe; rdzinica wysokosci wzglednej kilku metréw jest
widoczna w krajobrazie a dodatkowo wrazenie tej cechy poteguje wystepowanie diugiego
i potogiego zbocza prawostronnego.

W rejonie miasta wystepujg dwa poziomy wierzchowinowe: wyzszy, okoto 280 m n.p.m.,
wystepuje w okolicach Stodkowa Il i Il, Kolonii Pasieki i Podlesia, czyli generalnie na potudnie
od doliny oraz sredni 220-250 m n.p.m., na pozostatym obszarze.

Rzezbe omawianego obszaru cechuje $cisty zwigzek mikroform rzezby z odpornoscig skat
powierzchniowych. Naturalne procesy niszczenia osadéw, a tym samym procesy
rzezbotwodrcze w warunkach naturalnych zwigzane sg z erozjg rzeczng i denudacyjng na
stokach wierzchowiny. W warunkach antropogennych, przy udziale cztowieka zostaty one
przyspieszone a ich intensywnos¢ jest proporcjonalna do sposobu uzytkowania terenu; poza
dolina Wyznicy zdeterminowane sg urbanizacja i zwigzanymi z nig wielkoskalowymi
przeksztatceniami rzezby i krajobrazu.
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W lessowej czesci rejonu miasta dominujg zjawiska erozji wawozowej i powierzchniowej.
Najbardziej czytelnym ich rezultatem sg wawozy i doliny denudacyjne; tworzy to typowy
krajobraz z dominacja rzezby terendw lessowych, o rozcietej powierzchni licznymi formami
dolinnymi zagtebieniami i obnizeniami. Obszary miasta pofozone poza ptatem lessowym
charakteryzujg sie mniejszym zréznicowaniem rzezby a wysokosci wzgledne i spadki sg tu
znacznie mniejsze; Budzyn, Piaski, dzielnica fabryczna rozlokowaty sie w obszarach niemal
ptaskich, monotonnych o nieznacznych deniwelacjach.

Analiza warunkow geomorfologicznych ujawnia generalnie duze potencjaty rzezby dla
urbanizacji. Zaréwno ptat lessowy, jak i potozony na pétnoc od Wyznicy rejon Piaski — Budzyn
— Krasnik Fabryczny na wierzchowinach ma dobre i bardzo dobre warunki morfologiczne dla
zabudowy.

Budowa geologiczna

Miasto Krasnik lezy w obrebie paleozoicznego podniesienia radomsko-krasnickiego. Stanowi
ono podfoze potudniowo-zachodniego skrzydta niecki lubelskiej. Twarde, sztywne podtoze
krystaliczne zbudowane z granitéw wystepuje tu bardzo gteboko — okoto 12 km pod
powierzchnig ziemi. Niecke wypetniajag mtodsze utwory mezozoiczne wyksztatcone w postaci
roznorodnych skat weglanowych, co swiadczy, ze byta ona czescig rozlegtego, morskiego
zbiornika. Migzszo$¢ skat ery mezozoicznej jest bardzo duza i wynosi kilkaset metréw; skaty
mezozoiczne zalegajg zgodnie z kierunkiem i uktadem warstw nawigzujgcym do struktur
paleozoicznych. Dla budowy geologicznej, jak i warunkéw litosferycznych zasadnicze
znaczenie maja skaty najmtodszego okresu kredowego, ktdre sg charakterystyczne dla catej
Lubelszczyzny (osady tzw. kredy lubelskiej).

Na terenie miasta wystepujg dwie jednostki strukturalne, ograniczone wyraznymi roztamami
tektonicznymi, sg to antyklin Krasnika i synklina Lisnika. Struktura antyklinalna jest rejonem,
w ktérym rozwineta sie dolina Wyznicy; os doliny pokrywa sie z osia antykliny. Ogdlna
charakterystyka kredy w omawianym rejonie odnosi sie do ich wystepowania i roli w rzezbie,
jak i krgzeniu wéd. Spag utwordw kredowych w zachodniej czesci miasta znajduje sie na
gtebokosci okoto 100m. i bardzo szybko sie obniza, co oznacza, ze w profilu geologicznym
warstwy kredowe zwiekszajg swoja migzszos¢, bowiem w potudniowe] strefie miasta (w
synklinie Lisnika) wystepuje na gtebokosci 500-800 m, zas w potudniowo-wschodniej strefie
(okolice Strézy) spag kredy nawiercono na gtebokosci okoto 250 m. Osady kredowe w obszarze
miasta odstaniajg sie na powierzchni jedynie na potudnie od Suchyni oraz na prawym zboczu
doliny Wyznicy.

Osady czwartorzedowe powstate w trakcie zlodowacenia sSrodkowopolskiego reprezentowane
sg przez piaski i zwiry wodnolodowcowe, wystepujgce w pasie: Piaski — BudzyA — Krasnik
Fabryczny. W czesci poftudniowej, utwory peryglacjalne wyksztatcone sg w postaci piaskéw
rzecznych oraz lessu. Jest to gtdwnie less mtodszy gorny stanowigcy kontynuacje lessow
gtebokich Roztocza i Wyzyny Lubelskiej. Jego migzszos¢, dochodzi miejscami dochodzi do 10,5
m.
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Najmtodsze holocenskie osady reprezentowane sg przez utwory fluwialne: piaski, piaski
pylaste, torfy i muty wyscielajgce doline Wyznicy. taczna migzszos¢ osadéw dolinnych jest
znaczna i lokalnie przekracza 5 m.

Gleby

Zrdznicowanie podtoza w rejonie Krasnika wynikajgce ze zrdéznicowania geologicznego
i geomorfologicznego skutkuje urozmaiceniem pokrywy glebowej.

Tak wiec na gtebokich lessach w pofudniowej strefie miasta powstaty zyzne bielice lessowe
a tylko na stromych stokach wystepujg mniej zyzne gleby brunatne. Natomiast w rejonie
potnocnym, na zwietrzelinie kredowej, przykrytej piaskami gliniastymi — dominujg bielice
stabei srednie. Gleby lessowe sg pozbawione weglanu wapnia do okoto 1,5 m, a ponadto stabo
zasobne w potas. Drobnoziarnisty sktad mechaniczny nie wptywa niekorzystnie na ich
wiasciwosci fizyczne, a zwtaszcza wodne. Sg to gleby wysokiej produktywnosci, ale
pozbawione trwatej szaty roslinnej tatwo ulegajg zmywaniu, sptukiwaniu i erozji wodnej. Jak
wspomniano wykazujg cechy bielicowe. Nalezy réwniez zauwazy¢, ze na stoku
wierzchowinowym przechodzgcym w zbocze Wyznicy w potnocnej czesci miasta powstaty
gleby brunatne, ktére powstaty przez zmycie gérnych pozioméw do iluwium. S3 to gleby
zaliczane do Il i lll klasy bonitacyjnej i kompleksu gleb pszennych. W zachodniej czesci dzielnicy
fabrycznej, w poblizu krawedzi doliny Wyznicy, znajduje sie ptat gleb redzinowych; cechuje sie
znaczng zawartoscig préchnicy, stabo alkalicznym odczynem oraz zasobnoscig w odzywcze
sktadniki (fosfor, potas).

W dolinie Wyznicy, na osadach aluwialnych powstaty mady pytowe i pytowo-ilaste.
W obnizeniach i zaklestosciach na madach wystepujg torfy niskie.

Z punktu widzenia wartosci produkcyjnych w miescie przewazajg gleby klas: llla (33,4%)
powierzchni gruntéw ornych), lllb (32,4%) i IVa (17,5%). Pozostate klasy bonitacyjne
reprezentowane sg w niewielkich udziatach. Gleby tgkowe: klasa Il — 39,3%, klasa Il — 25,9
i klasaV—21,4%.

Pod wzgledem waloréw agroekologicznych w powierzchni gruntéw ornych przewazaja gleby
w 2-gim kompleksie, czyli pszennym dobrym (41,5%), natomiast w areale gleb tgkowych
proporcje komplekséw 1z, 2z i 3z sg nastepujace: 39,3%, 35,7%, 25,0%.

1.4.5. Wody
Wody powierzchniowe

W rejonie Krasnika tereny wierzchowinowe sg pozbawione elementdw sieci hydrograficzne;.
Mata gestos¢ wod powierzchniowych jest odbiciem warunkéw hydrograficznych, z ktérych
najistotniejszym jest wspomniana wysoka przewodnos¢ zasilania naturalnego. Gtéwnym
ciekiem miasta i rejonu jest Wyznica — prawostronny doptyw Wisty.

Dolina Wyznicy jest silnie zabagniona, co wynika z niewielkich spadkéw podtuznych doliny.
Miasto rozbudowato sie na przewezeniu doliny, ktére w tym miejscu nie przekracza 150m. Jest
to forma przetomu i ciek przecina wyniesienie powstate na garbie kredowym.
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Bardziej na zachdd, w kierunku Budzynia, Piask i dzielnicy fabrycznej dolina rozszerza sie na
kilkaset metréw. Wyznica charakteryzuje sie $niezno-deszczowym rezimem zasilania
i odptywu.

Maksymalne przeptywy pojawiajg sie w kwietniu. Od kwietnia ilos¢ odptywajgcej wody
zmniejsza sie, az do rocznego minimum przypadajgcego na wrzesien. W pazdzierniku pojawia
sie drugorzedne maksimum, zwigzane ze wzrostem zasilania i zmniejszaniem ewapo-
transpiracji. Zwiekszone przeptywy w lutym spowodowane sg roztopami, dzieki ktérym ilosé
odptywajgcej wody wzrasta. Cecha charakterystyczna wielkosci miesiecznego przeptywu rzeki
Wyznica, jest niewielka zmiennosc ilosci odptywajgcej wody az 85% przeptywu rzeki stanowi
udziat wéd podziemnych. Wody powierzchniowe stojace zajmuja w omawianym rejonie
niewielki obszar obejmujgcy zalew w Budzyniu, ktory zostat wtgczony w granice miasta.

Wody podziemne

Osady wieku kredowego: margle, wapienie i opoki kampanu i mastrychtu ulegty spekaniu
i potrzaskaniu. Powstata siec zréznicowanych szczelin, ktére generalnie dobrze przewodzg
oraz magazynujg wody. W rejonie miasta stwierdza sie tektoniczne uwarunkowania krazenia
wody podziemnej. Przejawia sie to w przesunieciu osi podziemnego drenazu wéd na odcinku
Stréoza — Krasnik Fabryczny ku pdétnocy wzgledem koryta Wyznicy, ktdra jest naturalng bazg
drenazu. Tak wiec rzeka odwadnia jedynie tereny z potudnia, bowiem roztam tektoniczny
izoluje (ekranizuje) doptyw z pétnocy; naturalny drenaz przez koryto Wyznicy i jej doline
odbywa sie dopiero ponizej Krasnika Fabrycznego.

W okolicach Krasnika wystepujg dwa poziomy wodonosne:

1. Poziom czwartorzedowy, ktdry utworzyt sie w utworach piaszczystych plejstocenu oraz
madach i torfach. Spadki hydrauliczne sg niewielkie, wody wystepujg na niewielkich
gtebokosciach i majg Scisty zwigzek hydrauliczny z wodami w korycie cieku. Wody aluwialne
silnie reagujg na zasilanie naturalne lub jego brak (odpowiednio od tego podnosi sie lub obniza
poziom zwierciadta) oraz poziom wody w rzece. Sg to wody w zasadzie nie odpowiadajgce
normom wad do picia ze wzgledu na zanieczyszczenie bakteriologiczne.

2. Poziom kredowy, ktérego tworzg wody krazgce w systemie warstwowo-szczelinowym
w silnie spekanych opokach mastrychtu. Jest to poziom najbardziej zasobny, powszechnie
sczerpywany na potrzeby komunalne miasta. Zasilajg go opady atmosferyczne i wody
roztopowe. Wsigkanie najtatwiejsze jest w strefach ptytkiego wystepowania spekanych skat
kredowych przykrytych cienka warstwa zwietrzeliny lub osadéw piaszczystych (rejon
Bojandwki na prawym zboczu doliny). W zasilaniu wéd kredowych najwazniejszg role spetniaja
obszary wierzchowinowe i ich zbocza, na ktdrych migzszos$¢ nadktadu czwartorzedowego jest
zwykle mniejsza. Ponadto wyzej wymienione tereny maja zwiekszone zasilanie atmosferyczne,
przeto potencjalnie wieksze mozliwosci retencjonowania wody. W rejonie Krasnika pietro
kredowe tworzg wody szczelinowo-warstwowe, ktérych rzedna zwierciadta stabilizuje sie na
wysokosci 180-200 m.n.p.m.

Najwieksze zmiany potozenia zwierciadta wody podziemnej stwierdza sie na wierzchowinach.
S3 to strefy alimentacyjne dla doliny Wyznicy, gdzie pionowa predkos¢ przemieszczania sie
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wody jest znacznie wiekszg niz predkos¢ pozioma, co oznacza mozliwos¢ podnoszenia sie
standow wody w okresach wysokiego zasilania i pdzniejsze obnizenie zwierciadta wdd
podziemnych na skutek odptywu wdéd do dolin rzecznych.

Analizowany teren lezy w obrebie Jednolitej Czesci Wéd Podziemnych PLGW2300106 oraz w
obrebie gtéwnego zbiornika wéd podziemnych (GZWP) nr 406 ,Niecka Lubelska” (Lublin),
ktérego szacunkowe zasoby dyspozycyjne wynoszg 230000 m3/d. Jest to zbiornik szczelinowo
porowaty, a warstwami wodonosnymi sg spekane utwory gérnokredowe.

1.4.6. Flora i fauna oraz obszary chronione

Flora

Zrdoznicowanie biocenotyczne terenu, jest pochodng warunkéw geomorfologicznych,
hydrologicznych, glebowych, klimatycznych w przesztosci i obecnie oraz antropopres;ji.
Znaczna cze$é flory, a szczegdlnie gatunki rzadkie wywodzg sie z rdéinych okresow
ksztattowania sie flory po ustgpieniu lodowca. Dzi$ wystepujg one w postaci reliktow
powigzanych z obszarami o klimatach dawniej u nas dominujgcych.

Wedtug podziatu geobotanicznego (J. Matuszkiewicz 1993) Krasnik znajduje sie w Prowincji
Srodkowoeuropejskiej na styku jednostek Dziat Wyzyn Potudnowopolskich, kraina
Roztoczanska, okreg Roztocza Zachodniego, podokreg Modliborzycko — Obleciiski oraz Dziat
Mazowiecko — Poleski, poddziat Mazowiecki, kraina Wyzyny Lubelskie, okreg Wyzyny
Lubelskie, podokreg Urzedowski.

Pomimo dtugotrwatej antropopresji w granicach miasta zachowaty sie enklawy roslinnosci
seminaturalnej: kompleks lesny w dzielnicy fabrycznej oraz pozostatosci roslinnosci dolinnej
w podmoktych rejonach doliny Wyznicy.

Lasy w omawianym rejonie nalezg zasadniczo do dwéch typdw lesno-siedliskowych: lasu
Swiezego i lasu mieszanego swiezego. Reprezentowane sg one giéwnie przez zespdt gradu
lipowo-gradowego (Tilio-Carpinetum). Wskutek wieloletniego sztucznego preferowania sosny
i debu zostat on istotnie przeksztatcony.

Zasadzone na uzytkach lasy sosnowe, pod wzgledem ogdlnego sktadu gatunkowego runa,
przypominajg zespoty boru mieszanego Querco-robori-Pinetum.

W podmoktych czesciach doliny Wyznicy zachowaty sie wprawdzie liczne, ale niewielkie
skupiska olsu i tegdw. Nawigzujg one do 2 zespotdw: (1) teg jesionowo-olchowy (Circaeo-
Alnetum) i olsu porzeczkowego (Ribo nigri-Alnetum). W zachowanych fragmentach tych laséw
sukcesywnie rozprzestrzeniajg sie ziotoro$lowe i nitrofilne gatunki roslin: pokrzywa (Urtica
dioica), malina (Rubus idaeus), podgorycznik (Aegopodium podagraria) i inne.

Roslinno$¢ wodna i nadwodna jest zgrupowana w dolinie Wyznicy. Sg tu najbardziej pospolite
w kraju zbiorowiska roslinne. Na skraju doliny i standw rybnych czesto spotykana jest grupa
roslin ptywajacych i zanurzonych w wodzie (z klas Lamnetea i Potamogetonetea) oraz grupa
ro$lin szuwarowych i wysokich turzyc. W dolinie wystepuja réwniez zbiorowiska tgkowe
i pastwiskowe lokalnie najpowszechniejsze sg zespoty taki sSwiezej rajgrasowej; taki te
wystepujg na siedliskach zyzniejszych, stale utrzymujgcych wilgo¢.



NV
\,)l( Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035
SN

Fauna

Biorgc pod uwage, iz obszar opracowania obejmuje miasto sktad gatunkowy wystepujacej
fauny jest ograniczony do gatunkdw, ktére potrafig zy¢ w bliskim sgsiedztwie cztowieka.
Zrdznicowanie warunkow srodowiskowych oraz rézny stopien antropopresji warunkuje rodzaj
oraz liczebno$é gatunkédw. W miejscach gdzie zagospodarowanie terenu zblizone jest do
naturalnego na terenach rolnych, tgkowych i le$nych swiat zwierzat jest najbogatszy.

Najcenniejsze sg obszary podmoktej czesci doliny Wyznicy pomiedzy Stodkowem |
a Budzyniem.

Fauna lesna - zwigzana jest gtéwnie z kompleksami leSnymi w poétnocnej czesci miasta,
wystepuja tutaj jelenie, sarny, dziki, lisy, zajace, kuny lesne i tchérze. Fauna tgkowo-zaroslowa,
wystepujg gatunki takie jak: bak, baczek, brzeczka, btotniak stawowy, brzegéwka, czapla siwa,
czernica, dziwonia, glowienka, krzyzowka, tabedz niemy, tyska, mewa $mieszka, makolagwa,
myszotéw zwyczajny, perkoz rdzawoszyi, piecuszek, piegza, potrzos, pustutka, rokitniczka,
trzciniak, trzciniaczek i zausznik. Fauna wodna wystepujaca w dolinach rzecznych, a takze
w okolicy stawow rybnych istniejag dogodne warunkami bytowymi dla ptazéw chronionych,
takich jak kumak nizinny, grzebiuszka ziemna, ropucha szara, rzekotka drzewna. Awifauna -
stwierdzono wystepowanie wielu gatunkéw ptakéw, wystepujg m.in.: dzieciot duzy, drozd
Spiewak, kukutka, kowalik, kos, myszotéw zwyczajny, muchotéwka mata, pierwiosnek,
pokrzywka czarnoftbista, przepiérka, kuropatwa, bazant, rudzik, sikora modra, sikora bogatka,
Swistunka, trznadel i zieba. Owady - najcenniejsze i najbarwniejsze motyle, to objety ochrona
paz krélowej i mieniak teczowiec oraz niechronione: czerwonczyk dukacik, listowiec cytrynek,
pertowiec mniejszy i wiekszy, poktonnik kamilla, gatunki rusatki (drzewoszek, osetnik, pawik,
pokrzywnik, zatobnik). Podobnie jak motyle, takze i objete ochrong trzmiele majg tu bardzo
dobre warunki bytowania.

Obszary chronione

Na formy ochrony przyrody w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody skfadajg sie parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody, stanowiska dokumenta-
cyjne, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz ochrona gatunkowa roslin,
zwierzat i grzybow.

Obszarami chronionymi na terenie miasta s3:
= Krasnicki Obszar Chronionego Krajobrazu,
= uzytek ekologiczny w dolinie Wyznicy,

= 12 pomnikéw przyrody.

Krasnicki Obszar Chronionego Krajobrazu, dla ktérego obowigzuje Rozporzadzenie Nr 39
Wojewody Lubelskiego z dnia 17 lutego 2006 r. w sprawie Krasnickiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu (Lubel.06.65.1224). Obszar obejmuje powierzchnie 29 270 ha i potozony jest
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w powiecie krasnickim, na terenie gmin: Zakrzéwek, Dzierzkowice, Urzeddéw, Wilkotaz, miasta
i gminy Krasnik oraz w powiecie opolskim, na terenie gminy Jézeféw.

Na miasto Krasnik przypada 1,5 km?, tj. 6,2 % jego terytorium. Z obszaru chronionego zostata
wyfaczona skrajnie potudniowa cze$¢ miasta, cho¢ ze wzgledu na silne urzezbienie
niewatpliwie zastuguje na ochrone, w rejonie Podlesia i Goér granica obszaru chronionego
krajobrazu biegnie granicg administracyjng miasta.

Uzytek ekologiczny w dolinie Wyznicy w rejonie ul. Oboznej i stadionu , Teczy” ustanowiony
uchwata Rada Miejska w Krasniku obejmuje fragment torfowiska oraz tgki i tereny podmokte
i zabagnione o duzych walorach florystycznych (Uchwata Nr XLIII/307/94 Rady Miejskiej
w Krasniku z dn. 28 marca 1994 r. w sprawie uznania uzytkow ekologicznych w dolinie rzeki
Wyznicy).

Pomniki przyrody:

1) kasztanowiec zwyczajny (Aesculus hipocastanum) o obwodzie pnia 254 cm na cmentarzu
przykoscielnym kosciota pw. Swietego Ducha (nr ewid. 277),

2) lipa drobnolistna (Tilia mordata) o obwodzie pnia 352 cm na tym samym cmentarzu
(nr ewid. 278),

3) kasztanowiec zwyczajny (Aesculus hipocastanum) o obwodzie pnia 292 cm na skwerze przy
ulicy Narutowicza 29 (nr ewid. 279),

4) jesion wyniosty (Fraxinus excelsior) o obwodzie pnia 280 cm na skwerze przy ulicy
Narutowicza 29 (nr ewid. 280),

5) dab szyputkowy (Quercus robur) o obwodzie pnia 245 cm, tzw. Rotmistrz, w pasie
drogowym Alei Tysigclecia, dziatka nr 389 (nr ewid. 314),

6) dab szyputkowy (Quercus robur) o obwodzie pnia 232 cm, tzw. Chorazy, na terenie Z0Z,
przy wjezdzie do szpitala od ul. Chopina 13 (nr ewid. 315),

7) kasztanowiec zwyczajny (Aesculus hipocastanum) o obwodzie pnia 291 cm, tzw. Starszy
Wachmistrz, na terenie ZOZ, przy wjezdzie do szpitala od ul. Chopina 13, miedzy magazynami
(nr ewid.316),

8) kasztanowiec zwyczajny (Aesculus hipocastanum) o obwodzie pnia 231 cm, tzw.
Wachmistrz, na terenie ZOZ przy ul. Chopina 13, przy prosektorium (nr ewid. 318),

9) grusza pospolita (Pyrus communis) o obwodzie pnia 178 cm, tzw. Sanitariuszka, na terenie
Z0Z, przy ul. Chopina, za ujeciem wody (nr ewid. 317),

10) tréjrzedowa Aleja grabowa (Carpinus bet ulus) ztozona z 60 szt. drzew o obwodach pni 32-
108 cm, tzw. Szwadron, na terenie ZOZ przy ul. Chopina 13, przy drodze wjazdowej (nr ewid.
319),

11) gtaz narzutowy zlokalizowany na terenie parku miejskiego w Krasniku przy ul. Sikorskiego,
12) gtaz narzutowy zlokalizowany na terenie posesji przy ul. Urzedowskiej 402 w Krasniku.

Obszary Natura 2000

Na terenie Miasta Krasnik nie wystepuja obszary Natura 2000.
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Mapa 2. Potozenie wszystkich obszaréw chronionych na terenie miasta Krasnik.
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Mapa 3. Szczegétowe potozenie uzytku ekologicznego w dolinie Wyznicy.
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1.4.7. Demografia

Wedtug danych GUS na koniec 2019 roku Miasto Krasnik zamieszkiwato 34 230 oséb, z czego
16 108 oséb stanowili mezczyzni a 18 122 kobiety. Analizujac zmiany liczby ludnosci na
przestrzeni lat 2014-2019 mozna stwierdzi¢, ze liczebnos$¢ przejawia znaczng tendencje
spadkowg (o 1 278 oso6b). Najwiekszy spadek liczby ludnosci miat miejsce w 2019 roku

w poréwnaniu do 2018 r (o 309 0sdb).

Wykres 1. Liczba ludnosci w Miescie Krasnik w latach 2014-2018 [oséb].

40 000
35508 35233 34985 34821 34539 34 230

35000
30000
25000

50000 ¢ 18 680 6 18535 ¢ 18430 o L8352 ;43264 o 3122
15 000
10 000
5000
0

2014r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r. 2019r.
Hogdétem MW mezczyzni M kobiety
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

Struktura wiekowa jest zdominowana przez osoby powyzej 65 roku zycia (22,13%) ogdlnej
liczby ludnosci. Duzy odsetek stanowig osoby pomiedzy 35 a 44 (16,45%) oraz 55 a 64 rokiem
zycia (14,23%) ogolnej liczby ludnosci. W konsekwencji najwiekszg grupe na terenie miasta,
stanowig osoby w wieku produkcyjnym 61,48%, odsetek ludnosci w wieku przedpro-
dukcyjnym w 2019 r. wynidst 11,93%, natomiast w wieku poprodukcyjnym 26,59%.

Wykres 2. Ludnos¢ wedtug pici i wieku w Miescie Krasnik w 2019 r. o
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, BDL.



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

Wykres 3. Udziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem w 2019 roku.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, BDL.

1.4.8. Gospodarka mieszkaniowa

Wedtug danych GUS na koniec 2018 roku w Miescie Krasnik byto 13 024 mieszkan z 48 158
izbami o tacznej powierzchni 836 616 m?2. Liczba mieszkar na przetomie lat 2014-2018 wzrosta
o ponad 1,87%, natomiast powierzchnia uzytkowa zwiekszyta sie o blisko 2,26%. Najwiecej
nowych mieszkan w latach 2014-2018 powstato w 2015 r. (104 mieszkania), najmniej
natomiast w 2016 r. (17 mieszkan). Szczegétowe dane przedstawione zostaty w tabeli ponize;j.

Tabela 4. Charakterystyka zasoboéw mieszkaniowych Miasta Krasnik.

Lata 2014r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r.
Liczba mieszkan (szt.) 12 780 12 849 12 953 12 970 13 024
Liczba izb (szt.) 47 317 47 493 47 863 47 954 48 158

Powierzchnia uzytkowa mieszkar (m?) 817 712 821 287 829 188 831 664 836 616
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.
Wskaznik powierzchni mieszkalnej przypadajgcej na jednego mieszkarica Miasta Krasnik
wynidst w roku 2018 — 24,2 m? i wzrdst w odniesieniu do 2014 roku o 1,2 m?%/osobe. Srednia

powierzchnia uzytkowa przeciethego mieszkania w 2018 r. wyniosta 64,2 m? i wzrosta
w odniesieniu do 2014 roku 0 0,2 mZ.

Wykres 4. Przecietna powierzchnia uzytkowa 1 mieszkania w m2.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, BDL.
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1.4.9. Gospodarka odpadami

W 2018 roku zebrano 10 228,04 t odpaddw zmieszanych, z czego 6 241,08 t (61,02%) stanowity
odpady zmieszane.

Wedtug danych GUS w 2018 roku na jednego mieszkarica Miasta przypadto srednio 390,87 kg
wytworzonych odpadow, a ilos¢ odpadéw z gospodarstw domowych przypadajgca na jednego
mieszkanca wynosita 207,00 kg.

Na 10 228,04 t odpaddéw zmieszanych okoto 38,98% stanowity odpady zebrane selektywnie
(3 986,96 t). W gtéwnej mierze byty to odpady typu zmieszane odpady opakowaniowe
i odpady biodegradowalne, w dalszej kolejnosci odpady pozostate, szkto, papier i tektura,
odpady wielkogabarytowe, zuzyte urzadzenia elektroniczne i elektryczne.

1.4.10. Dziatalnos$¢ gospodarcza

W Krasniku w roku 2019 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 3 022 podmiotow
gospodarki narodowej, z czego 2 124 stanowily osoby fizyczne prowadzgce dziatalnosé
gospodarczg. W tymze roku zarejestrowano 202 nowych podmiotéw, a 206 podmiotéw
zostato wyrejestrowanych.

Wykres 5. Struktura przedsiebiorstw wg. sekcji PKD 2019. [podmiot gosp.].
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

Gospodarka Krasnika, to w znacznej wiekszosci przedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 oséb,
ktore stanowig ok. 96% wszystkich firm. Ponad 21% firm zwigzanych jest z przemystem
i budownictwem, a 78% zgodnie z PKD zakwalifikowana jest jako dziatalno$¢ pozostata.

W analizowanym okresie czasu (lata 2014-2018) liczba podmiotéw gospodarczych nieznacznie
wzrosfa. Najwiekszg grupe stanowi sektor prywatny — 95,43%, z czego wiekszo$¢ to osoby
prywatne prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza — 69,02%.
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1.4.11. Gospodarka wodno-sciekowa

W roku 2018 dtugos¢ sieci wodociggowej na terenie Miasta wynosita 95,2 km.
W przedmiotowym roku z instalacji wodociggowej korzystato 32 832 osoby, co stanowito
90,78% ogotu mieszkancéw Miasta. Warto$¢ ta nieznacznie zmalata w poréwnaniu do roku
2014, kiedy to z sieci wodociggowej korzystato 33 712 osdb. Na terenie Miasta znajduje sie
2 400 czynnych przytagczy sieci wodociggowe] prowadzacych do budynkéw mieszkalnych
i zbiorowego zamieszkania.

Tabela 5. Dtugos¢ czynnej sieci wodociggowej oraz liczba przytaczy.

Lata 2014r. 2015r. 2016r. 2017 r. 2018r.
dtugosc¢ czynnej sieci rozdzielczej (km) 93,0 93,9 94,5 94,5 95,2
przytacza prowadzgce do budynkow 2323 2 345 2 362 2382 2 400

mieszkalnych i zbiorowego zam. (szt.)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

llo$¢ wody dostarczonej gospodarstwom domowym w 2018 roku wyniosta 974,3 dam3,
a zuzycie wody na jednego mieszkarica 28,1 m3.

Tabela 6. Wskazniki dla sieci wodociggowej.

Lata 2014r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r.
woda dostarczona gospodarstwom domowym (dam?) 1116,4 11123 946,9 934,0 974,3
ludnos¢ korzystajaca z sieci wodociggowe;j 33712 33467 33239 33092 32832
zuzycie wody w gospodarstwach domowych ogétem na 31,3 31,4 27,0 26,8 28,1

mieszkarica (m3)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

W 2018 r. dtugos¢ sieci kanalizacyjnej na terenie Miasta wynosita 73,2 km. Na przestrzeni lat
2014-2018 odnotowano nieznaczny wzrost w odniesieniu do liczby przytaczen do budynkéw
mieszkalnych i niemieszkalnych, w 2018 r. sie¢ posiadata 2 119 przytgcza prowadzace do
budynkéw. W 2014 roku byto to 1 943 przytaczy. llo$¢ odprowadzanych Sciekdéw w 2018 roku
wyniosta 1 161,0 dam?3. Z sieci kanalizacyjnej w 2018 roku korzystato 29 542 o0séb, co stanowito
86,30% ogdtu mieszkancow Miasta.

Tabela 7. Wskazniki dla sieci kanalizacyjnej.

Lata 2014 r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r.
$cieki odprowadzone (dam 3) 1184,0 11650 1153,0 11250 1161,0
ludnosc korzystajgca z sieci kanalizacyjnej 29997 30062 29 868 29758 29542

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

Sie¢ kanalizacyjna na terenie Miasta w poréwnaniu do dtugosci sieci wodociggowej jest
rozwinieta na dobrym poziomie. Dtugos¢ sieci kanalizacyjnej oraz liczbe przytgczy przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 8. Dtugos¢ czynnej sieci kanalizacyjnej w km oraz liczba przytaczy.
Lata 2014r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r.
dtugosc¢ czynnej sieci kanalizacyjnej (km) 69,9 71,7 71,8 73,2 73,2

przytacza prowadzgce do budynkéw mieszkalnych 1943 2 064 2077 2 099 2119
i zbiorowego zamieszkania (szt.)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.
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1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki Miasta Krasnik

Na przestrzeni lat 2014-2018 w Miescie Krasnik mozna zaobserwowaé dynamike zmian czesci
wskaznikdw spoteczno-gospodarczych warunkujgcych popyt gospodarczy a tym samym
i poziom zanieczyszczenia powietrza. W tym okresie zauwazono: spadek liczby ludnosci,
odnotowano wzrost powierzchni mieszkan oraz wzrost liczby podmiotéw gospodarczych
w latach 2017-2019.

Liczba podmiotéw
gospodarczych

+1,99%

Demografia Powierzchnia uzytkowa

-3,60% mieszkan +2,26%

Ww. trendy warunkujg réwniez poziomy wskaznikéw zwigzanych z gospodarkg wodno-
Sciekowa czy odpadami. W omawianym okresie nastgpit sukcesywny wzrost przytaczy
wodociggowych i kanalizacyjnych. Negatywnym trendem w Miescie Krasnik jest wzrost ilosci
odpadéw w przeliczeniu na 1 mieszkanca. Pozytywnym zmniejszenie liczby odpadow
zmieszanych.

llos¢ odpaddéw na Liczba przytgczy Liczba przytaczy
mieszkarca kanalizacyjnych wodociggowych

-8,21% +8,31% +3,21%

Wsréd gtéwnych problemdéw Miasta Krasnik w zakresie transportu i w kontekscie elektro-
mobilnosci nalezy wymieni¢ przede wszystkim takie problemy jak:
= niedostateczna liczba chodnikéw,
= niedostateczna ilosc parkingdw,
» brak systemu S$ciezek rowerowych obejmujgcych cate Miasto (istniejg Sciezki
o dt. 13,567 m rozproszone w réznych czesciach Miasta),
» brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru przy budynkach uzytecznosci
publicznej,
= brak stacji fadowania pojazdéw elektrycznych przy budynkach publicznych
i ogdélnodostepnych parkingach.

Brak systemu zachet stwarzajgcego mozliwos¢ przyciggniecia zewnetrznych inwestorow
(producentéw rozwigzan niskoemisyjnych) lub zachecajgcego osoby prywatne do stosowania
rozwigzan niskoemisyjnych, tj.:
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niska swiadomos¢ spoteczna w zakresie rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie,
brak pojazdéw niskoemisyjnych w taborze realizatoréw ustug transportowych i komu-
nalnych na terenie Miasta,

niski poziom bezpieczernstwa ruchu drogowego, zwtaszcza w poblizu czesci budynkéow
uzytecznosci publicznej i w centrum miasta oraz przy drogach krajowych nr 74 i 19
i drodze wojewddzkiej nr 833,

stosunkowo niski odsetek oséb poruszajgcych sie po terenie Miasta rowerami,
nadmierny udziat samochoddéw osobowych w transporcie po terenie Miasta,
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

Ocene jakosci powietrza na obszarze Miasta Krasnik oparto o wyniki pomiaréw stacji
monitorowania powietrza z roku 2018 i 2019. Do opracowania niniejszego rozdziatu postuzono
sie nastepujacymi opracowaniami:

1. Aktualizacja ,,Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5”.7

2. ,Roczna ocena jakosci powietrza dla wojewddztwa Lubelskiego, raport wojewddzki za rok
2019”. Regionalny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska.
Regionalny Wydziat Monitoringu w Lublinie.

3. Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz docelowego benzo(a)pirenu
(Obwieszczenie dotyczgce opracowania projektu ,Programu ochrony powietrza dla strefy
lubelskiej” wraz z ,,Prognozq oddziatywania na srodowisko Programu ochrony powietrza dla
strefy lubelskiej” oraz ,,Programu ochrony powietrza dla strefy - aglomeracja lubelska” wraz
z ,Prognozq oddziatywania na srodowisko Programu ochrony powietrza dla strefy -
aglomeracja lubelska”).

4. Wyniki badan jakosci powietrza ze stacji pomiarowych, aktualizowane biezgco na stronie
https://airly.eu/map/pl/ oraz WIOS: http://powietrze.gios.gov.pl/pip/current/station_details/table/236/3/0

5. ,,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Krasnik — aktualizacja 2019 .

2.1. Metodologia obliczania wskaznikdw zanieczyszczen

Bilans emisji zanieczyszczen powietrza w Miescie Krasnik oparto na inwentaryzacji emisji
wygenerowanych zwigzkéw ze spalania paliw silnikowych w sektorze transportu. Szacujac
emisje zanieczyszczen i gazow pochodzgce z transportu wyliczono emisje dla pojazddéw
zarejestrowanych na terenie Miasta Krasnik w roku 2019 takich jak: samochody osobowe,
ciezarowe i autobusy, z uwzglednieniem przecietnej liczby przejechanych kilometréw,
deklarowanej przez mieszkancow oraz jednostke samorzgdu terytorialnego.

Inwentaryzacjg zostaty objete emisje:

=  dwutlenku wegla CO,,
= tlenku wegla CO,

= tlenku siarki SO,,

= tlenkéw azotu NOx,

=  pylu PM10,

=  pylu PM2,5,

= benzo(a)pirenu B(a)P.

W metodologii obliczen ww. zanieczyszczen przyjeto standardowe wskazniki emisji KOBIZE
oraz Europejskiej Agencji Srodowiska, wskazane w dokumencie ,EMEP/EEA air pollutant

7 Aktualizacja ,Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5” (Uchwata nr XXXV/482/2017 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia
20 listopada 2017 r.).


https://airly.eu/map/pl/
http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station_details/table/236/3/0
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emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission
inventories EEA Report No 13/2019”, natomiast wartosci opatowe dla typowych paliw zgodne
sq z dokumentem ,Wartosci opatowe (WO) i wskazniki emisji CO, (WE) do raportowania
w ramach Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok 2018” Krajowego O$rodka Badania
i Zarzadzania Emisjami.

Rozwdj technologiczny we wszystkich dziedzinach zycia powoduje koniecznos¢ ograniczenia
jego negatywnego wptywu na $rodowisko. Emisja oraz wskazniki zanieczyszczen nie s3
obliczane w jednorodny sposdb. Wszelkie metody pomiarowe zaleza od emitora
zanieczyszczen oraz jego parametrow. Wyznaczenie wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza
ze spalania paliw prowadzone jest w celach:

= naliczania opfat za korzystanie z srodowiska,
= prowadzenia analiz statystycznych,
= kontrolnych, informacyjnych, poréwnawczych itp.

Poprawnie zbudowany system uwzglednia réwniez zbieranie informacji w jaki sposéb zmienia
sie emisja zanieczyszczen i jakie sg skutki oddziatywania instalacji na srodowisko. Dane te
mogq okazac sie bardzo przydatne miedzy innymi w postepowaniu inwestycyjnym.

Metoda, jaka obliczane sg emisje zanieczyszczen, zalezy od specyfiki i rodzaju zanieczyszczen,
rodzaju paliwa, wielkosci zuzycia paliwa i jego parametréw oraz od specyfiki proceséw
odpowiedzialnych za ich powstawanie. Dodatkowo, wybrana metoda obliczeniowa powinna
uwzglednia¢ dostepnosc danych i efektywnosc¢ obliczen, mozliwos¢ wykreowanie podokresow
obliczeniowych, mozliwos¢ okreslenia emisji w warunkach pracy emitora oraz w warunkach
odbiegajgcych od norm.

Wyznaczenie emisji dokona¢ mozna metoda:
= bilansowa (wskaznikowg),
= opartg na wynikach pomiaréw jednorazowych,
= oparta na danych literaturowych,
= opartg na wynikach pomiaréw okresowych, ktére obejmujg analize czestotliwosci
pomiardw, wybdr metody wyznaczania wskaznikdw emisji oraz metodologie
postepowania z wynikami ,nieprawdopodobnie” niskimi lub wysokimi.

Metoda wskaznikowa polega na okresleniu spalonego paliwa w okresie rozliczeniowym oraz
doborze odpowiedniego wskaznika (wskaznik emisji zanieczyszczen z okreslonej instalacji jest
ilorazem emisji przez wielko$¢ produkcji). W czasie obliczen przewidywanej emisji z instalacji
projektowanych korzysta sie z wartosci wskaznikédw wyznaczonych w analogicznych
instalacjach istniejgcych. Metoda ta, choé¢ najtatwiejsza i najszybsza w uzyciu, obarczona jest
duzym btedem.

Do wyliczenia emisji dwutlenku wegla uzyte zostaty usrednione wskazniki jednostkowej emisji
CO; dla poszczegdlnych rodzajow pojazdow. We wzorze zastosowano rowniez Srednie tgczne
przebiegi dla kazdego z rodzaju pojazdow. Wartosci te moga sie rézni¢ od rzeczywistych, ze
wzgledu na uzyte w obliczeniach przyblizenia. Obliczenia zostaty wykonane za pomoca
ponizszego wzoru:
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Eco; = Psum x Wco;

gdzie:

ECO: — emisja dwutlenku wegla [g],

Psum — suma usrednionych przebiegow dla poszczegdlnego rodzaju pojazdu,

WCO: — wskaznik jednostkowej emisji CO2 dla danego rodzaju pojazdu[g/km].

W ponizszej tabeli przedstawione zostaty srednie wskazniki emisji CO, dla poszczegdlnych
rodzajéw pojazddéw.

Tabela 9. Wskazniki jednostkowej emisji dwutlenku wegla dla poszczegdlnych rodzajow pojazdow.

Rodzaj pojazdu Wskaznik emisji [g/km]
Samochéd osobowy 120
Samochdd ciezarowy 230
Autobus 210
Pojazd specjalny 300
Pojazd wolnobiezny 300
Ciaggnik rolniczy 300

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie KAPE

Do obliczen emisji poszczegdlnych zwigzkéw spalin wykorzystano metody pochodzace
z unijnego dokumentu pn. ,,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016”.
Pierwsza opiera sie na wskaznikach z podziatem na rodzaje pojazdéw, natomiast druga
z podziatem norm emisji spalin. Do wyliczen uzyto nastepujgcych réwnan:

E=2(Z(FCxEF))
Gdzie:
E — emisja zwigzku [g]
FC — zuzycie paliwa przez dang kategorie pojazdu [kg]
EF — wskaznik jednostkowej emisji zwigzku dla danej kategorii pojazdu [g/kg paliwal
E=X(<M>XEF)IubE=2(NxMxEF)
Gdzie:
< M > - catkowity roczny przebieg pojazdéw z danej kategorii i normy emisji [km]
M — $redni roczny przebieg dla jednego samochodu danej kategorii i normy emisji [km]
N — liczba pojazddéw z danej kategorii i normy emisji
E — emisja zwigzku [g]

EF — wskaznik jednostkowej emisji zwigzku dla danej kategorii pojazdu [g/km]

Dodatkowo dla obliczert dwutlenku siarki uzyto nastepujgcego wzoru:

Eso.=2x k x FC

Gdzie:

ESO2— emisja dwutlenku siarki [g]
k — zwigzana z wagga zawarto$¢ siarki w paliwie [g/g paliwa]

FC — zuzycie paliwa przez dang kategorie pojazdu [g]
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W przypadku dwutlenku wegla dla kazdej kategorii pojazdu zostaty okreslone srednie
jednostkowe emisje w g/km i wyliczone na podstawie Srednich rocznych przebiegdéw pojazdéw
z danej kategorii.

W ponizszych tabelach znajdujg sie uzyte do obliczen wskazniki emisji poszczegdlnych
substancji.

Tabela 10. Wskazniki emisji z podziatem na rodzaj pojazdu dla CO i NOx.

Rodzaj Rodzaj co . NOX.
pojazdu paliwa < . e/ke p.allwa < . glke p.ahwa
Srednia Min Max Srednia Min Max
Benzyna 84,7 49 269,5 8,73 4,48 29,89
Osobowe Diesel 3,33 2,05 8,19 12,96 11,2 13,88
LPG 84,7 38,7 117 15,2 4,18 34,3
Ciezarowe Benzyna 152,3 68,7 238,3 13,22 3,24 25,48
lekkie Diesel 7,4 6,37 11,71 14,91 13,36 18,43
Ciezarowe, Diesel 7,58 5,73 10,57 33,37 28,34 38,29
autobusy, CNG 5,7 2,2 15 13 5,5 30
rolnicze

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016.

Tabela 11. Wskazniki emisji z podziatem na rodzaj pojazdu dla PM, N20 i NHs.

. . PM N20 NHs
Rodzaj Rodzaj . .
oiazdu aliwa g/kg paliwa g/kg paliwa
POl P Srednia = Min  Max  Srednia = Min Max Srednia | Min Max
Benzyna 0,03 0,02 0,04 0,206 0,133 0,32 1,106 0,33 1,44
Osobowe Diesel 1,1 0,8 2,64 0,087 0,044 0,107 0,065 0,024 0,082
LPG 0 0 0 0,089 0,024 0,202 0,08 0,022 0,108
Ciezarowe Benzyna 0,02 0,02 0,03 0,186 0,103 0,316 0,667 0,324 1,114
lekkie Diesel 1,52 1,1 2,99 0,056 0,025 0,072 0,038 0,018 0,056
Ciezarowe, Diesel 0,94 0,61 1,57 0,051 0,03 0,089 0,013 0,01 0,018
autobusy, e 002 001 0,04 0 0 0 0 0 0
rolnicze

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016.

Tabela 12. Wskazniki emisji SO2. Zawarto$¢ siarki w paliwie (1 ppm = 10 g/g paliwa).

Rodzaj paliwa Wskaznik emisji
Benzyna 5 ppm
ON 3 ppm

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016.

W analizie przyjeto wskazniki emisji adekwatne do przyjetych norm emisji spalin EURO
zgodnie z m.in. Rozporzgdzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzqcych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczqcych naprawy i utrzymania pojazdow.
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Tabela 13. Wskazniki emisji ze Zrodet liniowych — emisja spalinowa.

Rodzaj paliwa co NOXx N20 NHs PM B(a)P
g/km g/km g/km g/km g/km g/km
Euro 1 4,88 0,426 0,01 0,0922 0,0022 3,2E-07
© Euro 2 2,42 0,229 0,006 0,1043 0,0022 3,2E-07
= Euro 3 2,07 0,09 0,002 0,0342 0,0011 3,2E-07
5 Euro 4 0,69 0,056 0,002 0,0341 0,0011 3,2E-07
< Euro 5 0,69 0,056 0,0013 0,0123 0,0014 3,2E-07
Euro 6 0,69 0,056 0,0013 0,0123 0,0014 3,2E-07
Euro 1l 0,414 0,690 0,003 0,0010 0,0842 1,74E-06
_ Euro 2 0,296 0,716 0,005 0,0010 0,0548 1,74E-06
3 Euro 3 0,089 0,773 0,007 0,0010 0,0391 1,74E-06
% Euro 4 0,092 0,580 0,010 0,0010 0,0314 1,74E-06
Euro 5 0,040 0,550 0,004 0,0019 0,0021 1,74E-06
Euro 6 0,049 0,450 0,004 0,0019 0,0015 1,74E-06
Euro1l 3,570 0,414 0,020 0,0880 0,0022 4,8E-07
Euro 2 2,480 0,180 0,008 0,1007 0,0022 3,2E-07
8 Euro 3 1,790 0,090 0,004 0,0338 0,0022 3,2E-07
-~ Euro 4 0,620 0,056 0,004 0,0338 0,0011 3,2E-07
Euro 5 0,620 0,056 0,004 0,0338 0,0011 3,2E-07
Euro 6 0,620 0,056 0,004 0,0338 0,0011 3,2E-07

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016.

Opierajac sie na powyzszych danych oszacowano roczng emisje gazdw i zanieczyszczen
pochodzacych z sektora transportu. Wyniki opisano w rozdziatach dotyczgcych bilansu emisji.

2.2. Czynniki wptywajace na emisje

Zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, w tym powietrza atmosferycznego mozna podzieli¢
ze wzgledu na zrddta zanieczyszczen na zanieczyszczenia ze:

= Zrédet przemystowych — punktowych,

= zrédet mobilnych — linowych,

= zrédet komunalno-bytowych,

® zanieczyszczenia z rolnictwa.
Zanieczyszczenia ze zrodet przemystowych — punktowych jest to grupa zanieczyszczen,
najczesciej zwigzana ze zrodtami punktowymi (zwykle kominami). Do zanieczyszczen
przemystowych zaliczcamy substancje wyemitowane do atmosfery na skutek proceséow
spalania paliw, w ktérych gtéwna role odgrywa przemyst energetyczny, a takze procesow
technologicznych przemystu chemicznego, hutniczego, rafineryjnego oraz kopalni i cemen-
towni. Najwiekszymi emitorami zanieczyszczenn do powietrza zlokalizowanymi na terenie
Miasta Krasnik sa:

=  7rddta ciepta Veolia Wschdd Sp. z 0.0. w Krasniku,

= rozproszone wieksze obiekty przemystowe i ustugowe, tj.: Fabryka tozysk Tocznych -
Krasnik S.A. ul. Fabryczna 6, Cyclone Polska (teren FLT), Mesko (teren FtT), Metalchem
(teren FLT), GM Steel ul. Kolejowa 4, PBI WMB ul. Obwodowa 9, WOD-BUD ul. Jézefa
Pitsudskiego 12 (baza produkcyjna ul. Graniczna).

Zanieczyszczenia ze zrédet mobilnych — liniowych. Zrédtami zanieczyszczenia powietrza sa
pojazdy poruszajace sie po drogach (m.in. motocykle, samochody osobowe i ciezarowe,
autobusy) oraz pojazdy poruszajgce sie poza drogami i inne pojazdy silnikowe (np. samoloty,
ciezki sprzet budowalny, lokomotywy, statki, skutery, kosiarki). W przypadku emisji
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z transportu drogowego, jako pojedyncze emitory traktuje sie odcinki drég, dla ktérych emisje
okresla natezenie i struktura ruchu pojazdéw. Emisja z transportu zwigzana jest ze spalaniem
paliw w silnikach pojazddw, scierania elementéw tj. np. ogumienie, klocki hamulcéw oraz
unosem zanieczyszczen (pytdw) z powierzchni drogi. Transport drogowy jest najwazniejszym
zrodtem emisji tlenkdw azotu, tlenkdow wegla, a takie wainym Zrédtem emisji pytu
zawieszonego oraz weglowodorédw aromatycznych. W Polsce najwiekszy udziat w ogdlnym
bilansie emisji z tego typu zrédet majg samochody osobowe i ciezarowe.

Zanieczyszczenia ze zrédet komunalno-bytowych. Emisja ze Zrédet komunalno-bytowych,
okreslana jako niska emisja (wysokos$¢ emitoréw nie przekracza 40 m). Jest to emisja zwigzana
z ogrzewaniem indywidualnym, a takze z gromadzeniem i usuwaniem odpadéw. Okresla sie ja
jako emisje powierzchniowg, z uwagi na duze skupienie matych emitoréw na relatywnie
niewielkiej powierzchni. Przede wszystkim do tej grupy zaliczana jest emisja z indywidualnych
systemow grzewczych, a wielkos¢ emisji uzalezniona jest od kilku czynnikdw: temperatury
powietrza w sezonie grzewczym, rodzaju i jakosci stosowanego paliwa, typu ogrzewania
(rodzaj kotta, sposéb spalania paliwa), wtasciwosci termoizolacyjnych budynkow oraz
preferowanej temperatury w pomieszczeniach. Niska emisja jest podstawowym czynnikiem
wpltywajgcym na jakos¢ powietrza w Polsce i przyczynia sie do przekroczenia poziomow
dopuszczalnych w zakresie stezenia pytu zawieszonego. Przyczyng takiej sytuacji jest struktura
zuzycia paliw w produkcji ciepta, gdzie w najwiekszym stopniu wykorzystuje sie wegiel.

Zanieczyszczenia z rolnictwa sg szczegdlnym rodzajem emisji powierzchniowej. Zanieczy-
szczenia pochodzace z rolnictwa dotyczg emisji z maszyn, upraw, hodowli, ferm, tgk czy laséw.
Do gtéwnych zanieczyszczern emitowanych na obszarach rolniczych, w szczegdélnosci
z gospodarstw produkcyjnych, nalezy amoniak NHs, podtlenek azotu N.O, a takze odory.
Na obszarach wiejski ten rodzaj zanieczyszczen ma znaczenie bardzo istotne.

Poziom zanieczyszczen Srodowiska w Miescie Krasnik jest uwarunkowany przez trzy
zasadnicze grupy czynnikdw wymienione oraz szczegdétowo opisane na ponizszym schemacie
i tekscie.

Schemat 3. Czynniki wptywajgce na poziom zanieczyszczen.

Topografia
terenu

Skala oraz loklalizacja
zrédet emisji

Zrédto: EMEP 20109.
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2.2.1. Skala oraz lokalizacja Zzrédet emisji na obszarze Miasta Krasnik

Wptyw na jakos¢ powietrza na obszarze Miasta Krasnik ma niewatpliwie zageszczenie
lokalnych zrodet energii cieplnej definiowanych jako ,,niska emisja”. Na podstawie dokumentu
strategicznego ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Krasnik” nalezy stwierdzic,
iz gtdownym paliwem wykorzystywanym do ogrzewania domoéw jednorodzinnych jest wegiel
kamienny i biomasa oraz marginalnie energia elektryczna i inne paliwa. Sytuacja ta generuje
w okresach zimowych lokalne zageszczenie zanieczyszczen.

W emisji punktowej znaczgcq role na obszarze Miasta Krasnik odgrywajg obiekty uzytecznosci
publicznej, ktére z kolei mimo relatywnie niewielkiej ilosci w stosunku do ilosci doméw
jednorodzinnych i mieszkan sg znaczgcym elementem warunkujgcym jako$¢ powietrza.

Wielko$¢ emisji w emitencie liniowym, zalezy przede wszystkim od liczby Zzrédet, to znaczy od
liczby pojazdéw spalinowych oraz rodzaju i wielkosci zastosowanych silnikdw. Wielkos¢ emisji
z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez niego
paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak katalizatory czy filtry m.in. DPF.
llos¢ pojazdéw na obszarze Miasta Krasnik jest zwigzana ruchem pojazdéw na drogach
lokalnych, tj. przede wszystkim pojazdéw zarejestrowanych na obszarze Miasta, jak rowniez
emisja zwigzana z ruchem tranzytowym na drogach krajowych i drodze wojewddzkiej.

2.2.2. Lokalne warunki meteorologiczne

Kolejnym elementem, ktéry warunkuje poziom stezen zanieczyszcze powietrza w Miescie
Krasnik sg lokalne warunki meteorologiczne, a szczegdlnie:

= temperatura powietrza. W okresach o obnizonej temperaturze zwieksza sie
zapotrzebowanie na energig cieplng, ktéra zgodnie z PGN jest produkowana w gtéwnej
mierze przez nieefektywne zZrédta w zasileniu weglem kamiennym. Wozrost
temperatury w okresach wiosenno-jesiennych minimalizuje zjawisko , niskiej emis;ji”.
Czynnik ten nie jest zalezny na skale zanieczyszczen liniowych.

= predkosé¢ i kierunek wiatru. W okresie obnizonej temperatury, a tym samym
zwiekszeniu zapotrzebowania na energie cieplng predko$é wiatru jest zasadniczym
czynnikiem warunkujgcym nasilenie zjawiska ,niskiej emisji”. Predkos¢ i kierunek
wiatru sg réwniez czynnikami warunkujgcymi zanieczyszczenie powietrza z zrédet
liniowych. W okresach bezwietrznych odczuwalne jest, bowiem zanieczyszczenie przy
drogach, w szczegdlnosci przy drodze wojewddzkiej nr 833.

= stan rownowagi atmosfery i wysoko$¢ warstwy mieszania w posredni sposdb
wptywajg na kumulacje lub rozpraszanie zanieczyszczen wprowadzonych do
powietrza. Wedtug opracowania®, rozprzestrzenianie sie zanieczyszczeri pytowych
w atmosferze jest uzaleznione od turbulencji atmosferycznej, zespotu elementéw
meteorologicznych i topograficznych oraz rodzaju zrédta emisji i dynamicznego
wyniesienia smugi zanieczyszczen. Intensywnos$¢ turbulencji w WGA charakteryzuje

8 Oke T.R., 1987. Boundary layer climates. 2nd ed. Routledge Taylor & Francis Group, Methuen.
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tak zwana pionowa stratyfikacja atmosfery, opisywana za pomocg parametru zwanego
klasg stabilnosci atmosfery. Natomiast zasieg turbulencji charakteryzuje wielko$¢
okreslana jako wysokos$¢ warstwy mieszania.

» wilgotnos¢ powietrza i opady atmosferyczne. Opady atmosferyczne oraz wilgotnosé
powietrza sg kolejnym czynnikiem decydujacym o przemieszczaniu sie i skali zasiegu
zanieczyszczen. Deszcze czy nierzadko $niegi, poprzez rozpuszczenie zanieczyszczen
w wodzie, absorpcji zanieczyszczen na powierzchni kropel i mechanicznego dziatania
opaddéw powodujg zmniejszenie zageszczenia.

2.2.3. Topografia terenu

Rozproszeniu zanieczyszczen sprzyja wystepowanie terendw ptaskich, gdzie wystepuje duza
liczba dni z nastonecznieniem, dobre warunki termiczne oraz wysokie predkosci mas
powietrza (dobre przewietrzanie). Natomiast wymiana mas powietrza w dolinach oraz
nieckach jest utrudniona, dlatego tez warunki topograficzne i klimatyczne takich obszaréw
sprzyjaja kumulacji zanieczyszczen, co skutkuje wystepowaniem wysokich wartosci stezen
zanieczyszczen. Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscia,
natomiast za przeszkodg predkos¢ wiatru zmniejsza sie. Wzniesienie terenowe stanowi
przeszkode nieprzepuszczalng. Inaczej na przeptyw wiatru wptywaja naturalne przeszkody
przepuszczalne, do ktérych zalicza sie pokrycia lesne, pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady
itp. Analizujgc przeszkody terenowe w infrastrukturach liniowych na uwage zastugujg ekrany
akustyczne, wptywajgce na warunki przewietrzania pasa drogowego. W otoczeniu drég duze
budowle, a w szczegdlnosci grupy budynkow, tworzg przeszkody terenowe, ktérych optyw
powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszajg sie warunki
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Jako$¢ powietrza zalezy od wielu czynnikdw, sg to zanieczyszczenia pochodzgce gtéwnie
z transportu samochodowego oraz w okresie grzewczym wzmozonej emisji z sektora
komunalno-bytowego. Polska ze wzgledu na wysoki udziat przestarzatych kottow weglowych
i samochoddw niespetniajgcych wysokich norm emisji, boryka sie z niezadowalajgcg jakoscig
powietrza i wynikajgcymi z tego problemami srodowiskowymi. Wysokie stezenie szkodliwych
zwigzkéw wptywa réwniez bezposrednio na zdrowie i zycie mieszkanncow, dlatego tak wazne
jest dgzenie do poprawy jakosSci powietrza, ktérym oddychamy.

Nalezy wyrdzni¢ kilka gtownych zwigzkdw, ktérych stezenie poddano analizie w odniesieniu
do Miasta Krasnik.

Tlenek wegla (CO)

Tlenek wegla to bezwonny, bezbarwny i jednoczesnie silnie toksyczny gaz. Jest sktadnikiem
smogu, lepiej znanym pod swojg potoczng nazwg ,czad”. Najwieksze zagrozenie stanowi,
kiedy ulatnia sie z nieszczelnej instalacji grzewczej. W atmosferze osigga o wiele nizsze
stezenie niz w zamknietych pomieszczeniach, jednakze w dalszym ciggu jest szkodliwy
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i niebezpieczny. Tlenek wegla pochodzi z dwdch Zrddet: naturalnego (pozary, wybuchy
wulkanéw) oraz antropogenicznych (spalanie paliw, przemyst chemiczny, transport
i co najtrudniejsze to monitorowania i ograniczania — indywidualne kotty weglowe
niespetniajace norm emisji). Obecnos¢ tlenku wegla w atmosferze nie jest tak szkodliwa dla
zdrowia jak innych substancji, poniewaz nie jest kumulowany w organizmie.

Tlenki azotu (NOx)

Tlenki azotu to jedne z najgrozniejszych zwigzkdéw, ktére wystepujg w atmosferze. Ocenia sie,
ze ich szkodliwos$¢ jest dziesieciokrotnie wieksza niz tlenku wegla. S3 one ogromnym
problemem w Polsce, szczegdlnie w duzych miastach, gdzie wystepuje nagromadzenia
pojazddéw, ktdre sg ich gtéwnym zrédtem. W kontekscie szkodliwosci dla zdrowia bierze sie
pod uwage tylko dwa zwigzki: NO oraz NO,, pozostate nie posiadajg wtasciwosci toksycznych.
Tlenek azotu nie jest tak samo szkodliwy jak dwutlenek azotu, jednakze bardzo szybko sie
utlenia tworzac jego bardziej szkodliwg forme — NO,. Dwutlenek azotu w odrdznieniu
do tlenku wegla, posiada bardzo silng, ostrg won i charakterystyczny kolor, ktéry w znacznym
stopniu odpowiada za kolor smogu. Dwutlenek azotu, ktéry jest tak powszechny w atmosferze
Polski, przyczynia sie do wielu powaznych schorzen, m.in.: astmy oskrzelowej, choréb uktadu
sercowo-naczyniowego oraz nowotwordw, szczegdlnie ptuc. Gtéwne zrédta tlenkdow azotu
w atmosferze to energetyka, produkcja nawozéw sztucznych, a biorgc pod uwage miasta —
transport. Przez niewielkie zdolnosci wymiany mas powietrza przez miasta, szczegdlnie gesto
zabudowanych, dochodzi do kumulowania sie zanieczyszczen w obrebie przestrzeni miejskich.

Tlenki siarki (SOx)

Siarka, jako pierwiastek ma bardzo szerokie zastosowanie, zaczynajac od produkcji lekarstw
przez wytwarzanie barwnikéw, az po srodki ochrony roslin. Dwutlenki siarki uzywa sie m.in.
w przemysle spozywczym, dodajac jego niewielkie ilosci do dzemdw czy suszonych owocow.
Ogromnym problemem sg tlenki siarki emitowane do atmosfery, poniewaz przechodzg tam
rozmaite procesy chemiczne i stajg sie silnie szkodliwe dla zdrowia, a nawet zycia. Sam gaz jest
bezbarwny, jednakze bardzo toksyczny o draznigcym zapachu. W atmosferze pojawiajg sie
przede wszystkim na skutek spalania wegla w gospodarstwach domowych oraz dziatalnosci
zaktadéw przemystowych. Najwiekszym problemem jest spalanie paliw z zawartoscig siarki,
ktdre szybko taczy sie z tlenem i tworzy szkodliwe tlenki. Dwutlenek siarki jest jednym
z gtéwnym sktadnikow smogu. Tlenki siarki ponadto sg réwniez przyczyng kwasnych deszczow,
ktdre powoduja erozje gleb, spadek jej zyznosci oraz obumieranie roslin. Wyraznie widac ten
proces w polskich Sudetach, gdzie na skutek kwasnych deszczéw wcigz przybywa ogromnych
potaci drzew ogotoconych z lisci. Katastrofy ekologiczne tego typu wyptywajg na cate
sSrodowisko, zaczynajgc od flory, a koriczgc na faunie. Wptyw tlenkdw siarki na organizm ludzki
jest bardzo szkodliwy, co wiecej nawet krotki kontakt z tym trujgcym gazem potrafi wywotac
trudnosci z oddychaniem. Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie tlenkow siarki powoduje
przewlekte choroby uktadu oddechowego, poniewaz zwigzki te kumulujg sie w waznych
organach wewnetrznych — nawet w mdzgu. Szczegdlnie wrazliwe na dziatanie tlenkéw siarki
sg osoby starsze, dzieci i osoby cierpigce na schorzenia uktadu sercowo-naczyniowego.
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Pyt zwieszony o srednicy nie wiekszej niz 10 um (PM 10)

PM 10 to mieszanina zwieszonych w powietrzu czgsteczek, ktdrych srednica nie przekracza
10 mikrogramoéw. Szkodliwo$¢ dotyczy przede wszystkim obecnosci takich elementéw jak
furany, benzopireny czy dioksyny. Sg to metale ciezkie o wtasciwosciach rakotwodrczych.
Normy Sredniego stezenia ogtoszone przez WHO to odpowiednio 50 mikrogramdéw na metr
sze$cienny, roczna to 20 mikrograméw na metr szescienny. W Polsce informacje
o przekroczeniu norm ogtasza sie dopiero w momencie, kiedy poziom PM 10 wyniesie 200
mikrogramoOw na metr szescienny, co jest czterokrotnie wyzsze niz norma podana przez WHO.
PM 10 wptywa negatywnie przede wszystkim na uktad oddechowy, szczegdlnie niebezpieczny
jest dla oséb z chorobami takimi jak astma. Wywotuje ponadto ataki kaszlu czy Swiszczgcy
oddech. Obcigzenie organizmu pytem zawieszonym zwieksza réwniez ryzyko udaru madzgu
oraz zawatu serca.

Pyt zwieszony o srednicy nie wiekszej niz 2,5 um (PM 2,5)

PM 2,5 to pyt zwieszony o $rednicy nie wiekszej niz 2,5 um, wedtug WHO jest najbardziej
szkodliwy posrédd wszystkich zanieczyszczen wystepujacych w powietrzu, jego niewielki
rozmiar sprawia, ze moze trafi¢ bezposrednio do krwioobiegu. Przyczynia sie do wielu
powaznych choréb, takich jak: zaburzenie rytmu serca, zapalenie naczyn krwionosnych czy
nasilenie objawdéw choréb zwigzanych z uktadem krwiono$nym. Jest rowniez niebezpieczny
dla kobiet w cigzy, gdyz PM 2,5 moze przyczynic sie do obnizenia masy urodzeniowej dziecka
i probleméw z oddychaniem. Ocenia sie, ze dtugotrwata ekspozycja na dziatanie pytu PM 2,5
moze skroci¢ dtugosé¢ zycia nawet o kilka, kilkanascie miesiecy. W Polsce ta wartos¢ osigga
poziom nawet przez okres 10 miesiecy. Za wysokie stezenie PM 2,5 odpowiada zaréwno
transport liniowy, jak i niska emisja. W duzych jednostkach miejskich znaczng czesc
zanieczyszczen powodujg samochody, ktére wzbijajg w powietrze to, co juz lezy na ulicach
oraz generujg nowe zanieczyszczenia poprzez Scieranie opon, klockdw hamulcowych oraz
wytwarzajac spaliny.

Benzo(a)piren (B(a)P)

Benzo(a)piren razem z pytem zawieszonym PM 2,5 jest jednym z najbardziej toksycznych
zanieczyszczen. Jego czasteczki gromadzg sie w organizmie, bedgc tym samym silnym
czynnikiem kancerogennym. Poza wptywem na rozwdj nowotwordéw, dtugotrwata ekspozycja
na jego dziatanie uposledza ptodnos$é oraz wptywa szkodliwie na rozwdj dziecka w okresie
prenatalnym. Benzo(a)piren uszkadza wtasciwie kazdy narzad wewnetrzny cztowieka,
przyczyniajac sie do obnizenia jakosci zycia. Polska walczy z ogromnym problemem obecnosci
B(a)P w powietrzu. W 2015 roku nasz kraj 40-krotnie przekroczyt dopuszczalng emisje
wyznaczong przez WHO, co niestety skutkuje najwyzszym stezeniem benzo(a)piranu posréd
krajéw. Zrédtem tego szkodliwego zwigzku w Polsce sg przede wszystkim gospodarstwa
domowe, ktére uzywajg przestarzatych kottéw na wegiel, a niekiedy nawet jako paliwa
uzywajg odpaddw. Problem jest na tyle duzy, ze obecnie benzo(a)piren odnotowano réwniez
w zywnosci — warzywach, owocach, rybach, a nawet organizmie zwierzagt hodowlanych.

Na terenie Miasta Krasnik jest zlokalizowana jedna stacja pomiarowa powietrza nalezaca do
WIOS (przy ul. Koszarowej, LbKrasKoszar). Ponadto jednostka samorzadowa dysponuje
rowniez wlasnym systemem monitoringowym w postaci czujnikdw jakosci powietrza przy:
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Urzedzie Stanu Cywilnego, ul. Urzedowska, Szkole Podstawowej nr 5, ul. Popietuszki, Szkole
Podstawowej nr 4, ul. Kolejowa, AVIVA ul. Lubelska.

Pomiary na stacji nalezacej do WIOS (przy ul. Koszarowej 10A, LbKrasKoszar) agreguja jedynie
dane dotyczace emisji pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu w PM10.

2.3.1. Bilans emis;ji

Sposrdd zrédet emisji zlokalizowanych na terenie Miasta Krasnik, najwieksze oddziatywanie
na stan jakosci powietrza w zakresie stezen pytdw zawieszonych PM10 i PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu, ma ogrzewanie indywidualne oparte o paliwa state. Jest ono wykorzysty-
wane przez osoby fizyczne w celu dostarczenia ciepta do pomieszczern mieszkalnych oraz
cieptej wody. Ponadto do wysokich stezen tych zanieczyszczern w powietrzu przyczyniajg sie
szczegoblnie niekorzystne warunki meteorologiczne — wystepowanie niskich temperatur, brak
wiatru oraz inwersja termiczna. Drugim co do wielkos$ci emitentem zanieczyszczen jest sektor
transportu i wtasnie to transport, jako ten sektor, ktérego gtédwnie dotyczy Strategia
Elektromobilnosci zostat gruntowo przeanalizowany w niniejszym dokumencie.

Szacunki emisji z transportu publicznego i prywatnego wyliczone zgodnie z metodologia
podang w Rozdziale 2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen, przedstawione
zostaty ponize;.

Tabela 14. Emisja gazéw i zanieczyszczen emitowana przez pojazdy zarejestrowane na terenie Miasta.

ciezarowe,
Rodzaj pojazdu .osobgwe, ciezarowe lekkie autobusy, Razem
jednoslady .
rolnicze

Liczba pojazdow 40 150 3002 3795 46 947
CcOo: 72 620,94000 16 014,13200 22 384,20000 111 019,27200

co 2 043,03132 473,23354 89,99400 2 606,25886

% SO 0,26879 0,07364 0,07124 0,41367
-g NOx 397,40623 158,08617 396,18733 951,67973
N ':2‘ PM 14,43956 12,25803 11,16021 37,85779
% N20 5,45922 0,95064 0,60550 7,01536
E S NHs 22,53065 2,02755 0,15434 24,71254

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 oraz CEPiK.

Tabela 15. Emisja gazéw i zanieczyszczen emitowana przez pojazdy uzytkowane na potrzeby Urzedu Miasta,
jednostek organizacyjnych i spétek miejskich (stan na 31.12.2019r.).

ciezarowe,
Rodzaj pojazdu .osobcfwe, ciezarowe lekkie autobusy, Razem
jednoslady .
rolnicze

Liczba pojazdow 5 5 24 49
CO: 6,78420 19,50844 224,26524 250,55788

co 0,13292 0,59828 1,49973 2,23093

2 $0: 0,00003 0,00010 0,00119 0,00132
-g _ NOx 0,04000 0,21971 6,60238 6,86209
N -§ PM 0,00234 0,01794 0,18598 0,20626
oy N20 0,00049 0,00128 0,01009 0,01186
,_,E_, P NHs 0,00178 0,00269 0,00257 0,00704

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 oraz CEPiK.
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Pierwsza z powyzszych tabel 14 w niniejszym rozdziale przedstawia roczng emisje z pojazdow
zarejestrowanych na terenie Miasta Krasnik na dzien 31.12.2019 r. W tym przypadku zostaty
wybrane trzy rodzaje pojazddéw, ktérych poruszanie sie w obrebie Miasta powoduje
najwieksze emisje. Nalezg do nich: autobusy, samochody osobowe i ciezarowe. Liczba
wszystkich pojazdéw wykorzystanych do wyliczen wynosi 46 947. W zestawieniu
uwzglednione zostaty tylko pojazdy napedzane benzyng, olejem napedowym oraz gazem LPG.
W wyliczeniach oszacowano srednie wielkosci niezbedne do uzyskania poszczegdlnych emisji,
w tym miedzy innymi: sredni roczny przebieg dla poszczegdlnych rodzajow pojazdéw, srednie
zuzycie paliwa na 100 km oraz srednig jednostkowg emisje ze spalania paliw. Dzieki tym
szacunkom, mozliwe byto obliczenie sredniego rocznego zuzycia oleju napedowego oraz
rocznego przebiegu, a na tej podstawie wyliczono emisje zwigzkéw, ktére zostaty zawarte
w powyzszej tabeli: dwutlenku wegla CO;, tlenku wegla CO, dwutlenku siarki SO;, tlenkéw
azotu NOx, pytéw PM, podtlenkéw azotu N,O oraz amoniaku NHs. Wyniki obliczet podane
zostaty w megagramach (tonach) wydzielonego zwigzku na przestrzeni roku.

Powyzsze emisje oparto tylko na liczbie samochoddw zarejestrowanych na terenie Miasta
Krasnik, a przemieszczajg sie po niej lub przez nig przejezdzajg, takze pojazdy z zewnatrz przy
okazji emitujgc zanieczyszczenia. Niemniej biorgc pod uwage fakt, ze cze$¢ pojazdow
zarejestrowanych w Miesécie Krasnik pozostaje w bezruchu, lub przemieszcza sie tylko
sporadycznie — nalezy przyja¢, iz powyzsze wyliczenia w duzym przyblizeniu obrazujg emisje
zanieczyszczen z transportu na terenie Miasta.

W tabeli 15 przedstawiono takze dane dotyczace 49 pojazdéw (w tym 16 autobusy MPK
Sp. z 0.0. w Krasniku i 33 pojazdy stuzbowe i komunalne) wchodzgcych w tabor pojazdéw
stuzbowych Urzedu Miasta, jednostek organizacyjnych, spoétek miejskich oraz OSP
zlokalizowanych na terenie Miasta. Pojazdy podzielone zostaty ze wzgledu na ich rodzaj. Do
opracowania przyjeto srednie roczne przebiegi, srednie spalanie, srednig jednostkowg emisje
dwutlenku wegla oraz obrano dla wszystkich pojazdéw odpowiedni rodzaj paliwa. Tok
obliczen byt taki sam jak w przypadku wyliczen zawartych w poprzedniej tabeli 14.

Strategia rozwoju elektromobilnosci ma na celu zmniejszenie wyzej przedstawionych emisji,
a co za tym idzie poprawe jakosci zycia miescie. Wymiana pojazddw spalinowych na pojazdy
nisko- i zeroemisyjne jest pierwszym krokiem do redukcji negatywnych skutkéw spalania paliw
ropopochodnych.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii

Biorgc pod uwage stan powietrza atmosferycznego w strefie lubelskiej, a zatem i w Miescie
Krasnik, nalezy podjg¢ pilne dziatania zmierzajgce do zmniejszenia sukcesywnie generowanych
zanieczyszczen komunikacyjnych. Strategia stanowi pakiet najistotniejszych dziatan
naprawczych, ich realizacja przyniesie spotecznosci lokalnej nie tylko komfort podrdzowania,
rekreacji, ale przede wszystkim efekt ekologiczny.

Miasto Krasnik, ze wzgledu na swojg wielko$¢, nie jest zobowigzana do realizacji zatozen
ujetych w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie udziatu pojazdow
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw JST — mianowicie, ze od 1 stycznia 2022 r.
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powinien on wynosi¢ 10%, a od dnia 1 stycznia 2025 r. 30%. Jednakze ze wzgledu na dbatos¢
o stan srodowiska i zdrowie mieszkaricdw, wtadze miasta planujg wymiane 5 samochoddéw
stuzbowych na pojazdy elektryczne, wymiane 11 autobuséw MPK i 5 samochodow
specjalistycznych komunalnych bedgcych w posiadaniu jednostek organizacyjnych miasta
i spoétek miejskich oraz OSP na pojazdy spetniajgce wyzsze normy emisji spalin (Euro 6) oraz
wycofanie z uzytku najstarszych pojazddéw, bedacych w posiadaniu Miasta, co pozwoli na
unikniecie ok. 176,09 ton (Mg) emisji CO; rocznie do atmosfery.

Wskazane wartosci nalezy uzna¢ za szacunkowe a ich warto$¢ rzeczywista zostanie
zdefiniowana w studiach wykonalnosci przedsiewzie¢ oraz wynikéw raportéw z trwatosci ich
funkcjonowania.

Ponizej przedstawiono prognozowany udziat wzrostu liczby samochodéw w petni
elektrycznych na terenie Miasta do roku 2035. Przy zatozeniu, ze procent ich udziatu
w stosunku do samochoddéw ogdtem bedzie stopniowo wzrastat co 5 lat o ok. 1%, a ogdlna
liczba pojazdéw notowac bedzie tendencje wzrostowa na obecnym ok. 5% poziomie rok do
roku. W rezultacie szacuje sie, ze w roku 2035 po terenie Miasta Krasnik bedzie jezdzi¢
ok. 1 802 samochoddw elektrycznych na ok. 60 055 samochodéw osobowych ogétem (tabela
15). Wzrost liczby pojazddéw elektrycznych bedzie wymagat réwniez rozbudowy infrastruktury
do tadowania pojazdéw. Zaktada sie, ze jeden punkt tadowania powinien stuzyé do obstugi
maksymalnie 10 samochoddw elektrycznych, zatem przewiduje sie, ze do roku 2025 powinno
zosta¢ zaplanowane uruchomienie ok. 40 punktéw fadowania. Natomiast od roku 2026 ich
liczba powinna proporcjonalnie wzrastac, tak zeby w 2035 roku istniato ok. 180 punktéw
tadowania, ktore bedg mogty obstuzy¢ prognozowane ponad 1800 samochoddw elektrycznych.

Tabela 16. Oszacowanie wzrostu udziatu samochodoéw elektrycznych do samochodéw ogétem do roku 2035.

Prognoza
Lata 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030 2035
samochody osobowe 28 29 30 32 33
520 616 850 135 376 34714 41673 50027 60055
w tym sam. elektryczne 0 0 0 0 0 12 417 1001 1802
udziat sam. elektrycznych 1% 2% 3%
liczba punktéw tadowania 40 100 180

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z CEPiK.

Tabela 17. Oszacowanie emisji uniknietej do roku 2035.

Rodzaj pojazdu Pojazdy elektryczne
2020r. 2025r. 2030r. 2035r.

Liczba pojazdow 12 417 1001 1802
CO: 25,92000 900,13389 2 161,14795 3891,55478
2 co 1,46362 50,82756 122,03282 219,74313
§ x~ SOz 0,08640 3,00045 7,20383 12,97185
E 2 NOx 0,15085 5,23878 12,57788 22,64885
-% g PM 0,00052 0,01800 0,04322 0,07783
£ N0 0,00769 0,26702 0,64108 1,15439
NHs 0,00233 0,08095 0,19435 0,34997

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Krasnik.
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W powyzszej tabeli 17 pedstawiono szacowane wyliczenia unikniecia emisji gazu
cieplarnianego tj. CO, i zanieczyszczen powietrza, dzieki stopniowemu zastepowaniu
pojazdow spalinowych pojazdami elektrycznymi. Unikniecie powyzszych emisji pochodzacych
z transportu bedzie miato pozytywny wptyw na zdrowie i komfort zycia mieszkancéw.
Wdrozenie Strategii przyniesie zaréwno gminie jak i jej mieszkancom wiele korzysci, gdyz
rozwoj elektromobilnosci stwarza realne perspektywy na poprawe jakosci powietrza.

Nalezy pamietac, iz spdjne dziatania w zakresie elektryfikacji transportu powinny by¢
prowadzone réwnolegle z likwidacja niskiej emisji pochodzacej ze spalania paliw statych
w przydomowych instalacjach. Poprawa stanu powietrza wptynie na poprawe zdrowia
publicznego, co przetozy sie na mniejsze koszty opieki zdrowotnej, a takze ograniczenie szkdd
w Srodowisku naturalnym. Kolejnym pozytywnym

aspektem jest poprawa ustug

transportowych na terenie Miasta oraz wprowadzenie coraz nowszych rozwigzan
transportowych tj. rozwdj pojazdéw elektrycznych, ktére sg ciche. Wptynie to pozytywnie na

obnizenie poziomu emisji hatasu.

2.5. Monitoring jakosci powietrza®

W 2019 r. na terenie wojewddztwa lubelskiego na potrzeby rocznej oceny jakosci powietrza
stosowano pomiary intensywne — wykonywane na statych stanowiskach, obejmujace:

= pomiary ciggte prowadzone z zastosowaniem miernikdéw automatycznych,
= pomiary manualne prowadzone codziennie (jesli metodg referencyjng jest metoda
manualna).

Na terenie wojewddztwa lubelskiego w ramach systemu PMS funkcjonowato ogétem 12 staciji
pomiarowych, z czego jedna funkcjonuje na terenie Miasta Krasnik przy ul. Koszarowej 10A.

Tabela 18. Stacje pomiarowe na terenie wojewddztwa lubelskiego, na ktérych przeprowadzono w 2019 roku
pomiary jakosSci powietrza.

L.p. Nazwa strefy Kod stacji Adres stacji Gmina Typ obszaru
1. Aglomeracja Lubelska  LbLubObywate ul.Obywatelska Lublin miejski

2. Aglomeracja Lubelska = LbLubSliwins ul. Sliwiriskiego Lublin miejski

3. Strefa lubelska LbBiaPodOrze ul. Orzechowa Biata Podlaska miejski

4. Strefa lubelska LbChelPolan ul. Potaniecka Chetm miejski

5. Strefa lubelska LbFlorianRPN Florianka Jozefow pozamiejski
6. Strefa lubelska LbJarczWolaM Wola Mystowska Wola Mystowska pozamiejski
7. Strefa lubelska LbKrasKoszar ul. Koszarowa Krasnik pozamiejski
8. Strefa lubelska LbNaleczow Nateczéw Nateczow pozamiejski
9. Strefa lubelska LbPulaKarpin ul. Karpinskiego Putawy miejski

10.  Strefa lubelska LbRadzPodSit ul. Sitkowskiego Radzyn Podlaski podmiejski
11. Strefa lubelska LbWIlczopole Gtusk Gtusk pozamiejski
12. Strefa lubelska LbZamoHrubie ul. Hrubieszowska Zamosé miejski

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2019.

9 ROCZNA OCENA JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM. Raport wojewddzki za rok 2019. Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Lublinie. Gtéwny Inspektora Ochrony Srodowiska, departament Monitoringu Srodowiska.
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Mapa 4. Lokalizacja stacji pomiarowych w wojewddztwie lubelskim wykorzystanych w ocenie za rok 2019.

Stacje pomiarowe
@ tlo miejskie
B tlo podmiejskie
A tlo pozamiejskie

ol

3 strefy
| powiaty

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2019.

Pomiary realizowane byty przez:

1. Gtéwny Ochrony Srodowiska — monitoring w wojewddzkiej sieci stacji i punktéow
pomiarowych, w ramach ogdlnopolskiego systemu monitoringu powietrza — 10 stacji
pomiarowych.

2. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — monitoring jakosci powietrza dla
potrzeb programéw EMEP na 1 stacji w Jarczewie.
3. Roztoczanski Park Narodowy — monitoring jakosci powietrza na 1 stacji — Florianka.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie
dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu'® ocene wykonano dla nastepujgcych
substancji:

10 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny pozioméw
substancji w powietrzu (Dz.U. z 2018 r., poz. 1119).
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= benzen, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, otéw, tlenek wegla, ozon, pyt
zawieszony PM10 i PM2,5, arsen, kadm, nikiel, benzo/a/piren dla kryteriéw ochrony
zdrowia, oraz

= dwutlenek siarki, tlenki azotu, ozon dla kryteriéw ochrony roslin.

Na podstawie przeprowadzonej przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (Regionalny
Wydzial Monitoringu Srodowiska w Lublinie) ,Rocznej oceny jakosci powietrza
w wojewddztwie lubelskim za rok 2019”, dla kazdej z substancji podlegajgcych ocenie, strefy
zostaty przyporzadkowane do odpowiedniej klasy jakosci powietrza. Klasyfikacja dokonywana
jest w oparciu o nastepujgce wytyczne:

= klasa A — jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczaty pozioméw
dopuszczalnych, pozioméw docelowych, poziomdw celu dtugoterminowego,

= klasa C — jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy przekraczaty poziomy
dopuszczalne lub docelowe,

= klasa C1 — jezeli stezenia pylu zawieszonego PM2,5 na terenie strefy przekraczaty
poziom dopuszczalny, ktéry obowigzuje od 1 stycznia 2020 roku.

W ,,Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewodzki za rok
2019” strefa lubelska zostata zakwalifikowana do klasy C wytacznie pod katem benzo(a)
pirenu.

Kryterium oceny jakosci powietrza pod wzgledem zanieczyszczenia benzo/a/pirenem dotyczy
rocznego okresu usredniania wynikédw pomiarédw. Oceny i klasyfikacji stref dokonano
na podstawie wynikdw pomiardow prowadzonych na 4 stanowiskach, wszystkie serie
pomiarowe posiadaty wymagang kompletnos$é i zostaty wykorzystane do oceny. Poziomy
docelowe byly przekroczone na wszystkich stanowiskach.

Tabela 19. Stanowiska pomiarowe benzo/a/pirenu na terenie strefy lubelskiej.

T Komplet  Srednia S
L.p. Kod strefy Kod stacji Nazwa stacji P omp'e rednia >a

pomiaru = nosé [%] [ng/m3]
1. PLO602 LbBiaPodOrze Biata Podlaska ul. Orzechowa manualny 100 4
2. PLO602 LbChelPolan Chetm ul. Pofaniecka manualny 100 2
3. PL0602 LbKrasKoszar Krasnik ul. Koszarowa manualny 100 3
4, PL0602 LbZamoHrubie Zamos¢ ul. Hrubieszowska manualny 100 2

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2019.



LEM 6426

-
=
L
-
)
e
Vg
S
<
O
LJ
a8
O
<
<
e
N

3.




NV
\,)K Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE

3.1. Struktura organizacyjna

Krasnik jest stolica powiatu krasnickiego, lezacego w potudniowo-zachodniej czesci
wojewoddztwa lubelskiego. Sgsiaduje z gminami: Krasnik, Urzeddw i Dzierzkowice.

Krasnik lezy w odlegtosci 49 km od Lublina — miasta wojewddzkiego, w ktérym pracuje i uczy
sie na co dzien wielu mieszkaincow Krasnika.

Krasnik zajmuje powierzchnie 26,1 km? i rozcigga sie na dtugosci niespetna 10 km.

Zbieg gtéwnych szlakdéw komunikacyjnych jest z pewnoscig duzym atutem Krasnika. Krzyzujg
sie tu dwie drogi krajowe: nr 19 (obwodnica, o dt. 0,244 km na terenie Miasta), faczaca
Rzeszéw z Lublinem, Biatymstokiem i KuZznicg (przejscie graniczne z Litwg) oraz nr 74 (Lubelska
— Przemystowa — Janowska o dt. 3,571 km na terenie Miasta), tgczgca Kielce z Zamosciem.

Miasto Krasnik sktada sie z dwéch gtéwnych czesci: potozony na potudniowym wschodzie
Krasnik Stary oraz potozony na pétnocnym zachodzie Krasnik Fabryczny. Obie te czesci sg
oddalone od siebie o 6 km i faczy je prostoliniowa ulica Urzedowska (bedgca czescig drogi
wojewddzkiej nr 833 o df. 8,680 km na terenie Miasta).

Potrzeby miejscowe komunikacyjne obstuguje takze sie¢ drég powiatowych o dtugosci 25,744
km i gminnych o dtugosci 64,386 km, z czego 7,511 km stanowig drogi o nawierzchni
gruntowej, uzupetniona przez drogi wewnetrzne.

Tabela 20. Wykaz drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych przebiegajacych przez teren Miasta.

iz Dtugosc Dtugosc
Lp. Nazwa drogi 'Z%Ei.:]?ﬁ nawlerachn | nawierzch
[km] [km]
AUTOSTRADY, DROGI EKSPRESOWE
brak  brak 0,000 0,000 0,000
DROGI KRAJOWE
1. DK 74 (Obwodnica) — na terenie miasta 0,244 0,000 0,000
2. DK 19 (Lubelska — Przemystowa — Janowska) 3,571 0,000 0,000
taczna dtugosc drog krajowych: 3,815 0,000 0,000
DROGI WOJEWODZKIE
3. 833 — Urzedowska (Lubelska — granica miasta) - - -
4, 833 — Lubelska (Urzedowska — Przemystowa) - - -
taczna dtugosc drég wojewddzkich: 8,680 0,000 0,000

DROGI POWIATOWE

5. Al. 1000-lecia , Al. Niepodlegtosci, Budzynska, Jagiellonska,
Kolejowa, Koszarowa, Krasinskiego, Kwiatkowskiego (od Al.
Niepodlegtosci do Krasinskiego), Lubelska (od Urzedowskiej do
Narutowicza), Mickiewicza (od Al. Niepodlegtosci do
Stowackiego), Nadstawna, OboZna, Obwodowa Pitsudskiego,
Podleska, Rzeczycka, Sikorskiego, Stowackiego, Strazacka,
Suchynska, Szopena, Widerlika, Zaklikowska (od Narutowicza
do Rzeczyckiej).

taczna dtugos¢ drég powiatowych: 25,774 - -
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DROGI MIESKIE

6. | boczna Janowskiej, Il boczna Janowskiej, 3-go Maja, Aleja
Mtodosci, Armii Krajowej, Asnyka, Bagno, Balladyny,
Batalionow Chtopskich, Bojanowska, BdzZniczna, Bracka,
Brzozowa, Ceramiczna, Cegielniana, Chtodna, Cigg pieszo —
jezdny (tacznik Al. Niepodlegtosci — Stowackiego, przy ZS Nr 3)
Cicha, Cmentarna, Dabrowskiej, Dekutowskiego Zapory,
Debowa, Dtuga, Dojazd do dziatek Os. Suchyn, Dojazd do
oczyszczalni Sciekdw, Dojazd do PSS, Dolna, Dworaka (tacznik
Il), Dygasinskiego, Energetyczna, Festiwalowa, Filaretéw,
Francuska, Gajowa, Gatczynskiego, Garazowa, Gmeinera,
Graniczna, Grodzka, Grunwaldzka, Harcerska, Inwalidéw
Wojennych, Jasna, Janowska (od Struga do Przemystowej),
Kaczmarskiego, Karmelowa, Kasprowicza, Kasztanowa,
Klasztorna, Kochanowskiego, Koftataja, Komisji Edukacji
Narodowej, = Komunalna, Konarskiego, = Konopnickiej,
Kopernika, Kosciuszki, Krakowska, Krarcowa, Krasickiego,
Kraszewskiego, Krzywa, Ks. J. Popietuszki, Kwiatkowicka,
Kwiatkowskiego (odcinek bez przejazdu), Lesna, Lipowa,
tacznik | (Szopena — Mieszka |, za bud. Urzedowska 36), tacznik
Il (Koszarowa - Reja), tacznik IV (Staffa — Zeromskiego),
tacznik V (Urzedowska — Jagielloriska), takowa, tozyskowa,
Makowa, Makuszynskiego, Mata, Matachowskiego, Matejki,
Metalowcéw, Mickiewicza (od Krasinskiego do Granicznej),
Miedziana, Mieszka |, Mita, Miodowa, Mleczarska, Mtyriska,
Modrzewiowa, Moniuszki, Mostowa, Nadstawna (odcinek
gruntowy), Natkowskiej, Narutowicza, Niecata, Nowa, Norwida
Ogrodowa, Okopowa, Olejna, Orzechowa, Orzeszkowe;j,
Ostrowiecka, Piaskowa, Piastowska, Plac Wolnosci, Podwalna,
Pogodna, Polna, Powstaicéw Slaskich, Pétnocna, Prusa,
Przechodnia, Putaskiego, Ractawicka, Ratuszowa, Reja,
Reymonta, Rézana, Rumiankowa, Rybna, Rycerska, Sadowa,
Sienkiewicza, Skosna, Spacerowa, Spokojna, Sportowa,
Spotdzielcza, Staffa, Starej Basni, Staszica, Stelmaszczyka,
Stroma, Struga, Styki, Szewska, Szkolna, Szpitalna, Sliska, Sw.
Faustyny, Swierkowa, Teczyriskich, Towarowa, Tuwima,
Utannska, Watowa, Waska, Wegierska, Wesota, Widok,
Willowa, Wierzbowa, Wiosenna, Wojska Polskiego, Wojskowa,
Wyspianskiego, Wyszyniskiego, Zachodnia, Zaklikowska
(odcinek bez przejazdu), Zakrzowiecka, Zawadzkiego, Zgoda,
Zielona, Zielinskiego, Zeromskiego, Zwirki i Wigury, Zytnia.

taczna dtugosc drég gminnych: 64,386 56,872 7,511

Zrédto: Opracowanie wtasne po podstawie danych z Urzedu Miasta Krasnik.

Transport publiczny w Miescie Krasnik zapewniany jest gtéwnie za pomocg autobuséw.
Z powodu duzej powierzchni zajmowanej przez Miasto funkcjonowanie wielu mieszkancow
bez transportu publicznego byto by mocno utrudnione. W zwigzku z tym od 1962 roku na
terenie miast funkcjonuje komunikacja miejska. Ustugi miejskiego transportu zbiorowego
Swiadczone sg zaréwno przez spotke miejskg — MPK, jaki i szereg podmiotéow prywatnych,
ktdére dziatajg w formule transportu zderegulowanego, tj. na zasadach wolnego rynku, bez
jakiejkolwiek formy dotacji ze strony budzetu miasta. W przypadku transportu regulowanego
organizatorem transportu jest Miasto Krasnik.



NV
\,)l( Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035
SN

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Krasniku jest spotkg z ograniczong
odpowiedzialnoscig, powstatg z przeksztatcenia przedsiebiorstwa komunikacyjnego o tej
samej nazwie w spotke prawa handlowego na podstawie aktu przeksztatcenia stanowigcego
umowe spo6tki. MPK dziata w oparciu o przepisy ustawy kodeks spétek handlowych, ustawy
o gospodarce komunalnej, ustawy o samorzadzie gminnym oraz ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym. Swiadczy ustugi przewozowe juz od 43 lat. Siedziba Spétki jest Miasto
Krasnik. Kapitat zaktadowy na dziert 31.12.2019 r. wynosi 1.012.000 tys. zt i dzieli sie na 2024
udziaty o nominale 500 ztotych kazdy. Jedynym udziatowcem Spétki jest Miasto Krasnik.

Przedmiotem dziatalnosci gospodarczej Spoéfki jest:

= wykonywanie ustug przewozowych w zakresie komunikacji miejskiej i miedzy-gminnej,

= wykonywanie ustug przewozowych — osobowych,

= prowadzenie dziatalnosci ustugowej, obejmujgcej m.in.: wynajmowanie osobom
prawnym i fizycznym powierzchni taboru autobusowego oraz urzadzen infrastruktury
komunikacyjnej pod dziatalnos¢ reklamowa.

Ustugi przewozu pasazerow w komunikacji miejskiej byty wykonywane od 1 stycznia 2018 r.
w oparciu umowe wykonawczg nr UM/395/2017 o $wiadczenie ustug przewozowych
w ramach publicznego transportu zbiorowego — komunikacji miejskiej w Krasniku zawarta
w dniu 28 grudnia 2017 r. (umowa dziesiecioletnia).

Na koniec 2019 roku Spétka posiadata 16 pojazddéw, ktérymi realizowano przewozy:

= autobusy klasy maxi — 6 szt. - MAN A21,

= autobusy klasy midi — 10 szt. — MB CITARO 0530K — 1 szt., Jelcz Vero — 1 szt., Autosan
A8V — 1 szt., Autosan H7-20 — 4 szt., MAN NM222 — 1 szt., Solaris Urbino — 1 szt. Oraz
Neoplan N4411.

Flota autobuséw MPK w Krasniku sktada sie z 16-stu autobuséw renomowanych
producentéw, tj. Man, Mercedes, Neoplan, Autosan, Jelcz i Solaris. 15 pojazddow jest
przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych, sg to pojazdy niskopodtogowe lub
niskowejsciowe. Jeden z autobuséw, obstugujacy linie podmiejskg — wyprodukowany w 2006
roku Jelcz Vero nie jest przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych, wézkéw
i rowerdw. Pojazd ten nie posiada takze nawet fragmentu niskiej podfogi, lecz uzywany jest
w znacznej wiekszosci na liniach podmiejskich, bowiem na tego typu liniach dopuszczalne jest
wykorzystanie takiego typu pojazddw.

Obok bardzo duzych przebiegdw autobuséw, zaden z pojazdéw miejskiego operatora nie
cechuje sie normg emisji spalin Euro 6. W swoim taborze MPK posiada takze sporo pojazdow
z normg emisji Euro 3, a nawet jeden pojazd z normg Euro 1. Sg to pojazdy, ktdre emitujg
bardzo duzo zanieczyszczen do Srodowiska. W parze z emisjg spalin idzie takze niestety zuzycie
paliwa, ktore w przypadku wiekszosci pojazdéw przekracza 301 ON/100 km.
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Komunalna komunikacja miejska, obstugiwana przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komuni-
kacyjne w Krasniku obejmuje nastepujgce linie autobusowe:

(1) Ractawicka — Cegielniana, obstugiwana w godzinach szczytu w dni robocze.

(2) Ractawicka — Dworzec PKP, obstugiwana catodobowo i catotygodniowo.

(6) Ractawicka — Podlesie, obstugiwana w godzinach szczytu w trybie catotygodniowym.

(7) Ractawicka — Pitsudskiego- Dworzec PKP, obstugiwana catodobowo i catotygodniowo.

(8) Ractawicka — Al.Mtodosci — Pasieka — Cegielniana, obstugiwana w dni robocze w godzinach
szczytu.

(9) Brama FLT — Wyznica — Pitsudskiego, obstugiwana catotygodniowo: w dni robocze
w godzinach od 5:00 do 19:00 i od 22:00 do 23:30, w soboty od 6:00 do 11:00 i od 13:00
do 16:00, oraz w niedziele i Swieta od 7:00 do 14:30.

(11) Brama FLT — Wyznica — Dworzec PKP, obstugiwana w dni robocze w godzinach szczytu.
(F) Przewdz Pracownikéw FLT na trasie Ractawicka — Brama FLT.

(S) Linia Szkolna, kursujgca na trasie: Koszary — Piaski — Szkota Podstawowa nr 3 — Kol. Wyznica
— Szkota Podstawowa nr 3.

Praca przewozowa w rozktadzie na linie (rocznie) przedstawia sie nastepujgco:
1-76 000 wzkm.

2-274 000 wzkm.

6 — 89 000 wzkm.

7 - 196 000 wzkm.

8 — 56 000 wzkm.

9 — 105 000 wzkm.

11 - 54 000 wzkm.

F — 10 000 wzkm.

S —20 000 wzkm.

Firma MPK zatrudnia 38 oséb, w tym:

= 25 kierowcow,

= 4 mechanikdw,

= 3 dyspozytoréw ruchu,

= 4 osoby na stanowiskach administracji biurowej,
= 2 osoby sprzatajgce.

Ustuga kontroli biletowej Swiadczona jest przed dwie osoby na podstawie umowy zlecenia.
Rowniez obstuga BHP zlecana jest na zewnatrz.
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Struktura organizacyjna firmy jest nastepujaca:

WLASCICIEL SPOLKI -
BURMISTRZ MIASTA
KRASNIK WOJCIECH WILK

RADA NADZORCZA

PREZES ZARZADU
[ | DYREKTORNACZELNY
DYREKTOR D/S T
EKSPLOATACJI | ROZWOJU SPECJALISTA D/S
KIEROWNIK D/S KADR | PLAC
TECHNICZNYCH

s SPECJALISTAD/S
DYSPOZYTORZY S e
- MECHANIK - BRYGADZISTA KOSZTOW - INFORMATYK

- MECHANIK NAPRAW

I POJAZDOW
SAMOCHODOWYCH

- MECHANIK-SPAWACZ

KIEROWCY - ELEKTROMECHANIK SAMO-

CHODOWY, ELEKTRYK

SIECIOWY

W ramach struktury Urzedu Miasta Krasnik wyodrebniony jest Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Ochrony Srodowiska. Do zadan wydziatu nalezg, m in.:

* naprawa biezaca droég,

= utrzymanie paséw zieleni przy miejskich drogach,

= organizacja gospodarki odpadami komunalnymi,

» organizacja transportu publicznego (komunalnego),

= wydawanie licencji podmiotom swiadczacym ustugi TAXI,

* remonty chodnikow

= utrzymanie i konserwacja oswietlenia ulicznego przy drogach miejskich,
= utrzymanie elementéw matej architektury.

W Miescie Krasnik znajduje sie takze stacja kolejowa, jednakze lokalny transport szynowy
dociera jedynie do kilku o$ciennych miejscowosci takich jak: Suléw, Szastarka, Wilkotaz czy
Putankowice. Ponadto kolej oferuje potaczenia bezposrednie do wiekszosci duzych miast
w Polsce tj.: Lublina, Warszawy, Bydgoszczy, Poznania, Wroctawia, Torunia, Czestochowy,
Rzeszowa, Krakowa czy Katowic. Wtascicielem stacji Polskie Koleje Panstwowe S.A.

Za oswietlenie drég na terenie Miasta Krasnik odpowiada Miasto Krasnik, optaty za energie
elektryczng zuzytg na potrzeby oswietlenia drég pokrywa Miasto.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 470 z pozn.
zm) dzieli drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej na nastepujgce kategorie:
drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe, drogi gminne. Drogi krajowe stanowig
wtlasnos¢ Skarbu Panstwa. Drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne stanowig witasnosc
wiasciwego samorzgdu — wojewddztwa, powiatu lub gminy.

Odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie infrastrukturg drogowg wystepujgca/przebiegajacg przez
teren gminy/miasta odpowiedzialne sg nastepujace jednostki:
= droga wojewddzka — Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie,
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drogi powiatowe — Starosta Krasnicki,
drogi miejskie — Burmistrz Miasta Krasnik.

Warto natomiast podkreslié, ze zarzadcg drogi gminnej jest wéjt, burmistrz lub prezydent
miasta, natomiast zarzadcg ruchu na niej jest starosta. Zarzadcg drogi powiatowej jest zarzad
powiatu, natomiast zarzadcg ruchu na niej jest rowniez starosta.

Artykut 20 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych okresla obowigzki zarzadcy

drogi. Do obowigzkéw tych nalezy m.in.:

opracowywanie projektéw planéw rozwoju sieci drogowej oraz biezgce informowanie
o tych planach wtasciwych organéw powotanych do sporzadzania miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego,

opracowywanie projektdw planéw finansowania budowy, przebudowy, remontu,
utrzymania i ochrony drég oraz drogowych obiektéw inzynierskich,

petnienie funkcji inwestora,

utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw, drogowych obiektéw inzynierskich,
urzadzen zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen zwigzanych z drogg,

realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu,

przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie
innych zadan na rzecz obronnosci kraju,

koordynacja robét w pasie drogowym,

wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego i zjazdy z drég oraz pobieranie optat
i kar pienieznych,

prowadzenie ewidencji drég, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i promdw oraz
udostepnianie ich na zgdanie uprawnionym organom,

sporzgdzanie informacji o drogach publicznych oraz przekazywanie ich wptywu na stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym weryfikacje cech i wskazanie usterek, ktdre
wymagajg prac konserwacyjnych lub naprawczych ze wzgledu na bezpieczerstwo
ruchu drogowego,

badanie wptywu robét drogowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
przeciwdziatanie niszczeniu drég przez ich uzytkownikéw. !

11 https://www.drogigminneipowiatowe.pl/zarzadca-odpowiada/odpowiedzialnos-c-gmin-i-powiato-w-w-zakresie-

drogowych-obiekto-w-inz-ynierskich
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3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny
3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Opis systemu publicznego transportu zbiorowego

System publicznego transportu zbiorowego w Miescie Krasnik opiera sie na giéwnie na
ustugach swiadczonych przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0. o. z siedzibg
w Krasniku.

Przewoznik na zlecenie Miasta Krasnik wykonuje kursy na liniach miejskich, oraz podmiejskich
(w wyniku braku mozliwosci bezpiecznego nawrdcenia w granicach miasta MPK obstuguje
takze nastepujgce miejscowosci w Gminie Krasnik i Dzierzkowice: Sptawy Pierwsze, Pasieka,
Podlesie, Stodkédw Pierwszy, Suchynia, Wyznica, Wyznianka, Kol. Wyznica, Kol. Wyznianka).

System transportowy oparty jest na 9 liniach, z ktérych 4 sg catotygodniowe, 8 jest regularnych,
za$ dwie to linie specjalne (przewdz pracowniczy i linia szkolna). W dni robocze autobusy MPK
kursujg w regularnych odstepach — co 10 minut w godzinach 6:00 — 16:00, co 20 minut
w godzinach 16:00 — 20:00, oraz co 30 minut w godzinach 4:00 — 6:00 i 20:00 — 24:00.

W weekendy realizowane jest takze potaczenie nocne. Z roku na rok MPK obstuguje coraz
wiecej pasazerow, zas sie¢ komunikacyjna pokrywa coraz wiecej powierzchni Miasta.

Uzupetnieniem oferty MPK sg ustugi swiadczone przez prywatnych przewoznikéw, ktoérzy
wykonujg swoje kursy na liniach regularnych 1 (catotygodniowa), 3 (catotygodniowa) oraz 3A
(tylko w dni robocze).

Substytucyjne w odniesieniu do komunikacji miejskiej ustugi Swiadczg prywatne firmy
obstugujgce potaczenia miedzymiastowe. Sytuacja ta spowodowana jest ukfadem
urbanistycznym Miasta Krasnik, w ktorym 90% pojazddéw transportu publicznego porusza sie
jedna ulicg, taczaca odlegte o 6 km dzielnice miasta.

Ceny biletébw w sieci transportu miejskiego sg niskie. Dostepne s3g bilety okresowe
i alternatywne metody zakupu (SMS, Internet — bilet z dostawg do domu).

Pojazdy miejskiego przewoznika przystosowane sg do przewozu osdb niepetnosprawnych.
Transport Swiadczony jest w sposob spetniajgcy oczekiwania mieszkaricéw. W miejskiej spotce
przestrzegane sg wszystkie wymogi zwigzane z otrzymanym certyfikatem jakosci 1SO oraz
respektowane sg wszelkie przepisy dotyczgce czasu pracy kierowcdéw oraz szeroko pojetego
BHP.

Przystanki i wezty komunikacyjne

Sporym utrudnieniem w korzystaniu z transportu publicznego w Krasniku sg przystanki i petle.
Konieczne sg zmiany w tym zakresie. Obecnie istniejgca infrastruktura nie posiada oswietlenia,
przez co w nocy na przystankach spada poziom bezpieczenstwa. Dodatkowo stan niektérych
wiat z roku na rok sie pogarsza. Stabo zorganizowane sg takze miejsca nawrotowe na kranicach
linii MPK. Ponizej znajduje sie krotka charakterystyka infrastruktury przystankowej:
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1. Ractawicka — przystanek koncowy zlokalizowany na waskiej osiedlowej uliczce,
wyposazony w jedng wiate i zatoke przystankowa.

2. Mickiewicza Gtéwny — wyposazony jest w wiaty przystankowe starego typu. Dodatkowo
na niewielkim obszarze placu manewrowego znajduje sie przejazd dostaw do marketu,
parking marketowy, postéj taxi i przystanki dla komunikacji miejskiej, lokalnej
i dalekobieznej.

3. Pitsudskiego — petla autobusowa zlokalizowana w ciggu ulicy Pitsudskiego. Duzy ruch na
w/w ulicy uniemozliwia dtuzszy postdj autobusu i wymusza koniecznosc¢ zjazdu na parking
przy ul. Festiwalowej. Brak infrastruktury saniternej dla prowadzacych pojazdy.

4. Dworzec PKP — pod katem technicznym petla spetnia wszelkie oczekiwania. Jej gtownymi
wadami jest zdegradowana nawierzchnia, brak infrastruktury sanitarnej dla
prowadzgcych pojazdy oraz odlegtos¢ wiaty przystankowej do budynku dworca PKP i jej
usytuowanie wymusza dwukrotne objezdzanie petli przez autobusy.

5. Cegielniana/Sptawy — petla zlokalizowana przy ruchliwej drodze, mata wiata, brak
infrastruktury sanitarnej, zty kat nawrotu, wysepka i ciasnota ograniczajg bezpieczny
nawroét autobusem klasy MAXI i bezpieczng wymiane pasazeréw.

6. Skrzyzowanie FLT — petla zlokalizowana tuz obok targowiska miejskiego. Duzy ruch
szczegblnie w soboty wymusza koniecznos¢ odjazdu w inne miejsce. Dodatkowo
w okolicach wiaty przystankowej rozstawiajg sie stragany i parkujg samochody, co w dni
targowe ogranicza bezpieczny podjazd pod przystanek.

7. Brama FLT — kraniec linii zlokalizowany na terenie nalezgcym do FLT. W wyniku protestu
pracownikéw i innych przewoznikdw MPK nie moze zakaricza¢ kursow w tym miejscu
i oczekiwaé¢ na ponowny odjazd, co powoduje koniecznos¢ podwdjnego pokonywania
trasy Brama FLT — Skrzyzowanie FLT — Brama FLT.

8. Podlesie — petla w Gminie Krasnik, niewyposazona w infrastrukture sanitarng. Niewielkie
rozmiary utrudniajg manewrowanie autobusem, pojazd klasy MAXI nie zawrdci
jednorazowo.

9. Narutowicza — petla zlokalizowana przy dawnym Kinie Pola. Nawierzchnia zdegradowana,
brak infrastruktury sanitarnej, wiaty starego typu, utrudnione manewrowanie duzym
autobusem. Bezpieczne wypuszczenie pasazeréw przy wiacie jest mozliwe, jednakze aby
zjecha¢ na petle kierowca musi dodatkowo objecha¢ caty park przy kinie pola, wjazd
utrudniony przez linie podwdjng ciaggta.

Transport publiczny i komunalny

Transport publiczny obstugiwany przez spotke miejska

Miasto Krasnik posiada spotke, ktorej zadaniem jest obstuga transportu publicznego na terenie
Miasta. Jest to Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0. o. w Krasniku, ktérego
wiascicielem jest Miasto Krasnik. Spotka posiada w 2019 r. posiadata 17 autobuséw. Tabor
miejskiego przewoznika sktada sie z pojazdow scharakteryzowanych w ponizszej tabeli:
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Tabela 21. Zestawienie autobuséw wchodzgcych w sktad taboru komunikacji publicznej w 2019 r.

!\lr Rok Norma Roczne.zuiycie Przebieg
L.p. ewiden- Marka Model " paliwa w 2019r.
cyjny produkcji  Euro (w litrach) (w km)

1. #104* Man/Goppel NM222 1997 Euro 1 3 315,76 13 665,2
2. #105 Jelcz LO81MB ,Vero” 2006 Euro 4 14 896,32 91571,2
3. #107 Autosan H7.20.07.01 ,Solina City” 2009 Euro 4+ 17 518,14 85 970,3
4. #108 Autosan H7.20.08 ,Solina City” 2011 Euro 5 18 065,49 97 586,8
5. #109 Autosan H7.20.08 ,Solina City” 2011 Euro 5 19 216,66 101 073,9
6. #110 Autosan H7.20.08 ,Solina City” 2011 Euro 5 17 536,43 92 755,5
7. #111 Autosan A8V , Wetlina City” 2011 Euro 5 16 616,82 84 124,6
8. #112%* Autosan MO9LE 2011 Euro 5 4 066,34 15472,4
9. #113 Solaris Urbino 9 2001 Euro 3 11 007,38 32 571,0
10. #115 Man A21 NL263 1999 Euro 3 11 282,78 29 053,6
11. #116* Man A21 NL223 1999 Euro 3 8903,57 24 920,8
12. #117 Man A21 NL223 2003 Euro 3 14 568,57 37 863,5
13. #118 Man A21 NL223 2002 Euro 3 11 597,64 32 969,4
14. #119 Man A21 NL223 2003 Euro 3 12 223,32 35 054,2
15. #120 Man A21 NL223 2003 Euro 3 8 883,43 23 807,9
16. #121 Neoplan N4411 2003 Euro 3 13 121,76 37 596,1
17. #122 Mercedes-Benz 0530K ,,Citaro K” 2007 Euro 5 9 506,79 27 068,9
18.  #123%** Man A21 A37 NL233 2009 Euro 5 - -
19.  #124%** Man NM223 469 MIDI 2000 Euro 3 - -
RAZEM: - - - - 212 327,20 836 056,4

’f#104 i #116 wycofane w 2020 r.; ** #112 sprzedany w kwietniu 2019 r., #123 i #124 wprowadzone w 2020 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne po podstawie danych z MPK Sp. z 0.0. w Krasniku.

Z obecnie posiadanych przez MPK pojazdéw tylko autobus o numerze ewidencyjnym #105
nie posiada niskiej podtogi, ktéra umozliwia wygodny przejazd osobom niepetnosprawnym.
Pozostate autobusy posiadajg niskg podtogg na czesci lub catej dtugosci, rampy do wjazdu
wobzkéw oraz specjalne pasy. Autobusy o numerach #115, #122 sg takze klimatyzowane.
Wszystkie pojazdy posiadajg sprawne ogrzewanie, wentylacje, elektroniczne tablice
kierunkowe, kasowniki, moduty GPS, autokomputery oraz automatyczne drzwi.

Wymiar pracy eksploatacyjnej w miescie w ciggu roku oscyluje w granicach 880 000. Rozktad
pracy przewozowej przedstawia sie nastepujaco:

= dnirobocze: 2 880 wzkm,

= dnirobocze wolne od nauki szkolnej: 2 505 wzkm,
= soboty: 1515 wzkm,

* niedzieleiswieta: 1475 wzkm,

= Wigilia i Sylwester: 1115 wzkm.

Od 2019 roku Miasto Krasnik prowadzi aktywng polityke promowania publicznego transportu
zbiorowego. W jej ramach organizowane sg réznego rodzaju wydarzenia zwigzane z miejskim
przewoznikiem, takie jak zwiedzania zajezdni, wizyty zabytkowych autobusdw, testy
nowoczesnych pojazdéw. Kluczowe dziatania w tym zakresie dotyczg jednak taryfy
przewozowej, bowiem od lutego 2020 roku bezptatnie z MPK mogg korzysta¢ uczniowie szkot
publicznych, dzieci do lat 7, seniorzy 60+, honorowi krwiodawcy, ktorzy oddali 5 (kobiety)
i 6 (mezczyzni) litrow krwi oraz opiekunowie oséb niepetnosprawnych bez towarzystwa
podopiecznego w drodze dom-placéwka oswiatowo/opiekuricza-dom. Po wprowadzeniu
wyzej wymienionych ulg w zakresie publicznego transportu zbiorowego kwota doptaty dla
miejskiego przewoznika wzrosta 0 0,65 zt (z 3,00 na 3,65 zt) za kazdy przejechany wozokilometr
w granicach administracyjnych Miasta Krasnik. W obstugiwanych gminach osciennych
wprowadzona zostata za$ druga strefa, bez tego rodzaju ulg.
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MPK w Krasniku obstuguje takze teren gminy Krasnik i Dzierzkowice. Obstuga Gmin nie wynika
jednakze ze wspodtpracy tychze gmin z miastem Krasnik i MPK, a ze szczegdlnych uwarunkowan
tras i uktadu drég (brak mozliwosci nawrotu na terenie miasta). W ramach tego rodzaju linii
obstugiwane sg nastepujgce miejscowosci poza terenem miasta Krasnik:

= Gmina Krasnik: Stodkow I, Suchynia, Sptawy Pierwsze, Pasieka, Podlesie.
= Gmina Dzierzkowice: Wyznica, Wyznianka, Kol. Wyznica, Kol. Wyznianka.

Na terenie miasta zlokalizowanych jest 102 przystanki. Przystanki nalezg do kilku zarzagdcéw
tj.: Zarzad Drég Powiatowych, Miasto Krasnik, Zarzgd Drog Wojewddzkich (przekazany
w administrowanie Miastu Krasnik), GDDiK (przekazane w administrowanie Miastu Krasnik)
oraz Fabryka tozysk Tocznych. Przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych wiekszo$é z nich
wyposazona jest w przeszklone wiaty, ktérymi administruje Krasnickie Przedsiebiorstwo
Mieszkaniowe.

Poza transportem publicznym firma oferuje takze ustugi reklamy, wynajmu pojazddw oraz
wynajmu kanatéw warsztatowych i powierzchni placu manewrowego.

Transport publiczny obstugiwany przez podmioty prywatne

Na terenie miasta funkcjonuje ponad 20 przewoznikdéw prywatnych, obstugujgcych potaczenia
przebiegajace przez teren Miasta Krasnik. Wiekszosc¢ z nich przez uktad urbanistyczny miasta
petni role substytucyjng do komunikacji miejskiej. Wykaz przewoznikéw prywatnych znajduje
sie w tabeli ponizej:

Tabela 22. Zestawienie firm przewoznikéw prywatnych.

L.p. Nazwa firmy Trasy pcl:jI::ggw
1. K.P.O. Dariusz Dec Linia 1 (miejska) 3
2. U.T. Tomasz Mikita  Linia 1 i 3(miejskie) 3
3. B.T. Jumbo Lublin, Stalowa Wola ok. 10
4. B.T Wiz Lublin ok.9
5. P.O. lwona Pikula Annopol 1
6. Irbis Lublin ok.7
7. AGA-2 Lublin, Janéw Lub. 4
8. Lucky Bus Warszawa 3
9. Arja Warszawa 5
10. Top Trans Polichna, Stalowa Wola 5
11. Mini-Bus Lublin 2
12. ViIA Karpidwka, Zakrzowek, Blindw ok.7
13.  Joker Lublin ok. 7
14. P.O. Artur Walczak Lublin 1
15. Cord-Car Opole Lub. Poniatowa, Urzeddéw, Jézefow N. Wistg ok. 8
16. Ar-Trans Annopol, Sosnowa Wola, Miejska 1 20
17. Emir Wilkotaz, Sosnowa Wola, Annopol, Szczecyn, Janéw Lub., J6zeféw n. Wistg ok. 20
18. P.O.Jan Tylus Przewdz Pracownikéw FET 1
19. Korecki Bus Przewdz Pracownikéw FET 1
20. Trans-Mark Popkowice, Sosnowa Wola ok. 15
21. Kojak Annopol 1
22. Grzes$-Trans Polichna, Janéw Lubelski ok. 5
23. Kor-Trans Bus Stalowa Wola 2

Zrédto: Opracowanie wtasne po podstawie danych z MPK Sp. z 0.0. w Krasniku.

Tabor wymienionych wyzej przewoznikéw sktada sie w 90% z buséw budowanych na bazie
samochoddw dostawczych Mercedes-Benz Sprinter, ktdre nie sg przystosowane do przewozu
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0s0b niepetnosprawnych, wdzkéw i rowerdw. Praca eksploatacyjna tgcznie w/w firm
szacowana jest na okoto 20 000 000 wzkm rocznie.

TAXI

W Miescie Krasnik wydanych jest okoto 20-stu licencji na przewdz oséb takséwka. W praktyce
ustugi $wiadczy jednak ok. 5 podmiotéw, ktdrzy dysponujg 10-cioma samochodami. Tylko
jeden z nich posiada samochdd niskoemisyjny — Hybrydowg Toyote Corolle. W Miescie
zlokalizowane sg 2 postoje TAXI w dwdch odlegtych od siebie dzielnicach. Mimo dziatan
podjetych w 2019 roku nadal nie wprowadzono oznakowania takséwek oraz nie wdrozono
jasnego systemu komunikacji z aktywnymi w dzien takséwkarzami, przez co korzystanie z tej
formy transportu w ciggu dnia jest dla mieszkarncodw znaczaco utrudnione.

Tabor komunalny — spotki miejskie i jednostki organizacyjne miasta oraz OSP

Tabela 23. Zestawienie pojazdow stuzbowych i komunalnych o napedzie spalinowym (PB, ON).

Roczne

p llos¢ Rok Rodzaj zuzycie Przebieg
L.p. Nazwa srodka transportu pro- - ! w 2019r.
w szt. dukgji paliwa pa!hwa (w km)
w litrach
1. Koparko-tadowarka, Caterpillar CAT 428C 1 1997 ON 930 5,5 |/mth
2.  Samochdd ciezarowy Towos Lublin 11l 1 2000 ON 1020 13,0
3.  Samochdd spec. do czyszczenia kanal. Renault Midlum 1 2004 ON 2 800 5,5 |/mth
4. Samochdd ciezarowy Renault Mascott 1 2008 ON 1200 15,5
5. Samochdd ciezarowy — wywrotka Renault Midlum 1 2009 ON 1150 28,0
6. Samochdd ciezarowy Renault Master 1 2017 ON 1120 11,0
7. Samochdd ciezarowy Renault Trafic 1 2010 ON 1430 9,2
8. Koparko-tadowarka, Caterpillar CAT 428F 1 2014 ON 3130 5,51/mth
9. Samochdd specjalny do czyszczenia kanalizacji DAF 1 2014 ON 7 030 8,0 I/mth
10. Samochdd ciezarowy Renault Trafic 1 2014 ON 1540 9,5
11. Ciagnik rolniczy Ursus 1 1993 ON 100 4,5 |/mth
12. Ciaggnik rolniczy POL MOT | 1 2012 ON 700 6,0 |/mth
13. Samochdd ciezarowy Citroen 1 2012 PB 900 8,5
14. Ciggnik rolniczy POL MOT Il 1 2012 ON 600 6,0 |/mth
15. Samochdd ciezarowy, CITROEN BERLINGO 1 2003 ON 756 61/100 km
16. IVECODAILY 29L12D 1 2006 ON 2754 141/100 km
17. FORDFT330V 18424 1 2002 ON 2 665 12 1/100 km
18. OPEL COMBO 1,7 DIESEL 1 2004 ON 1208 7,5 1/100km
19. CIAGNIK LAMBORHINI R1 1 2008 ON 1210 -
20. JOHN DE -TRAKTOREK OGRODOWY X35-R 3 2019 PB 954 -
21. ZAMIATARKA ULICZNA JOHNSTON CX201 1 2019 ON 1250 6 I/mth
22. Samochdd osobowy SKODA OCTAVIA 1 2006 PB 547 6074
23. FORD Transit Connect 1 2012 ON 1815 22760
24. Samochdéd Osobowy, Skoda Superb 1 2015 PB 1410 17185
25. Traktor Ursus C30 1 1972 ON 516 -
26. Traktor Mustang 1 2011 ON 1440 -
27. Kosiarka Kubota 1 2016 ON 1724 -
28. Kosiarka GreenMaster 310 TORO 1 2010 PB 1440 -
29. Kosiarka Bolense 1 2005 PB 576 -
30. Renault Kangoo 1 2007 ON 667 10516,0
31. Ford Transit 1 2012 ON 276 101/100km
32. Volvo FL3DC 1 2018 ON 633  30I//100km
33. FS Lublin Zuk A15C 1 1974 ON 30 20 1/100km
RAZEM: 35 - - 45 521

KPWiK — poz. 1-15, CKiP — poz. 15, KPM Sp. z 0.0. — poz. 16-21, Urzad Miasta — poz. 22-24, MOSIR — 25-29, MPK Sp. z 0.0. — poz. 30,
OSP —poz. 31-33.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Kraénik.
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Transport prywatny

Czynnikami generujacymi ruch oprdcz ruchu tranzytowego i wykonywanego przez autobusy
komunikacji publicznej, autobusy i busy przewoznikéw prywatnych, pojazdy stuzbowe i komu-
nalne jest réwniez prywatny transport lokalny.

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazano liczbe zarejestrowanych pojazdéw z terenu Miasta
Krasnik w latach 2015-2019. Z tabeli wynika, ze liczba pojazdéw na terenie Miasta
w latach 2015-2019 stale wzrastata i nalezy spodziewac sieg, iz trend ten bedzie sie utrzymywat,
potegujgc natezenie ruchu na drogach przebiegajgcych przez teren Miasta. Pojazdy
0 napedzie spalinowym (PB, ON) stanowig 84% wszystkich pojazdow zarejestrowanych
w Starostwie Powiatowym w Krasniku z trenu Miasta Krasnik.

Tabela 24. Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie Miasta Krasnik o napedzie spalinowym (PB, ON) oraz
alternatywnym (LPG-gaz ziemny — propan-butan, EE-energia elektryczna) w latach 2015-2019.

Stan na 31.12.2015r.

Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa aﬁZ?;:{";;u‘::o p;-j::zgw
MOTOROWER E Nie wystepuje 2553
MOTOCYKL E Nie wystepuje 3385
AUTOBUS ON Nie wystepuje 271
CIAGNIK ROLNICZY ON Nie wystepuje 2530
SAMOCHOD SPECJALNY ON, E Nie wystepuje 183
SAMOCHOD CIEZAROWY do 3500 t E, ON LPG -543 2015
SAMOCHOD CIEZAROWY < 3 500 t E, ON Nie wystepuje 547
SAMOCHOD 0SOBOWY E, ON LPG - 7075 28 520

RAZEM: 40 004

Stan na 31.12.2016r.
MOTOROWER E Nie wystepuje 2 605
MOTOCYKL E Nie wystepuje 3490
AUTOBUS ON Nie wystepuje 282
CIAGNIK ROLNICZY ON Nie wystepuje 2582
SAMOCHOD SPECJALNY ON, E Nie wystepuje 192
SAMOCHOD CIEZAROWY do 3500 t E, ON LPG - 536 2176
SAMOCHOD CIEZAROWY < 3 500 t E, ON Nie wystepuje 585
SAMOCHOD 0OSOBOWY E, ON LPG - 6939 29 616
RAZEM: 41528

Stan na 31.12.2017 r.
MOTOROWER E Nie wystepuje 2 686
MOTOCYKL E Nie wystepuje 3636
AUTOBUS ON Nie wystepuje 297
CIAGNIK ROLNICZY ON Nie wystepuje 2634
SAMOCHOD SPECJALNY ON, E Nie wystepuje 202
SAMOCHOD CIEZAROWY do 3500 t E, ON LPG - 554 2 365
SAMOCHOD CIEZAROWY < 3 500 t E, ON Nie wystepuje 629
SAMOCHOD 0OSOBOWY E, ON EE-2, LPG — 7240 30 850
RAZEM: 43 299

Stan na 31.12.2018 r.
MOTOROWER E Nie wystepuje 2769
MOTOCYKL E Nie wystepuje 3787
AUTOBUS ON Nie wystepuje 313
CIAGNIK ROLNICZY ON Nie wystepuje 2 688
SAMOCHOD SPECJALNY ON, E Nie wystepuje 213
SAMOCHOD CIEZAROWY do 3500 t E, ON LPG - 552 2571
SAMOCHOD CIEZAROWY < 3 500 t E, ON Nie wystepuje 676
SAMOCHOD 0OSOBOWY E, ON EE- 6, LPG - 7124 32135

RAZEM: 45 152
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Stan na 31.12.2019 r.

MOTOROWER E Nie wystepuje 2841
MOTOCYKL E Nie wystepuje 3933
AUTOBUS ON Nie wystepuje 329
CIAGNIK ROLNICZY ON Nie wystepuje 2740
SAMOCHOD SPECJALNY ON, E Nie wystepuje 222
SAMOCHOD CIEZAROWY do 3500 t E, ON LPG - 542 2780
SAMOCHOD CIEZAROWY < 3 500 t E, ON Nie wystepuje 726
SAMOCHOD 0SOBOWY E, ON EE-12, LPG - 6970 33376

RAZEM: 46 947
E- benzyna, ON - olej napedowy
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego.

3.2.2.Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Transport publiczny i komunalny

Wszystkie miejskie pojazdy komunalne napedzane sg silnikami spalinowymi (benzyna, olej
napedowy).

Transport prywatny

Pojazdy napedzane paliwem alternatywnym (gaz propan-butan) stanowia ok. 16% wszystkich
pojazdéw poruszajgcych sie po terenie Miasta Krasnik.

Zauwazy¢ nalezy negatywny trend polegajacy na zmniejszaniu sie liczby samochodéw
osobowych wyposazonych w instalacie LPG w stosunku do ich ogdlnej liczby.
W 2015 r. pojazdy wyposazone w instalacje LPG stanowity ponad 19% ogdlnej liczby
samochoddéw osobowych z terenu Miasta, zas w 2019 r. niespetna 16%.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

W ostatnich 5 latach z terenu Miasta Krasnik zostato zarejestrowanych 12 pojazdow
z napedem elektrycznym.

3.2.4. Parkingi publiczne
Lokalizacja najwiekszych parkingéw:

1) wazdtuz ulicy Alei Niepodlegtosci — parkingi najazdowe,
2) wzdtuz ul. Sikorskiego — wzdtuz drogi,

3) przy. ul. Mickiewicza,

4) przy. Ul. Wyszynskiego,

5) Przy ul. Gmeinera,

6) plac przy MOSIR,

7) plac przy amfiteatrze,

8) przy ul. Urzedowskiej — przy USC,

9) przy ul. Lubelskiej — oraz naprzeciwko banku PKO,
10) w Rynku Starego Miasta,

11) przy ul. Rumiankowej,

12) przy ul. Piaskowe],

13) nad zalewem Krasnickim.
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Na terenie miasta wystepuje znaczna ilos¢ parkingdw osiedlowych.

3.2.5. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

tadowanie pojazdéw elektrycznych (PEV) mozliwe jest obecnie na wiele sposobéw. Wymienia
sie tutaj'2:

wymiane catego zestawu akumulatoréw,

tadowanie solarne — dzieki panelom fotowoltaicznym umieszczonym na dachach
pojazdow,

tadowanie pantografowe — stosowane zazwyczaj w przypadku autobuséw, ktére
polega na automatycznym podtgczeniu do instalacji na dachu pojazdu ze stacjg
tadowania przy pomocy wysuwanego pantografu,

tadowanie indukcyjne (bezprzewodowe) — polega na wykorzystywaniu indukcji
elektromagnetycznej, lecz jest to rozwigzanie mato powszechne i nieefektywne
z powodu mozliwych strat energii (rozwigzanie to nie zastgpi tradycyjnego tadowania),
tadowanie przewodowe — polega na samodzielnym podtgczeniu pojazdu do urzadzenia
fadujgcego za pomocg przewodu,

punkty tadowania pojazdéw elektrycznych, ktére w mysl ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. 2019 r. poz. 1124
z pbéin. zm.)'3 sg ,urzadzeniami umozliwiajgcymi tadowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejscami,
w ktérych wymienia sie lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu”.
ogdlnodostepne stacje fadowania'4, ktére oznaczajg ,stacje fadowania dostepng na
zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i pojazdu silnikowego niebedacego pojazdem
elektrycznym w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym” (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 110 z pdzn. zm.)*>.

Na terenie Miasta Krasnik wystepujg dwie ogdlnodostepne stacje tadowania samochodéw

osobowych elektrycznych:

przy Hotelu Kmicic, ul. Przemystowa 24, Krasnik (1 stacja tadowania, gniazda: 1 x Typ
2,1 x CCS, 1 x CHAdeMO),

przy stacji paliw PKN Orlen — Krasnik, ul. Lubelska 139, Krasnik (1 stacja fadowania,
gniazda: 1 x Typ 2, 1 x CCS, 1 x CHAdeMO)?®,

12 sendek-Matysiak, E. Szumska Infrastruktura tadowania jako jeden z elementéw rozwoju elektromobilnosci w Polsce,
Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej, z. 121, marzec 2018.
13 http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WwDU20180000317
14 Poprzez stacje tadowania rozumie sie:
1) urzgdzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane
z obiektem budowlanym, lub
2) wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania o normalnej mocy lub
punktem tadowania o duzej mocy.
15 http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu19970980602
16 https://elektrowoz.pl/ladowarki lub https://orpa.pl/mapa
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W pozostatych czesciach miasta brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.
W Krasniku porusza sie kilka samochoddéw elektrycznych marki VW, Nissan, Ford oraz Tesla.
WHtasciciele tych pojazdéw korzystajg jednak gtdwnie z prywatnej elektrycznej infrastruktury
domowe;j.

W zwigzku z tym, iz w Krasniku nie kursujg autobusy o napedzie nisko i zeroemisyjnym nie ma
zainstalowanych na terenie miasta tadowarek do obstugi transportu publicznego.

W Miescie nie ma buspaséow ani ptatnej strefy parkowania, dlatego tez wiasciciele
samochoddw elektrycznych nie majg szczegdlnych przywilejéw podczas przemieszczania sie
po Miescie.

Typy ztaczy jakie mogq wystepowac przy infrastrukturze fadowania to:

TYPE 2 - inaczej zwane Mennekes, od firmy ktéra opracowata dane ztacze, umozliwiajgce szybkie
tadowanie prgdem zmiennym (AC) dedykowanym w instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz
tréjfazowych (nawet do 44 kW).

3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podtaczana do gniazdka umieszczonego w domu, miejscu pracy
lub niektorych publicznie dostepnych punktach tadowania, tadowanie zajmie minimalnie
6 godzin pragdem zmiennym (AC).

American Type 1 SAE J772 (3-7kW obstugujacy instalacje jednofazowe (AC), stosowany gtéwnie
w USA i Japonii, mato rozpowszechniony w Europie, korzystajg z niego np. Nissan, Ford czy
Renault.

Industrial Commando IEC 60309 o mocy 3-22kW, dopasowane do instalacji jedno- lub
tréjfazowych (AC).

JEVS CHAdeMO o mocy 50 kW pozwalajgcy natadowac samochodowe baterie z duzg szybkoscig
na odpowiednich publicznych stacjach tadowania. System ten wykorzystuja tacy producenci jak:
BD Otomotive, Citroén, Honda, Kia, Mazda, Mitsubishi, Nissan, Peugeot, Subaru, Tesla
(z koniecznoscig uzycia odpowiedniej przejsciowki) i Toyota.

Ztacze marki Tesla (50-120kW), stanowigce modyfikacje europejskiego Typu 2 Mennekes.
Umozliwia korzystanie z firmowych Supertadowarek (ang. Supercharger), ktéorym natadowanie
baterii modelu Tesla S do poziomu rzedu 80% zajmuje 30 min. Ztgcze tego typu jest niedostepne
dla pojazddw innych marek i stanowi najbardziej zaawansowany system na rynku.

European Combined Charging System CCS lub ,,Combo”, o mocy 50kW, wystepujgcy rowniez
w wersji odpowiedniej dla pradu zmiennego.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie https://orpa.pl/mapa

3.3. Parametry iloSciowe i jakoSciowe istniejgcego systemu transportu

Komunikacja zbiorowa

Transport publiczny w Krasniku jest obstugiwany zaréwno przez operatora miejskiego (MPK)
w formule transportu regulowanego jak i przez prywatne firmy przewozowe w formule
zderegulowanej.

W przypadku transportu regulowanego organizatorem transportu jest Urzad Miasta Krasnik.
Na zlecenie miasta Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0. 0. obstuguje 9 linii (1, 2,
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6,7,8,9,11, ForazS), z czego linie 2, 6 i 7 oraz 9 s3 liniami catotygodniowymi. Wymiar pracy
eksploatacyjnej w ciggu roku to 880 000 wzkm. W dni robocze wykonywane jest 2 880 wzkm,
w soboty 1 515, za$ w niedziele i Swieta 1 475 wzkm. W wakacje i ferie w trakcie dni roboczych
licza wzkm spada z 2 880 do okoto 2 500.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne dysponowato przez wiekszosé roku 2019 flotg
16-stu autobuséw, z czego 95% przystosowanych jest do przewozu oséb niepetnosprawnych.
Autobusy MPK wykonujg prace przewozowg praktycznie przez cata dobe (kursy nie sg
wykonywane jedynie w godzinach 1-4).

Prywatne przedsiebiorstwa przewozowe $wiadczg ustugi na trzech liniach — 1 oraz 3, takze 3A,
ktora jest lekko zmodyfikowang linig nr 3. Do obstugi swoich linii firmy te wykorzystujg
autobusy klasy mini — mercedes-benz sprinter, ktore nie sg przystosowane do przewozu oséb
niepetnosprawnych. Z uwagi na uktad urbanistyczny miasta i jego sie¢ drogowa wiele linii
miedzymiastowych, ktore obstugujg prywatne podmioty ma na pewnych odcinkach charakter
substytucyjny do sieci komunikacji miejskiej. Wymiar pracy przewozowej przedsiebiorstw
prywatnych nie jest znany, lecz szacowany jest na okofo 500 000 wkzm w ciggu roku.

Najwazniejszymi zaletami komunikacji miejskiej organizowanej przez miasto Krasnik jest duza
dostepnos¢, przejawiajgca sie przez czeste kursy i mocno rozbudowang sie¢ linii, ktore
docierajg obecnie w coraz wiecej miejsc, a takze przystepne ceny biletéw i szeroki wachlarz
grup osob, ktére sg uprawnione do przejazdéw bezptatnych (np. krwiodawcy, dzieci, mtodziez
szkolna i seniorzy 60+) oraz ulgowych.

Transport prywatny

Zgodnie z danymi z bazy CEPiK na terenie Miasta w 2019 r. zarejestrowanych byto 46 947
pojazdéw. Oznacza to, ze w ciggu 5 lat liczba pojazdéw wzrosta o 6 943, co stanowi wzrost
o 14,79%. Ponizej zaprezentowano liczbe pojazddéw zarejestrowanych na terenie Miasta
w latach 2015-2019.

Tabela 25. Liczba zarejestrowanych pojazdéw z terenu Miasta Krasnik w latach 2015-2019.

Kategoria pojazdéw 2015r. 2016r. 2017r. 2018r. 2019r.
motorowery 2553 2 605 2 686 2769 2841
motocykle ogétem 3385 3490 3636 3787 3933
autobusy ogoétem 271 282 297 313 329
ciggniki rolnicze 2530 2582 2634 2 688 2740
samochody specjalne (fgcznie z sanitarnymi) 183 192 202 213 222
samochody ciezarowe 2562 2761 2994 3247 3506
samochody osobowe 28 520 29616 30 850 32135 33376

RAZEM: 40 004 41528 43 299 45 152 46 947

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy CEPIK.

Najwiekszy odsetek wsréd zarejestrowanych pojazdow w 2019 r. stanowity samochody
osobowe (71,09%), a nastepnie: motocykle (8,38%), samochody ciezarowe (7,47%),
motorowery (6,05%), ciggniki rolnicze (5,84%), autobusy (0,70%) i samochody specjalne
(0,47%).
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Wykres 6. Udziat % poszczegdlnych kategorii pojazdow w ogole zarejestrowanych pojazdéw na terenie Miasta
Krasnik w 2019 r.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy CEPiK..
Wykres 7. Liczba zarejestrowanych pojazdow z terenu Miasta w latach 2015-2019.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy CEPIK.

Wsrdd pojazddéw zarejestrowanych na terenie Miasta Krasnik 45% jest zasilanych olejem
napedowym, 39% benzyna. Obecnie tylko 16% stanowig pojazdy wykorzystujgce gaz ptynny
(propanbutan-LPG).

Kolej

W Miescie Krasnik znajduje sie takze stacja kolejowa. Jest to jedna z dwdch stacji
pomiedzy Lublinem a Stalowg Wolg Rozwaddw, na ktérej zatrzymujg sie pociagi pospieszne.
W roku 2017 stacja obstugiwata 150—-199 pasazerdw na dobe.’

Stacja od marca i kwietnia 2018 do konca marca 2019 roku stacja jest przeszta przebudowe
i elektryfikacje.'®* Wybudowano nowy peron wyspowy pomiedzy torami nr 1 i 3, catkowicie
wymieniono nawierzchnie wszystkich czterech toréow gtéwnych (jednego zasadniczego oraz
trzech dodatkowych), pozostawiono kilka toréw bocznych, w tym bocznice do pobliskiego
skupu ztomu, zlikwidowano natomiast zbedne i nieuzywane tory boczne. Nowy tor nr 3
powstat w miejscu dawnego toru nr 5. Sterowanie ruchem na stacji przeniesiono do LCS
Szastarka.

17 https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/14537,Najwieksze-i-najmniejsze-stacje-w-Polsce.html

18 https://www.dziennikwschodni.pl/lublin/przebudowa-linii-kolejowej-lublin-stalowa-wola-prace-na-torach-pociagi-nie-
pojada,n,1000212822.html
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Podczas remontu stacja Krasnik byta stacjg poczatkowg i koricowg dla pociggéw z/do Stalowej
Woli i Rzeszowa, tutaj nastepowata przesiadka na autobus do Zemborzyc od marca do
wrzes$nia 2018, zas od wrzesnia 2018 do korica marca 2019 konczyty bieg pociggi z Lublina,
a do Zaklikowa kursowata komunikacja zastepcza, po czym przywrdcono ruch pociggéw do
Zaklikowa.t®

PKP S.A. na miejsce dotychczasowego dworca wybudujg w Krasniku nowy obiekt w formule
innowacyjnego dworca systemowego (IDS). Parterowy budynek to dwie czesci budynku
potgczone wiatg. W obiekcie znajdg sie ogrzewana poczekalnia, ogdlnodostepna toaleta
dostosowana do potrzeb oséb niepetnosprawnych, pomieszczenia gospodarcze i techniczne.
Pod wiatg powstanie parking dla rowerdw, z 28 stojakami rowerowymi oraz stacjg naprawczg
roweréw. Przewidziano tam réwniez miejsce na biletomaty, bankomat oraz automat
z napojami i stodyczami. Druga cze$é¢ dworca zostanie udostepniona na potrzeby zwigzane
z ustugami dla podréznych, w tym z mozliwoscig sprzedazy biletéw. Integralng czescig obiektu
jest réwniez wieza zegarowa o wysokosci okoto 8 metréw.

Nowy dworzec w Krasniku zostanie wyposazony w udogodnienia dla oséb z niepetno-
sprawnosciami: sciezki prowadzace dla oséb niewidomych i niedowidzacych, oznaczenia
w alfabecie Braille’a oraz tablice z planami dotykowymi dworca. Na dworcu zostang
zainstalowane elektroniczne tablice przyjazdéw i odjazdéw pociggédw oraz monitoring.

W obiekcie zostang bedg rowniez zastosowane nowoczesne, proekologiczne rozwigzania
techniczne, czyli pompy ciepta, energooszczedne oswietlenie oraz 12 paneli fotowoltaicznych.
Caty budynek zostanie wyposazony w system PSIM (Physical Security Information System)
nadzorujgcy m.in. prace instalacji i urzagdzedn w celu optymalizacji zuzycia mediéw oraz
integrujacy systemy bezpieczenstwa obiektu.

Planowany termin udostepnienia dworca podréznym to pierwszy kwartat 2021 roku.?

System rowerowy

Uktad sciezek rowerowych na terenie Miasta Krasnik ma uktad mieszany. Czes¢ z nich jest ze
sobg powigzana. Gtéwna Sciezka rowerowa jest zlokalizowana przy ul. Urzedowskiej (fragment
drogi wojewddzkiej nr 833 o df. 5,100 km). Stanowi ona pofgczenie dzielnicy Fabrycznej ze
Starg. Druga sciezka rowerowa pod wzgledem dtugosci biegnie wzdtuz ul. Granicznej
(o dt. 3,385 km), do ktérej wigcza sie kilka krotszych odcinkéw $ciezek rowerowych.
Dodatkowo na terenie miasta wystepuje dwie $ciezki niepowigzanych ze sobg, ktére powstaty
przy przebudowie drogi lub budowie drogi (tgcznik ul. Graniczna — Al. Mtodosci, o dt. 0,299
km, ul. Graniczna — Krasinskiego, o dt. 0,535 km, Armii Krajowej, o dt. 0,288 km, Gmeinera,
o dt. 0,242 km, Lubelska, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 833, o dt. 1,518 km). Do $ciezek
o charakterze turystyczno-rekreacyjnym mozna zaliczy¢ sSciezke nad Zalewem Krasnickim
(wokot Zalewu, o dt. 2,200 km). taczna dtugos$¢ sciezek rowerowych na terenie miasta to
ponad 13,5 km.

13 https://www.nakolei.pl
20 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/w-krasniku-stanie-nowy-dworzec-systemowy-65139.html
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3.4. Istniejacy system zarzadzania

Sygnalizacja Swietlna na skrzyzowaniach:

= Zygmunta Krasinskiego — Mickiewicza — Juliusza Stowackiego,
= Juliusza Stowackiego — Balladyny — Mari Konopnickiej,

= Kardynata Stefana Wyszyniskiego — Zygmunta Krasinskiego,

= Urzedowska — Lubelska- Armii Krajowej.

Sygnalizacjg swietlna na przejsciach dla pieszych na Aleja Niepodlegtosci:

= przy Starostwie Powiatowym,
= przy Szkole Podstawowej nr 5.

W Krasniku nie ma wdrozonego systemu sterowania ruchem w zakresie sygnalizacji Swietlnej.
Istnieje jednak system sterowania transportem publicznym, obstugiwanym na zlecenie
Miasta. Kazdy z autobuséw MPK wyposazony jest w nadajnik GPS i autokomputer SRG3100P
firmy R&G Mielec, ktéry umozliwia podglad autobuséw z zajezdni na zywo, komunikacje
z pojazdami oraz wgrywanie plandéw jazdy i ich zdalng zmiane z poziomu dyspozytorni.
Wdrozone rozwigzanie pozwala sprawnie zarzgdzaé¢ ruchem podczas awarii pojazdow,
wypadkéw czy objazdéw i minimalizuje koniecznos¢ stania w korkach, a co za tym idzie
korzystnie wptywa na jako$¢ powietrza w miescie.

Oczekiwania mieszkancéw jasno wskazujg, ze instalacja systemu zarzadzania sygnalizacjg
Swietlng, szczegdlnie w przypadku gdy po remoncie DW833 powstang dodatkowe
skrzyzowania tego typu, wymaga synchronizacji i inteligentnego zarzadzania komputerowego,
ktdre umozliwi powstanie zjawiska ,zielonej fali”.

Wiascicielem przystankdw na terenie Miasta jest Miasto Krasnik.
Za drogi i ich utrzymanie odpowiada ich zarzadca.
Za oswietlenie uliczne odpowiada Miasto Krasnik.

W zwigzku z systematycznym wzrostem liczby zarejestrowanych pojazdéw i koniecznoscig
zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w ramach niniejszej Strategii planuje
sie natomiast wprowadzenie systemu zarzgdzania miejscami parkingowymi.
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3.5. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego

W Miescie Krasnik gtéwng role w uktadzie komunikacyjnym odgrywa os$ drogi wojewddzkiej
nr 833, wokdt ktdérej koncentruje sie przede wszystkim ruch komunikacyjny.
W zwigzku faktem, ze droga wojewddzka przecina na pdét Miasto, ciezki ruch tranzytowy
oddziatuje negatywnie na stan srodowiska wiekszej cze$ci Miasta.

Patrzgc pod katem ekologii Miasto Krasnik posiada niestety znaczne braki w zakresie taboru
do przewozow pasazerskich na terenie Miasta. Wiekszos¢ autobuséw nalezgcych do MPK
Sp. z 0. 0. w najblizszym czasie bedzie musiata zosta¢ wymieniona. Posiadane przez MPK
pojazdy klasy MAXI wyprodukowane zostaty w latach 1999-2009, klasy MIDI w latach 2000-
2007, za$ klasy MINI w latach 2006-2011. Najmfodsze pojazdy eksploatowane byty za$
najbardziej intensywnie, przez co ich przebiegi wynoszace po okoto 1 000 000 km sprawiajg,
ze i te pojazdy nadajg sie juz do wymiany. Szacowany koszt wymiany taboru autobusowego
w ilosci 10-ciu sztuk (6 najlepszych jednostek zostato by utrzymanych, zas jedna z powodu
mniejszemu zapotrzebowaniu na rezerwy wycofana) wynidst by okoto 15 min zt. Koszt ten bez
pozyskania dofinansowania zewnetrznego jest dla Miasta niemozliwy do zrealizowania.
Dodatkowo w przypadku zakupu autobusow elektrycznych konieczne bedzie zainstalowanie
dwdch tadowarek pantografowych na petlach oraz tadowarek wolnych na terenie zajezdni.

Dodatkowo, na terenie Miasta Krasnik brak ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow
elektrycznych przy budynkach uzytecznosci publicznej, przy parkingach oraz w centrum
Miasta, co powoduje niewielka liczbe pojazdoéw elektrycznych. Brak mozliwosci dotadowania
wiasnego pojazdu jest istotng barierg rozwoju rynku samochoddw elektrycznych. Dodatkowo,
ze wzgledu na brak wystarczajgcej infrastruktury szybkiego fadowania przemierzanie
pojazdem elektrycznym dtuzszych tras jest wrecz niemozliwe. Dlatego tez, nalezy dazyé do
rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktéry umozliwi konsumentom komfortowe
korzystanie z pojazdow elektrycznych.

Nalezy podjgé takze dalsze dziatania z zakresu promocji publicznego transportu zbiorowego,
by¢ moze zdecydowad sie takze na wprowadzenie petnej formy bezptatnego transportu
zbiorowego.

Istniejgcy uktad komunikacyjno-urbanistyczno-drogowy zaspokaja potrzeby w dostatecznym
stopniu, jednakze posiada kilka istotnych wad, tj.:

= waskie gardto miedzy odlegtymi dzielnicami na odcinku: Skrzyzowanie ulic Budzynskiej,
Nadstawnej i Urzedowskiej a Skrzyzowaniem ul. Urzedowskiej z ul. Graniczng (wspomniany
odcinek korkuje sie zawsze w dni robocze, w szczegdlnosci po godzinie 15-stej),

= brak obwodnicy Pétnocnej, powodujgcy wzmozony ruch w ciggu DW833 — ul. Urzedowskiej,

= stabo rozbudowana infrastruktura wiat przystankowych (brak monitoréw SIP i oswietlenia),

= Sciezki rowerowe w znakomitej wiekszosci wykonane z kostki brukowej,

= brak systemu roweru miejskiego

= brak likwidacji barier architektonicznych dla oséb o ograniczonej mobilnosci ruchowe;.
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3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedobordw jakosciowych

i ilosSciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Aby ograniczy¢é wptyw transportu drogowego na srodowisko przyrodnicze nalezy wdrozy¢

rozwigzania majace na celu zminimalizowanie szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne,

ktore powstajg w trakcie spalania paliw konwencjonalnych przez pojazdy mechaniczne, tj:.

wymiana samochodéw stuzbowych dla Urzedu Miasta, jednostek organizacyjnych
i spotek miejskich,

odnowa tabory komunikacji miejskiej na zero- i niskoemisyjny,

odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny,

wyposazenie Miasta w publiczng infrastrukture fadowania samochoddéw,
ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancow Miasta
poprzez rozwdj infrastruktury rowerowej, tj. budowe nowych sciezek rowerowych
zapewniajgcych odpowiedni poziom bezpieczenstwa poruszajgcym sie po nim
uzytkownikom, budowe chodnikéw, nawigzanie wspdtpracy z operatorem systemu
roweru publicznego, budowe wiat rowerowych,

budowa nowych parkingdw oraz wprowadzenie systemu zarzadzania miejscami
parkingowymi w zwigzku z systematycznym wzrostem liczby zarejestrowanych
samochoddw oraz zbyt matg liczbg miejsc parkingowych,

poprawienie bezpieczedstwa pieszych — zwilaszcza na przejéciach dla pieszych
przebiegajacych przez drogi szybkiego ruchu,

wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (np. TEMPO 20,30,40) zwtaszcza w poblizu
budynkéw uzytecznosci publicznej (np. szkét), ktére zapewni poprawe bezpieczeristwa
ruchu drogowego,

dostosowanie uktadu komunikacyjnego Miasta do nowych obszaréw zabudowy,
dostosowanie uktadu komunikacyjnego Miasta do zmian w ukfadzie komunikacyjnym
miast i gmin sasiednich,

poprawa Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem
mozliwosci wynikajgcych z rozwoju elektromobilnosci.



\ ' ‘
» https://prawo.gazetaprawna.pl/artykuly/726544, przepisy-o-sluzebnosci-przesylu-tylko-potwierdzily-wezesniejsza-praktyke.html
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO MIASTA

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu terytoria-
Inego.

Bezpieczenstwo energetyczne jest definiowane jako stan gospodarki umozliwiajacy pokrycie
perspektywicznego zapotrzebowania odbiorcéw na paliwa i energie, w sposdb technicznie
i ekonomicznie uzasadniony, przy zachowaniu wymagan ochrony srodowiska.

Stan ten zapewnia dywersyfikacja dostaw importowanych paliw oraz zwiekszanie udziatu
energii ze zrédet odnawialnych, zdolnosci wydobywczej ze zt6z krajowych — ropy naftowej,
gazu ziemnego oraz wykorzystanie krajowych zt6z wegla, co pozwala na nieprzerwang prace
systemu energetycznego kraju w sytuacji przerwania dostaw z jednego zrddta. Do zwiekszenia
bezpieczenstwa energetycznego moze réowniez przyczyniaé sie rozproszenie zrodet energii.

Szczegdtowy opis infrastruktury energetycznej na terenie Miasta Krasnik przedstawiono
ponizej.
Sie¢ energetyczna

Stan infrastruktury elektroenergetycznej w Miescie jest dobry. Dostarczanie energii
elektrycznej do budynkéw i gospodarstw domowych odbywa sie bez wiekszych przeszkdd.
Kazdy indywidualny odbiorca ma mozliwos¢ podfaczenia do sieci energetyczne;.

Obszar terytorialny Miasta Krasnik jest zasilany z GPZ 110/30/15kV Budzyn za posrednictwem
linii kablowych i napowietrznych SN — 15 kV oraz stacji transformatorowych 15/04kV.

Stacja 110/30/15kV Budzyn zlokalizowana jest na terenie Miasta Krasnik i zasila oScienne
gminy.

transformator TR 1: 110/15kV — 16 MVa

Stacja 110/30/15kV Budzyn transformator
transformator TR 2: 110/30/15kV — 16/10/10 MVa

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin.

Dtugos¢ linii, ilos$¢ stacji transformatorowych oraz moc zainstalowanych transformatoréw dla
urzgdzen PGE Dystrybucja S.A. oraz urzgdzen obcych zlokalizowanych w Miescie Krasnik
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 26. Sie¢ 110kV, SN i nN na terenie Miasta Krasnik.

L.p. Wyszczegodlnienie Rodzaj linii Dtugos¢ linii km)
Linia 110kV Budzyn — Polichna napowietrzne 1,5
Linia 110kV Budzyn — Chruslina napowietrzne 0,6
1. Linia 110kV Budzyn — F£T 1 napowietrzne 1,2
Linia 110kV Budzyn — FLT 2 napowietrzne 1,4
Linia 110kV Budzyn — Wilkotaz napowietrzne 0,2
L napowietrzne 35,183
2. Dtugosc linii 15kV
kablowe 94,785
napowietrzne 84,788

3. Dtugos¢ linii nN (bez przytaczy) kabl 208,998
ablowe )
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: Dt L, ’ N napowietrzne 79,145
. ugosc¢ przytaczy n
gosc praylaczy kablowe 22,401
Wyszczegdlnienie Rodzaj stacji llos¢ stacji (szt.)
. stupowe 18
5. Stacje transformatorowe 15/0,4 kV
wnetrzowe 113
6. Moc zainstalowanych transformatoréw 15/0,4 kV  (kVA) 43 629
Zrédto: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin.
Tabela 27. Urzadzenia obce na terenie Miasta Krasnik.
L.p. Wyszczegdlnienie Rodzaj linii
L napowietrzne 0,069
1. Dtugos¢ linii 15kV (km)
kablowe 0,970
Wyszczegdlnienie Rodzaj stacji llos¢ stacji (szt.)
. stupowe 3
2. Stacje transformatorowe 15/0,4 kV (szt.)
wnetrzowe 14
3. Moc zainstalowanych transformatoréw 15/0,4 kV (kVA) 11 305

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin.

System rozliczen za energie elektryczng prowadzony jest na podstawie taryfy opfat, ktéra
dzieli odbiorcéw na poszczegdlne grupy taryfowe, wedtug takich kryteridéw jak: poziom
napiecia zasilania w miejscu dostarczania energii, wartos¢ mocy umownej, liczba stref
czasowych oraz rodzaj stref czasowych. Gtéwne grupy taryfowe zostaty wyszczegdlnione
W ponizszej tabeli.

Energia energetyczna

Tabela 28. llo$¢ dostarczanej energii odbiorcom z terenu Miasta w latach 2014-2019 w podziale na grupy taryfowe.

Grupa taryfowa
Lata Nazwa lloé¢ odbiorcéw [szt.] Dostarczona energia [kWh]
GRUPA TARYFOWA A (odbiorcy zasilani z sieci WN 110kV - huty, kopalnie, stocznie, duze fabryki)
2014 1 71490990
2015 1 71 136 452
2016 . , 1 68 462 231
2017 Miasto Krasnik 1 69 653 899
2018 1 74 295 817
2019 1 60 697 761
GRUPA TARYFOWA B (odbiorcy zasilani z sieci SN od 1kV do 110kV - duze przedsiebiorstwa, szkoty, fermy kurze
ubojnie itp.)
2014 17 6 613 990
2015 19 6 820 557
2016 . L 22 10494 824
2017 Miasto Krasnik 22 13 824 618
2018 25 14 887 961
2019 24 15 455 932
GRUPA TARYFOWA C (odbiorcy zasilani z sieci NN do 1kV - $rednie i mate firmy, tj.: sklepy, restauracje)

2014 1384 22 968 416
2015 1367 23 455 833
2016 Miasto Kranik 1324 23382 163
2017 1298 23437 009
2018 1280 24 032 373

2019 1257 23 326 880
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GRUPA TARYFOWA G (odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niezaleznie od poziomu napiecia
i wielkosci mocy umownej, odbiorcy zuzywajacy energie na potrzeby m.in. gospodarstw domowych oraz pomieszczen
gospodarczych, zwigzanych z prowadzeniem gospodarstw domowych (pomieszczen piwnicznych, garazy, strychow o ile
nie jest w nich prowadzona dziatalnos¢ gospodarcza); lokali o charakterze zbiorowego mieszkania; mieszkan rotacyjnych,
mieszkan pracownikow placéwek dyplomatycznych i zagranicznych przedstawicieli; domow letniskowych, kempingowych
i altan w ogrodkach dziatkowych; oswietlenia w budynkach mieszkalnych)

2014 14 293 20372 461
2015 14 433 20130 322
2016 Miasto Kracnik 14 510 20059431
2017 14 591 20 086 390
2018 14 757 20 060 564
2019 14 864 19 979 491
GRUPA TARYFOWA R (odbiorcy bez licznikdw, np. przy tymczasowym poborze pradu przy pr. budowlanych)
2014 2 30
2015 1 255
;813 Miasto Krasnik 1 g
2018 0 0
2019 0 0
RAZEM
2014 15697 121 445 887
2015 15 821 121 543 419
2016 Miasto Kraénik 15 858 122 398 649
2017 15913 127 001 916
2018 16 063 133276 715
2019 16 146 119 460 064

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin.

W 2019 roku w celu zaspokojenia potrzeb gospodarstw domowych z terenu Miasta Krasnik
wykorzystano 19 979 491 kWh. Nalezy réwniez podkresli¢, ze w 2019 roku zapotrzebowanie
na energie zmalato o 81 073 kWh, tj. 0,4% w stosunku do roku 2018 r. i zmalato 0 392 970,
tj. 01,93% do w stosunku do roku 2014.

Plan rozwoju sieci elektroenergetycznych

Plan Rozwoju PGE Dystrybucja S.A. w latach 2020-2025 w swoich zatozeniach zaktada naktady
srodkéw inwestycyjnych na rozbudowe sieci, w celu przytgczenia szerszej grupy odbiorcow
indywidualnych i podmiotéw gospodarczych. System sieciowy posiada znaczne rezerwy
przepustowosci sieci magistralnych i rozdzielczych, co umozliwia jego modernizacje.

Najwazniejszymi projektami inwestycyjnymi zwigzanymi z modernizacjg i odtworzeniem
majatku na terenie Miasta Krasnik planowanymi do realizacji w latach 2020-2025 beda:

* budowa stacji 110/15 kV Krasnik 2 (budowa nowej stacji 110/15 kVKrasnik 2
planowana jest w uktadzie H5 z dwoma transformatorami 110/15 kV o mocy 16 MVA
oraz rozdzielnig 15 kVsieciowg z 24 polami polowg, liniowymi wraz z liniami
zasilajgcymi 110 kV AFLs 300 mm2 - 2x5km. Stacja zasila¢ bedzie obiekty
mieszkaniowe, zaktady przetwoérstwa rolno — spozywczego),

= przebudowa linii 110 kV relacji (przebudowa linii 110 kV z zastosowaniem przewodéw
240 mm2 AFL przystosowaniem do temperatury pracy przewodow +800 C dtugos¢ linii
-9 km. 8,859 km),
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budowa linii 110 kV relacji (budowa linii 110 kV z zastosowaniem przewoddw 240 mm?2
AFL o dt. Linii 14 km przystosowaniem do temperatury pracy przewodéw +800 C na
terenie OL),

Krasnik ul. Urzedowska i Jagielloriska etapy I-V (budowa linii SN kablowej 1,9 km, 1 szt.
ST wnetrzowa SN/nN, 3,4 km linii kablowej nN),

Krasnik dzielnica kolejowa (budowa linii kablowej nN - 0,5 km),

przebudowa PO Krasnik (budowa 1 szt. ST wnetrzowej SN/nN z rozbudowang
rozdzielnig SN, linia SN kablowa - 0,5 km, linia kablowa nN - 0,25 km),

SN Budzyn-Zaklikow, PO Krasnik-Rzeczyca oraz RS Krasnik- PO Krasnik (budowa linii SN
kablowej 3,14 km , napowietrznej 4,92 km ,1 szt. ST wnetrzowa SN/nN),

modernizacja linii nN Krasnik Weterynaria i Krasnik taznia (budowa linii nN kablowej
0,5 km, linii napowietrznej nN 3,89 km),

modernizacja linii SN Budzyn PO Krasnik (budowa linii SN kablowej 5 km, linii
napowietrznej SN 1 km, 3 szt. stacji wnetrzowej SN/nN),

wymiana kabli SN (budowa linii SN kablowej 8 km),

modernizacja sieci na terenie Miasta Krasnik (modernizacja linii nN napowietrznej 3
km, budowa linii kablowej nN 3 km),

Budzyn Boiska Budzyn Chruslina et. Il (budowa linii kablowej SN 5 km, linii
napowietrznej SN 1,4 km, linii nN 3 km, 1 stacja SN/nN wnetrzowa sterowana zdalnie),
Krasnik Urzedowska Etap lll - nN i SN (budowa linii kablowej SN 0,8 km, kablowej nN -
1,5 km),

linia nN Krasnik Dziatki 1 - Krasnik Dziatki 2 (budowa linii kablowej nN - 4,8 km),

ST Krasnik Blok 11-Blok 5-Metalowiec 1-Masarnia oraz Szpital Fabryczny- moderni-
zacja linii SN (budowa linii kablowej SN 1,6 km, rozdzielnia SN),

ST Krasnik Lipki + 2 zasilacze do Krasnika Fabrycznego (budowa linii kablowej SN - 3,1
km, 1 stacja wnetrzowa SN/nN, linii kablowej nN 1 km),

linia nN i zasilacz SN Krasnik KPRB, RDP i Lasy 2 (budowa linii kablowej SN - 1,6 km, 1
stacja wnetrzowa SN/nN, linii kablowej nN 2,5 km),

linia SN Budzyn PO od 1-881 do RS Obozna (budowa linii kablowej SN - 5,3 km, 4 stacje
wnetrzowe SN/nN, linii kablowej nN 3 km),

linia nN Krasnik Bojandwka 2 (ul. Bojanowska) (budowa linii kablowej nN 1,7 km),
Krasnik OTL- Stodkow 3C (budowa linii kablowej SN - 3,7 km, 2 stacje wnetrzowe
SN/nN, linii kablowej nN 2 km),

linia NN Krasnik Przechodnia, Obosna i Armii Krajowe] (budowa linii kablowej nN 2,1
km, linii napowietrznej nN 2,6 km),

wyprowadzenie mocy z GPZ Wilkotaz (linia kablowa SN 40 km, 10 stacji wnetrzowych
SN/nN, Linia kablowa nN 10 km),

zagregowana modernizacja sieci - m. Miejska Krasnik (modernizacja sieci
napowietrznej SN 4 km, stacji transformatorowych 3 szt. i linii nn 4 km),
zagregowana modernizacja sieci - m. Miejska Krasnik - priorytet 2 (modernizacja sieci
napowietrznej SN, stacji transformatorowych 1 szti linii nn 0,5 km),
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*  budzyn Boiska Budzyn Chruslina et. Ill (Budowa 2,7 km linii kablowej SN, 1 km linii
kablowej nN, modernizacja 2,2 km linii napowietrznej SN, budowa 1 stacji wnetrzoej
SN/nN, demontaz 2,7 km linii napowietrznej SN, 2 stacji napowietrznych SN/nN).

Najwazniejszym projektem inwestycyjnym zwigzanym z przytgczeniem nowym odbiorcéw na
terenie Miasta Krasnik planowanym do realizacji w latach 2020-2025 bedzie rozbudowa
przytacza Inn-kablowa — 0,7 km (linia SN nap.1km, linia SN kabl.2,5km, ST - szt.6).

Energia cieplna

Na terenie Miasta Krasnik funkcjonuja dwa odrebne systemy cieptownicze zlokalizowane
odpowiednio w dzielnicy lubelskiej i dzielnicy fabrycznej nalezace do Veolia Wschéd Sp. z o.0.
(dawniej Dalkia Krasnik Sp. z o0.0. powstatej z potgczenia Praterm Krasnik Sp. z o.o.
i Krasnickiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0.).

Parametry czynnika grzewczego po stronie sieci wysokoparametrowej wynosza:
= woda 125/60 °C — zima (dzielnica lubelska i fabryczna),
= woda 65/35 °C - lato (dzielnica fabryczna).

Parametry czynnika grzewczego po stronie sieci niskoparametrowej wynosza:

» woda 75/50 °C — (dzielnica lubelska i fabryczna).

W sktad systemu cieptowniczego wchodza:

= cieptownia—Krasnik ul. Obwodowa 5 (o mocy 16 MW i dtugosci sieci przesytowej 14,77
km),

= elektrocieptownia — Krasnik ul. Fabryczna 6 (o mocy 54,4 MW i dtugosci sieci
przesytowej 22,26 km).

Cieptownia — 2 kotty wodne, spalany miat weglowy o kalorycznosci 23 GJ/Mg, zastosowany
uktad odpylania — baterie cyklondéw i filtry workowe (wielko$¢ emisji pytow dla kazdego
z kottéw ponizej 100mg/Nm3).

Elektrocieptownia — 3 kotty parowe, spalany miat weglowy o kalorycznosci 23 GJ/Mg,
zastosowany ukfad odpylania — baterie cyklonéw i filtry workowe (wielko$¢ emisji pytéw dla
kazdego z kottéw ponizej 100mg/Nm3).

System cieptowniczy (odrebne w dzielnicy fabrycznej i w dzielnicy lubelskiej) o tacznej
dtugosci 37,03 km, pokrywa zapotrzebowania na obszarze ok. 80% miasta.

Mimo duzej czesci przytaczonych odbiorcow do sieci cieptowniczej, cze$¢ budynkdéw
(ok. 7 tys. gospodarstw domowych) nadal jest zasilana w ciepto przez kottownie indywidualne.

Sie¢ gazowa

Systemem dystrybucji gazu na terenie Miasta Krasnik zajmuje sie Polska Spotka Gazownictwa
sp. z 0.0. Oddziat w Tarnowie.
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Miasto posiada dobrze rozwiniety system gazowniczy (odsetek ludnosci korzystajacej z gazu
ziemnego wynosi ok. 94%). Dtugos¢ sieci gazowej na terenie miasta wynosita w 2018 r.
123 km, a ilo$¢ podtaczonych odbiorcéw 11 766 gospodarstw domowych. 2 593 gospodarstw
uzywa gazu w celach grzewczych. W 2018 roku zuzycie gazu wyniosto 50 975 MWh z czego
30 647,6 MWh stanowito zuzycie gazu na ogrzewanie mieszkan.

Istnieje mozliwos¢ rozwoju tego systemu ze wzgledu na duze rezerwy przepustowosci
istniejacych Zrédet zasilajgcych ten system (rezerwa okoto 64%) oraz bezposredni dostep do
magistralnej sieci gazowej wysokopreznej DN-700. Aktualna wydajnos¢ zrodet zabezpiecza
mozliwosci dalszego rozwoju miasta w okresie perspektywicznym.

Odnawialne zrodta energii i efektywnosc¢ energetyczna

Waznym elementem z punktu widzenia rozwoju obszaru Miasta, sg dziatania zwigzane
z niskoemisyjnoscig i efektywnoscig energetyczng. Realizowane sg projekty zwigzane
z poprawg efektywnosci energetycznej i instalacjg odnawialnych zrédet energii.

Realizowane projekty zaréwno z zakresu termomodernizacji jak i odnawialnych zrédet energii
w zdecydowanym stopniu wptywajg i beda wptywac na oszczednos$é energii, zmniejszenie
kosztdw ponoszonych przez mieszkancéw zwigzanych z pozyskaniem energii i ogrzewaniem
oraz przyczyniajg sie do ograniczenia zanieczyszczeh emitowanych do atmosfery, co ma
bezposredni wptyw na poprawe jakosci powietrza w gminie.

Na terenie Miasta Krasnik dzieki dofinansowaniom zewnetrznym uzyskanym przez Miasto
zostaty zamontowane w latach 2015-2019 instalacje solarne (1 143 szt. — moc 0,94 MWt)
i systemy fotowoltaiczne (110 szt. — moc 1,25 MW1t). Ewidencja oszczednos¢ energii dla
instalacji solarnych —10 611,51 GJ.

Termomodernizacja budynkéw os$wiatowych, zrealizowany w ramach Programu
Operacyjnego Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020
0§ 5 - EFEKTYWNOSC ENERGETYCZNA | GOSPODARKA NISKOEMISYINA, Dziatanie 5.2:
Efektywnosc¢ energetyczna sektora publicznego.

Cele projektu:

Poprawa efektywnosci wykorzystania energii w obiektach oswiatowych na terenie miasta
Krasnik. Zakres rzeczowy projektu dotyczy obiektow uzytecznosci publicznej - obiektéw
oswiatowych:

= Szkoty Podstawowej nr 6 w Krasniku,

= Szkoty Podstawowej nr 5 w Krasniku,

= Szkoty Publicznego Gimnazjum nr 1 w Krasniku,
= Szkoty Podstawowej nr 3 w Krasniku,

= Zespotu Placoéwek Oswiatowych nr 1 w Krasniku.

Zakres prac objat m.in.: docieplenie obiektdw, wymiane drzwi zewnetrznych i okien, zgodnie
z zestawieniem wg. dokumentacji projektowych, modernizacje instalacji co i cw, montaz
instalacji wykorzystujgcej OZE. W projekcie zawarto nowoczesne, energooszczedne
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rozwigzania techniczne i technologiczne: zastosowano nowoczesne energooszczedne
materiaty termoizolacyjne oraz system monitoringu instalacji centralnego ogrzewania
i instalacje solarng dedykowang w catosci dla potrzeb obiektu Szkoty Podstawowej 3.

Osiagniete efekty:

Efektem realizacji projektu byta poprawa efektywnosci wykorzystania energii w obiektach
oSwiatowych na terenie miasta Krasnik. llos¢ zaoszczedzonej energii cieplnej w wyniku
realizacji projekty wyniosta: 5077,1 GJ. Roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych wynidst
677,18 tony réwnowaznika CO2/rok (spadek o 52,1%). Produkcja energii cieplnej z nowo
wybudowanych instalacji wykorzystujgcych OZE wyniosta: 16,47 MWht/rok.

Modernizacja Oswietlenia w Miescie Krasnik. Projekt realizowany byt z Programu
Operacyjnego Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020,
0§ 5: EFEKTYWNOSC ENERGETYCZNA | GOSPODARKA NISKOEMISYJNA, Dziatanie 5.5:
Promocja niskoemisyjnosci.

Cele projektu:

Celem gtdwnym projektu jest zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego poprzez zmniejszenie wykorzystania energii elektrycznej na potrzeby
oSwietlenia ulicznego i parkowego w Krasniku.

Planowane efekty projektu:

Projekt polegajgcy na realizacji montazu i modernizacji szaf sterujgcych oswietlenia oraz
systemu redukcji mocy, zuzycia energii, sterowania os$wietleniem ulicznym wraz z wymiang
wysiegnikow, opraw i zrédet swiatta w miescie Krasnik. Montaz analizatora do monitoringu
powietrza. Projekt realizowany byt w celu polepszenia warunkéw oswietlenia ulic i miejsc
publicznych z jednoczesnym ograniczeniem zuzycia energii elektrycznej oraz stworzenia
systemu monitoringu i sygnalizacji stanéw alarmowych dla jakosci powietrza atmosferycznego
na terenie miasta Krasnika. Gtéwnym celem projektu byto zmniejszenie emisji szkodliwych
substancji do atmosfery poprzez zmniejszenie wykorzystania energii elektrycznej. Kluczowym
rezultatem projektu byto zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych o 787,48 Mg/rok.

W roku 2014 Miasto Krasnik udzielito dofinansowania na wymiane piecéw na ekologiczne:

a) wymiana kottéw opalanych weglem na piece gazowe lub kotty opalane pelletem - zamiana
nieekologicznego Zrédta ogrzewania na ekologiczny oznacza ograniczenie zanieczyszczen
emitowanych do atmosfery ze spalania opatu,

b) wymiana starych kottdw gazowych na nowoczesne, wysokosprawne piece gazowe
kondensacyjne — stosowanie pieca c.0. nowoczesne]j technologii powoduje zwiekszenie
efektywnosci energetycznej ogrzewania budynku. Zmniejszenie rocznego zuzycia paliwa
gazowego oznacza zredukowanie zanieczyszczen emitowanych do atmosfery z jego
spalania.

- Efekt ekologiczny: Ograniczenie zuzycia energii cieplnej o 123 GJ/rok.
taczny uzyskany efekt ekologiczny: ograniczenie zuzycia ciepta na ogrzanie budynkow
0 690,516 GJ/rok.
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Miasto Krasnik udzielato w ostatnich latach 2014 — 2017 (z wytgczeniem roku 2016) wsparcia
finansowego na realizacje zadan inwestycyjnych z zakresu termomodernizacji budynkéw.
Dotacje na wymiane piecdw udzielone zostaty na podstawie , Regulaminu udzielania dotacji
celowych ze srodkéw budzetu Miasta Krasnik na dofinansowanie zadan z zakresu ochrony
Srodowiska i gospodarki wodnej, realizowanych na terenie Miasta Krasnik” uchwalonego
Uchwatg Nr VIII/49/2015 Rady Miasta Krasnik z dnia 26 marca 2015 r. Realizacja zadania
mozliwa byta do realizacji po otrzymaniu pozyczki z WFOSIGW w kwocie 570 866,91 zt.
Dofinansowanie otrzymato 112 wnioskodawcoéw na taczng kwote: 713 583,64 zt. Dotacja
pozwolita na wymiane 64 kottow weglowych na 53 kotty gazowe i 11 kotty opalane biomasg
oraz wymiane 48 starych piecéw gazowych na nowoczesne wysokosprawne piece gazowe
kondensacyjne.

Przewidywany efekt ekologiczny zatozony do osiggniecia po wymianie 112 piecéw polegajacy
na ograniczeniu zanieczyszczen emitowanych ze spalania opatu w systemach grzewczych
wynidst:

" roczne ograniczenie SO, o 2 562, 904 kg/rok,

= roczne ograniczenie NOxo 167,276 kg/rok,

= roczne ograniczenie CO o 14 012,715 kg/rok,

= roczne ograniczenie COz0 299 376 kg/rok,

* roczne ograniczenie pytéw o 3 438,305 kg/rok,

" roczne ograniczenie benzopirenu o 4,4408 kg/rok.
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r.

Podstawa do okreslenia potrzeb rozwoju infrastruktury energetycznej oraz zapotrzebowania
na energie elektryczng, sg przyjete zatozenia rozwoju spoteczno-gospodarczego Miasta
zawarte w obowigzujgcych dokumentach planistycznych oraz zebrane na potrzeby
opracowania niniejszej Strategii.

W celu oszacowania zapotrzebowania Miasta Krasnik na energie elektryczng, przyjeto dane,
ktore wynikajg z dotychczasowego doswiadczenia oraz danych z lat poprzednich.

Wykres 8. llos¢ dostarczanej energii odbiorcom z terenu Miasta w latach 2014-2019 w podziale na gtéwne grupy
taryfowe (w kWh).
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng i gaz ksztattowane jest przede wszystkim przez takie
czynniki, jak:

= aktywnos$¢ gospodarcza (wielkos¢ produkcji i ustug) i spoteczna (liczba mieszkan,
standard zycia),

= energochtonno$é produkcji i ustug oraz zuzycie energii elektrycznej oraz gazu
w gospodarstwach domowych na przygotowanie positkdw, c.w.u., oswietlenie, sprzet
gospodarstwa domowego (zuzycie to ksztattowane jest m.in. przez poziom cen oraz
sytuacje ekonomiczng gospodarstw domowych).

Przy ustalaniu prognoz wykorzystania energii elektrycznej i gazu nalezy mieé na uwadze rozwdj
elektromobilnosci na terenie Miasta, ktdry bedzie miat wptyw na zwiekszone zapotrzebowanie
na energie elektryczng i gaz na terenie Miasta.

Przy prognozie wskazano trzy mozliwe scenariusze rozwoju.
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Wariant realistyczny

Dla zatozen wariantu realistycznego rozwoju przyjeto wzrost zapotrzebowania na energie
i gaz elektryczng na poziomie 3%.

Tabela 29. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng i gaz w wariancie realistycznym.

Rok 2020 . 2025r. 2030r. 2035r.
Prognozowane zuzycie energii elek. [kWh] 119698984 120895974 122104934 123325983
Prognozowane zuzycie gazu. [kWh] 51076 950 51587 720 52 103 597 52 624 633

Zrédto: Opracowanie wtasne
Wariant dynamicznego rozwoju

Dla zatozeA wariantu dynamicznego rozwoju przyjeto wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczng i gaz na poziomie 15%.

Wariant ten moze mie¢ miejsce w przypadku lokowania na terenie Miasta dziatalnosci
gospodarczej o znacznym zapotrzebowaniu na energie elektryczng, znacznego wzrostu
budownictwa mieszkaniowego i liczby mieszkancéw. Wzrost liczby mieszkancéw moze by¢
czynnikiem znaczacym.

Tabela 30. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng i gaz w wariancie dynamicznego rozwoju.

Rok 2020 . 2025r. 2030r. 2035r.
Prognozowane zuzycie energii elek. [kWh] 120654 665 126687398 133021768 139672 856
Prognozowane zuzycie gazu. [kWh] 51484 750 54 058 988 56 761 937 59 600 034

Zrédto: Opracowanie wtasne
Wariant stagnacji

Dla zatozen wariantu stagnacji przyjeto spadek zapotrzebowania na energie elektryczng i gaz
na poziomie 3%.

Wariant ten moze mieé miejsce w przypadku sytuacji objawiajgcej sie zahamowaniem dziatan
inwestycyjnych zwigzanych z budownictwem oraz dziatalnosciag gospodarczg bedacych
skutkiem np. kryzysu gospodarczego.

Tabela 31. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng i gaz w wariancie stagnacji.

Rok 2020 . 2025rr. 2030r. 2035r.
Prognozowane zuzycie energii elek. [kWh] 119221144 118028932 116848643 115680157
Prognozowane zuzycie gazu. [kWh] 50 873 050 50 364 320 49 860 676 49 362 070

Zrédto: Opracowanie wtasne

Whioski z analiz prognostycznych dla sektora energetycznego dla Polski znajdujgce sie
w raporcie ,Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze
elektromobilno$ci w Polsce. Raport koricowy”?! przedstawiajg prognozy krajowego
zapotrzebowania na moc i energie. Zaktadajg one, ze srednioroczny wzrost zapotrzebowania
w latach 2018-2040 uwzgledniajgcy zatozenia dotyczgce wzrostu liczby pojazdéw o napedzie
elektrycznym, wyniesie w przypadku:

= energii elektrycznej: 1,7% (w réznych okresach od 1,9 do 1,5%),
= mocy elektrycznej: 1,6% (w réznych okresach od 2,1 do 1,3%).

2! https://www.gov.pl/web/rozwoi/rozwoj-elektromobilnosci-w-polsce
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W MIESCIE

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1.Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

W celu zbadania opinii mieszkanncéw w zakresie elektromobilnosci opracowano ankiete oraz
formularz sktadania wnioskéw i postulatow do projektowanego dokumentu. Badanie
ankietowe byto realizowane w formie formularza ankietowego. Dane zbierane byty w okresie
od 10.06.2020 do 02.07.2020.

Do najistotniejszych konkluzji z przeprowadzonych badan zaliczono ponizsze wyniki na zadane
pytania.

Pytanie: Jaki jest Srodek transportu, ktérym najczesciej podrdzuje Pan/Pani po terenie Miasta
w odlegtosci do 5 km?

Odpowiedzi ankietowanych:

Wykres 9. Srodek transportu wybierany przy niewielkich odlegtosciach.

@ samochod spalinowy benzynowy

@ samochdd spalinowy diesel
samochad spalinowy LPG

@ samochdd hybrydowy

® samochad elektryczny

@ motocykl f skuter

@ rower

@ rower elekiryczny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportu z badania ankietowego.

Analiza: Znaczna grupa respondentéw (53,8% ogoétu) odpowiedziata, ze w przypadku
odlegtosci nieprzekraczajgcych 5 km, podrézuje samochodem spalinowym diesel, 17,1%
respondentéw jako srodek transportu wybrato samochdéd spalinowy benzynowy, natomiast
rower wskazato 14,6% odpowiadajgcych. Wyniki tych odpowiedzi swiadczg o tym, iz ze
wzgledu na brak rozbudowanej infrastruktury, podréz rowerem wybiera zdecydowana
mniejszo$¢ mieszkancow Miasta, preferujgc tradycyjne, wysokoemisyjne srodki transportu.

Pytanie: Respondenci poproszeni zostali o odpowiedz na pytanie:

Czy zdecydowat/a by sie Pan/Pani na podrdézowanie rowerem, gdyby w Miescie nastgpita
poprawa warunkéw podrézy? (np. wprowadzenie wypozyczalni roweréw, budowa,
rozbudowa i modernizacja sciezek rowerowych, montaz stojakow na rowery, poprawa
bezpieczenstwa) (prosze wybrac jedng odpowiedz).
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Odpowiedzi ankietowanych:

Wykres 10. Zainteresowanie rozwojem infrastruktury dla ruchu rowerowego.

@ zdecydowanie tak
@ raczejtak
nie wiem
@ racze nig
@ zdecydowanie nie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportu z badania ankietowego.

Analiza: Ankietowani w znacznej wiekszosci zadeklarowali, ze zdecydowanie tak lub raczej tak,
zdecydowaliby sie na podrdéz po terenie Miasta z wykorzystaniem roweru, tym samym
zachodzi podstawa do stwierdzenia, iz nalezy podja¢ dziatania na rzecz rozbudowy
infrastruktury umozliwiajgcej zwiekszenie wykorzystywania tego srodka transportu przez
mieszkancow.

W zakresie rozwoju infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie z pojazdéw elektrycznych oraz
zachet do zamiany wysokoemisyjnych srodkdéw transportu na zero- i niskoemisyjne, zapytano
o to, jakie korzysci mogtyby przekonaé do zakupu pojazdu elektrycznego. Wsrdd najczesciej
wymienianych odpowiedzi byty:

* mozliwos¢ uzyskania dofinansowania do zakupu,

= niskie koszty eksploatacji,

* ulgi podatkowe

= dbatos¢ o Srodowisko.

Wyniki tych odpowiedzi i inne analizy Swiadczg o koniecznosci podejmowania intensywnych

.....

rowniez na konieczno$¢ podejmowania dziatan w zakresie zachet i udogodnien nakfaniajgcych
do zakupu pojazdéw zeroemisyjnych.

Ponadto analiza wtasna infrastruktury i pojazdéw w Miescie Krasnik wskazuje za gtéwne
problemy Miasta w zakresie transportu i w kontekscie elektromobilnosci skupiajgce sie wokot
nastepujgcych zagadnien:

1. Wyeksploatowany tabor komunikacji miejskiej.

2. Nadmierny udziat samochodéw osobowych w transporcie po terenie Miasta jak
rowniez poza teren Miasta.

3. Brak pojazdéw niskoemisyjnych w taborze realizatoréow ustug transportowych
i komunalnych na terenie Miasta.

4. Brak wystarczajgcej ilosci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.
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Brak systemu zachet stwarzajacego moiliwo$¢ przyciggniecia zewnetrznych
inwestorow (producentéw rozwigzan niskoemisyjnych) lub zachecajacego osoby
prywatne do stosowania rozwigzan niskoemisyjnych.

Brak systemu $ciezek rowerowych obejmujacych cate miasto.

Stosunkowo niski odsetek oséb poruszajgcych sie po terenie Miasta rowerami.
Niedostateczna liczba chodnikéw i parkingéw.

Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru przy budynkach uzytecznosci
publicznej.

. Niska sSwiadomos¢ spoteczna w zakresie rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie.
11.

Niski poziom bezpieczennstwa ruchu drogowego, zwtaszcza w poblizu budynkéw
uzytecznosci publicznej, w centrum miasta oraz na drodze wojewodzkiej nr 833.

5.2. Screening dokumentow strategicznych

W celu zainicjowania pozytywnych i pozadanych zmian w strukturze transportu lokalnego

Rada Ministréw 29 marca 2017 roku przyjeta ,Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury

Paliw Alternatywnych” w odniesieniu do energii elektrycznej i gazu ziemnego w postaci CNG

i LNG stosowanych w transporcie drogowym oraz transporcie wodnym. Ramy polityki rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych zawieraja:

B ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw

alternatywnych w sektorze transportu,

krajowe cele ogdlne i szczegdtowe dotyczace rozbudowy infrastruktury do tadowania

pojazddéw elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku

pojazdéw napedzanych tymi paliwami,

instrumenty wspierajgce osiggniecie ww. celéw oraz niezbedne do wdrozenia Planu

Rozwoju Elektromobilnosci, tj.:

system dopftat do zakupu pojazdéw napedzanych CNG, LNG, energig elektryczng razem
z infrastrukturg do ich zasilania,

wsparcie samorzgdow w polityce optat za parkowanie pojazdow niskoemisyjnych,
wprowadzenie obowigzku wykorzystywania pojazdow niskoemisyjnych przez
przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne,

wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytacza dla parkingdw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz
budynkach mieszkalnych wielorodzinnych,

wprowadzenie mozliwosci korzystania przez pojazdy niskoemisyjne ze specjalnie
wydzielonych paséw dla komunikacji zbiorowej (tzw. buspasy),

wprowadzenie stref niskoemisyjnych (zeroemisyjnych) w miastach, z mozliwoscig
wjazdu do tych stref dla pojazdéw elektrycznych,

umozliwienie bezptatnego parkowania na publicznych pfatnych parkingach dla
pojazddéw elektrycznych,
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= obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach na
poziomie co najmniej 50% do 2025 r.,

= opracowanie programu wsparcia dla samorzaddéw angazujacych sie w budowe
publicznej infrastruktury do tadowania pojazdoéw elektrycznych i tankowania CNG,

= wsparcie dla budowy szybkich tadowarek dla autobuséw elektrycznych, wsparcie dla
miejskich wypozyczalni aut elektrycznych,

= brak akcyzy na pojazdy elektryczne i wprowadzenie korzystniejszej stawki akcyzy na
pojazdy niskoemisyjne, korzystniejsza amortyzacja podatkowa przy zakupie pojazdow
elektrycznych dla firm — limit kosztowy zostanie okreslony na poziomie ustawowym,

= obnizenie stawki VAT na pojazdy elektryczne,

= zwolnienie punktow tadowania pojazdéw elektrycznych (tzw. stupkéw) z podatku od
nieruchomosci,

= wprowadzenie przy rejestracji optaty uzaleznionej od wielkosci emisji szkodliwych
zwigzkoéw, wieku i ceny pojazdu,

B liste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych majg

powsta¢ publicznie dostepne punkty tadowania pojazdéw elektrycznych i punkty
tankowania CNG.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035 jest zgodna
z celami sformutowanymi w ponizszych dokumentach strategicznych poziomu krajowego
i lokalnego.

Dokumenty krajowe

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci” z dnia 16 marca 2017 r.

Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarka poprzez rozwdj elektromobilnosci
wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi.
Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych,
stworzytoby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdéw z systemem
elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polskiego przemystu. Dziatania, ktére sg
konieczne do realizacji w przysztoéci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce to:

= zarzadzanie popytem na energie,

= poprawa bezpieczenstwa energetycznego,

= poprawa stanu jakosci powietrza,

= potrzeba nowych modeli biznesowych,

= skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach,

= rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujgce:

I. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow.
Il. Rozwéj przemystu elektromobilnosci.
Ill. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.
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Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone
zostang programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowa¢ zainteresowanie
spoteczne na elektromobilno$¢, co rozpocznie proces niezbednych zmian
w Swiadomosci. Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli
rozpoczgé wzmachianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Przewiduje sie,
ze w tym okresie powstawaé bedg pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do
potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach
z dnia 11 stycznia 2018 r.

Etap 1l (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych
sporzgdzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢
model biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji
tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci
sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura
zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujaca
synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu
pojazdéw elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta.
Uruchomiona zostanie produkcja krotkich serii pojazdéw elektrycznych na podstawie
prototypow opracowanych w | fazie. Wiekszg popularnos¢ zyskajg systemy car-

sharingu.
Etap Ill (2021-2025): Coraz wieksza popularnos¢ pojazdéw elektrycznych
w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do

wykreowania mody na ekologiczny transport, co w sposéb naturalny bedzie
stymulowaé popyt. Dodatkowym czynnikiem propopytowym bedzie zbudowana
infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii
dla 1 min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako
stabilizatorow systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywac
pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture
fadowania mieszkaicom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski
przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakos$ci podzespoty dla pojazdéw elektrycznych,
produkowat pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture.

Podsumowujgc, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komple-

mentarna z nadrzednym dokumentem dotyczgcym elektromobilnosci, ktérym jest Plan

Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.
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Polityka energetyczna Polski do 2030

Polityka z poziomu krajowego wyznacza kierunki dziatan w celu ograniczenia emisji
zanieczyszczen w tym réwniez w obrebie transportu niskoemisyjnego. Dokument wyznacza
podstawowe cele polityki energetycznej, tj.:

Poprawa efektywnosci energetyczne;j.
Wzrost bezpieczenstwa dostaw paliw i energii.

3. Dywersyfikacja struktury wytwarzania energii elektrycznej poprzez wprowadzenie
energetyki jgdrowe].

4. Rozwdj wykorzystania odnawialnych zréodet energii, w tym biopaliw.

5. Rozwdj konkurencyjnych rynkéw paliw i energii.

6. Ograniczenie oddziatywania energetyki na sSrodowisko.

Szczegdtowe dziatania w celu poprawy efektywnosci energetycznej z podziatem na sektory
proponuje ,Krajowy Plan Dziatan dotyczgcy efektywnosci energetycznej dla Polski 20307,
gdzie zatozono zadania na rzecz:

- rozwoju systemu zarzadzania ruchem i optymalizacja przewozu towarow,

- wymiany floty w zaktadach komunikacji miejskiej.

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia nakresla uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, regionalnym i przestrzennym w perspektywie roku 2020 i 2030. Wskazuje
nowy model rozwoju — rozwdj odpowiedzialny oraz spotecznie i terytorialnie zrdwnowazony,
co niewatpliwie jest tozsame z celami i zadaniami wskazanymi w strategii elektromobilnosci.
Jest on oparty o indywidualny potencjat terytorialny, inwestycje, innowacje, rozwdj, eksport
oraz wysoko przetworzone produkty. Nowy model rozwoju zaktada odchodzenie od
dotychczasowego wspierania wszystkich sektoréw/branz na rzecz wspierania sektoréw
strategicznych, mogacych sta¢ sie motorami polskiej gospodarki. Strategia podnosi kwestie
dynamicznego rozwoju przejazdu pojazddw osobowych i ich wptyw na zanieczyszczenie
powietrza. Daje narzedzia i wyznacza kierunku rozwoju zaréwno infrastruktury jak i pojazdéw
z alternatywnym napedem.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: regiony, miasta, obszary wiejskie
z dnia 13 lipca 2010 .

Dokument wskazuje na koniecznos¢ uwzglednienia we wszystkich procesach planowania
i programowania zwigzanych z realizacja KSRR dziatarn dotyczacych rozwoju systemow
transportu zapewniajgcego wiekszg ptynnos$é ruchu i efektywnosé paliwowg przewozu ludzi
i towardw oraz dotyczacych rozwoju energetyki opartej o odnawialne Zrddta energii, jak
rowniez wskazuje na koniecznos¢ podjecia dziatan efektywnosciowych w zakresie transportu.
Strategia definiuje transport jako jedno z gtéwnych Zrédet emisji zanieczyszczen i wskazuje
modernizacje systemow transportu zbiorowego jako czynnik mogacy pozytywnie wptyngé na
rozszerzenie stref dostepu do osrodkdw miejskich.
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Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030

Dokument okresla, iz nowe rozwigzania wdrazane w ramach realizacji Strategii powinny
jednoczesnie uwzgledniaé wptyw transportu na srodowisko, klimat i krajobraz, poprawic jego
efektywno$é energetyczng oraz fagodzi¢ negatywne skutki zmian klimatu oddziatujgce na
infrastrukture i dziatalnos¢ transportowg. Ponadto promuje zastosowanie: przyjaznych
srodowisku niskoemisyjnych srodkéw transportu i efektywnych energetycznie pojazdéw
drogowych, w tym miejskich, wykorzystujgcych paliwa i napedy alternatywne (w szczegdlnosci
elektryczne i zasilane gazem CNG oraz LNG) wraz z uruchomieniem, w szczegdlnosci
w aglomeracjach miejskich wraz z uruchomieniem sieci stacji tadowania lub wymiany baterii
elektrycznych oraz tankowania gazem ziemnym i

wodorem w sytuacji osiggniecia

efektywnosci kosztowe;.

Dokumenty regionalne

Aktualizacja ,,Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5”

Program okresla cele diugoterminowe na rzecz osiggniecia norm jakosci powietrza
atmosferycznego poprzez sukcesywng redukcje emisji zanieczyszczen do powietrza. W ramach
powyzszego celu zostaty zaproponowane kierunki dziatan spdéjnych z celem nakresSlonym
w przedmiotowej strategii elektromobilno$ci.

Tabela 32. Zestawienie dziatan POP dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego
pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5 spéjnych ze wdrazang ,Strategig elektromobilnosci
Miescie Krasnik na lata 2020-2035”.

Nazwa dziatania
naprawczego
Opis dziatania

Nazwa dziatania
naprawczego

Opis dziatania

Opis dziatania
Nazwa dziatania

naprawczego

Opis dziatania

Opis dziatania

Stworzenie ram prawnych sprzyjajacych realizacji efektywnych dziatan majacych
na celu poprawe jakosci powietrza
Wprowadzenie uchwatg stref ograniczonej emisji transportowe;j.

Wiaczenie spoteczenistwa w dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza.

Akcje informacyjne uswiadamiajgce mieszkaricom zagrozenia dla zdrowia, jakie niesie
ze sobg zanieczyszczenie powietrza (NFOSiGW, WFOSIiGW).

Przeprowadzenie pre-konsultacji spotecznych nt. mozliwosci ustanowienia stref
ograniczonej emisji transportowej oraz informowanie spoteczenstwa o zaletach tego
rozwigzania na danym obszarze.

Rozwdj i upowszechnienie technologii sprzyjajacych poprawie jakosci powietrza.

Tworzenie systemoéw zarzadzania ruchem ulicznym, w szczegdlnosci poprzez szerokie
zastosowanie inteligentnych systemow zarzadzania i sterowania ruchem (inteligentnych
systemdéw transportowych ITS), w tym w obszarach miejskich, aglomeracjach i na
drogach pozamiejskich, oraz nadanie priorytetu dla ruchu pojazdéw komunikacji
publicznej (RPO 2014-2020).

Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego miejskiego, poprzez:

= zwiekszenie ilosci potgczen i czestotliwosci kursowania niskoemisyjnych pojazdéw

szynowych, zwtaszcza w centrach duzych miast,

= wigczenie transportu kolejowego do obstugi transportu miejskiego,

= poprawa komfortu i bezpieczenstwa funkcjonowania weztéw przesiadkowych
komunikacji publicznej, ze zwiekszeniem roli przejazdéw realizowanych z wykorzy-

staniem fancuchéw ekomobilnosci, zwtaszcza systemow rower i kolej,
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= wprowadzenie autobuséw nowej generacji spetniajacych najwyzisze wymagania
emisyjne, w tym o napedzie hybrydowym i elektrycznym,
= optymalizacja transportu towarowego w miastach, w tym rozwdj logistyki miejskiej
(np. ciche dostawy nocne) (RPO 2014-2020).
Rozwdj alternatywnych niezmotoryzowanych form transportu — np. budowa sciezek
Opis dziatania rowerowych oraz systemdéw bezobstugowego wypozyczania rowerdw miejskich, w tym
roweréw wspomaganych elektrycznie (RPO 2014-2020).

Stosowanie na terenie miast nawierzchni o najwyzszej odpornosci na Scieranie na
skrzyzowaniach i na odcinkach jezdni o najwiekszym natezeniu ruchu (RPO 2014-2020).
Opis dziatania Budowa parkingdw typu Park&Ride oraz Park&Bike (RPO 2014-2020).

Opis dziatania

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,,POP. dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego
pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5”.

Dokumenty lokalne
Strategia Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020

Zasadniczym dokumentem wyznaczajgcym rozwdéj Miasta jest ,Strategia Rozwoju Miasta
Krasnik na lata 2012-2020”, ktéra zostata uchwalona przez Rade Miasta w dniu 31 maja
2012 r. Zdefiniowane w dokumencie misja i wizja Miasta petnig role wyznacznika
elementarnych kierunkéw prac nad okreslaniem celdw strategicznych rozwoju Miasta Krasnik
oraz naich podstawie celéw operacyjnych i kierunkéw dziatan. Synergia zdefiniowanych celéow
strategicznych i operacyjnych Strategii Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020 z celami
Strategii elektromobilnosci zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 33. Cele strategiczne i operacyjne Strategia Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020 zbieine
z zakresem celdéw ,,Strategii Elektromobilnosci Miasta Krasnik na lata 2020-2035".

Cel strategiczny 1. Rozwoéj
racjonalnego systemu drogowego Cel operacyjny 1.2. Modernizacja i rozbudowa drég lokalnych.
i kompleksowej infrastruktury Cel operacyjny 1.3. Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu rowerowego.
technicznej.

Cel strategiczny 2. Rozwaj
nowoczesnej i konkurencyjnej Cel operacyjny 2.3. Inwestycje w odnawialne Zzrodta energii (OZE).
gospodarki.

Cel strategiczny 3. Rewitalizacja
miasta, bezpieczenstwo i wzrost Cel operacyjny 3.3. Poprawa bezpieczenstwa mieszkancow.
estetyki przestrzeni miejskiej.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Strategii Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2020”.

Aktualizacja Lokalnego Programu Rewitalizacji Miasta Krasnik na lata 2017-2023

Cel strategiczny/nadrzedny rewitalizacji na terenie Miasta Krasnik do osiggniecia
w perspektywie do 2023 roku to: ,Poprawa standardu i jakosci zycia mieszkarncéw obszaru
rewitalizacji poprzez zwiekszenie dostepnosci nowoczesnej infrastruktury technicznej
i spotecznej, stworzenie przyjaznych przestrzeni publicznych oraz rozwdj spoteczno-
gospodarczy”. LPR definiuje cele strategiczne i kierunki dziatan tozsame z celami Strategii
elektromobilnosci:
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Tabela 34. Cele strategiczne i operacyjne Aktualizacji Lokalnego Programu Rewitalizacji Miasta Krasnik na
lata 2017-2023 tozsame z zakresem celdw ,,Strategii Elektromobilnosci Miasta Krasnik na lata 2020-2035”.

Cel operacyjny 3.2. Ograniczenie ucigzliwosci wynikajgcych
Cel strategiczny 3: Zapewnienie atrakcyjnej z niskiej emisji.
i wysokiej jakosci sSrodowiska naturalnego Cel operacyjny 3.4. Wzrost swiadomosci ekologicznej
mieszkancow.

Cel operacyjny 4.1. Poprawa dostepnosci i standardow
uzytkowych infrastruktury technicznej, zwtaszcza wodno-
kanalizacyjnej i rekreacyjnej.

Cel operacyjny 4.2. Rozwinieta, uporzadkowania
infrastruktura komunikacyjna wraz z infrastrukturg
towarzyszaca: chodniki, parkingi, miejsca postojowe,
przystanki autobusowe, oswietlenie, Sciezki rowerowe wraz
z organizacjg ruchu dostosowang do potrzeb mieszkancéw
i przedsiebiorcow.

Cel operacyjny 4.3. Poprawa funkcjonalnosci i estetyki
przestrzeni publicznych.

Cel operacyjny 4.4. Wieksza spdjnosc i funkcjonalnos¢
obszaru rewitalizacji.

Cel strategiczny 4: Przestrzen publiczna
spetniajaca potrzeby mieszkarncéw obszaru
rewitalizacji.

Zrédto: Aktualizacja Lokalnego Programu Rewitalizacji Miasta Kraénik na lata 2017-2023.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej jest dokumentem strategicznym, ktéry wyznacza kierunki
w zakresie dziatan zwiekszajgcych efektywnosé energetyczng oraz ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych w takich obszarach jak: transport publiczny i prywatny, oswietlenie uliczne,
budownictwo publiczne i prywatne. W ramach osiggniecia jak najbardziej optymalnego
rozwoju gospodarki niskoemisyjnej Miasta Krasnik zakfada sie osiggniecie nastepujgcych
zatozen celéw:

= maksymalne wykorzystanie techniczne potencjatu energii odnawialnej na terenie
miasta,

= zastosowania nowych technologii spalania paliw,

= transport — jest kluczowym obszarem dziatalnosci ze wzgledu na jeden z najwiekszych
udziatéw w emisji z obszaru miasta (intensywny, dotychczasowy i prognozowany,
wzrost liczby pojazddw i natezenia ruchu, szczegdlnie na drodze tranzytowej wymaga
od wifadz gminy dziatan w celu minimalizacji jego wptywu na srodowisko i klimat,
np. poprzez promowanie jako paliwa LPG i poprawienie stanu technicznego drog).

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krasnik

Dokument wyznacza kierunki rozwoju przestrzennego w oparciu o potrzeby wynikajgce
z zatozonych celdw i zadan spoteczno-gospodarczych z uwzglednieniem stanu obecnego
zagospodarowania i uzytkowania terenéw, obowigzujgcych przepiséw i polityki przestrzennej
kraju i wojewddztwa lubelskiego, zasobdw srodowiska przyrodniczego i kulturowego. Stanowi
kontynuacje dotychczasowych kierunkdow rozwoju Miasta dostosowang do aktualnych
potrzeb. Za wtasciwe do realizacji w zakresie sektora transportu i jedoczesnie spdjne ze
Strategig Elektomobilnosci przyjeto:

1. Wybor takiego uktadu komunikacyjnego, ktéry bytby wiasciwie zwigzany ze strukturg
miejsky, zgodny z oczekiwaniami wtadz miasta oraz jego mieszkancow, a jednoczesnie
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nie spowodowat przeludnienia, ktéry zapewniatby poprawne rozmieszczenie struktury
osiedlenczej, miejsc pracy oraz charakteru konsumpcji jako czynnikdw powigzanych
z systemem transportu.

Wyréwnanie zaniedban w rozbudowie systeméw transportowych w stosunku do
poziomu motoryzacji i ruchliwosci mieszkancow, a takze ich oczekiwan.

Stworzenie takich rozwigzan komunikacyjnych, ktére powodowatyby redukcje ilosci
dtugosci dojazdéw samochodami prywatnymi na rzecz komunikacji publicznej,
rowerow, dojs¢ pieszych.

Przeprowadzenie posunie¢ organizacyjnych w kluczowych miejscach miasta
wprowadzajacych optaty za parkowanie (np. w centrum srédmiescia) lub ich redukcje
(na obrzezu srédmiescia) oraz wyciszanie ruchu oparte na ograniczaniu predkosci
i wydtuzaniu dojs¢ pieszych.

Stworzenie miejsc parkingowych potgczonych z tatwym dostepem do s$rodkéw
komunikacji publicznej kotowej, czy kolejowej, zachecajacych do dogodnych podrézy
przesiadkowych.
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5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne i operacyjne) w zakresie wdrozenia
strategii rozwoju elektromobilnosci

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne i operacyjne) w zakresie wdrozenia
strategii rozwoju elektromobilnosci

5.3.1. Cele strategiczne i operacyjne

Realizacja Strategii jest odpowiedzig na zalecenia podjecia stosownych dziatain ukierun-
kowanych na zmniejszenie wptywu ruchu komunikacyjnego na jako$é powietrza. Strategia
rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035 przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji transportu publicznego, zakupéw pojazdéw
nisko- i zero- emisyjnych i rozbudowy infrastruktury drogowej. Strategia definiuje cel gtdwny
oraz cele strategiczne oraz operacyjne adekwatne do zdefiniowanych problemdéw oraz
potrzeb.

Celem gtownym Strategii jest minimalizacja emisji zanieczyszczen do $rodowiska
naturalnego pochodzacych z publicznego i prywatnego transportu samochodowego.

Cel gtéwny Strategii bedzie realizowany na podstawie zdefiniowanych celéw strategicznych
i operacyjnych.

Schemat 4. Struktura celéw strategicznych i operacyjnych Strategii.

. Cel strategiczny Il.
Geleieiga iyl Cel strategiczny Ill.

Cel strategiczny IV.

Elektromobilny

Elektromobilny

i Swiadomy Ekologiczne miasto. Inteligentne miasto.
samorzad. . q
mieszkaniec.
( . ) ( . ( ( 1\
Cel operacyjny I.1. Cel operacyjny 11.1. .
ok p. vl y - ‘ pk yi : ) Cel operacyjny IIl.1. Cel operacyjny
| E okogiczne miejskie - |In ra?stru, tura tadowania — Rozwsj komunikacji | IV.1. Nowoczesne
pojazdy stuzbowe pojazddéw prywatnych ; zarzadzani
i : rowerowe;j. adzanie.
. ikomunalne. . oraz tankowania CNG. L
( 1\ ( ( .
Cel operacyjny 1.2. Cel operacyjny 11.2. Cel operacyjny I11.2. Cel operacyjny
— Niskoemisyjny tabor — Infrastruktura pieszo- — RoZWSi OZE —1 IV.2. Nowoczesna
publiczny. rowerowa oraz OZE. ) DL infrastruktura.
. J . & . J
( . ( (
Cel operacyjny 1.3. ) ] Cel operacyjny I11.3.
o Modernizacja .| Cel operacyjny I1.3. Ulgi || o
infrastruktury podatkowe. Monitoring stanu
drogowej. powietrza.
|\ |\
. (
Cel operacyjny 1.4.
L] Infrastruktura | Cel operacyjny I1.4.
fadowania pojazdow Edukacja i promocja.
publicznych.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Miasta Krasnik, jednostek organizacyjnych miasta, spotek miejskich,
ankiet i konsultacji spotecznych.

Cele operacyjne beda realizowane przez skonkretyzowane ponizsze dziatania:
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Cel operacyjny I.1. Ekologiczne miejskie pojazdy stuzbowe i komunalne.

Dziatanie 1.1.1. Wprowadzenie ekologicznych samochoddéw stuzbowych dla Urzedu Miasta,
jednostek organizacyjnych Miasta oraz spétek miejskich.

Dziatanie I.1.2. Odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny.

Cel operacyjny I.2. Niskoemisyjny tabor publiczny.

Dziatanie 1.2.1. Zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdéw do przewozu pasazeréw wraz z zakupem
i montazem infrastruktury tadowania autobuséw miejskich.

Dziatanie 1.2.2. Modernizacja istniejgcych wiat przystankowych i montaz nowych wiat.

Cel operacyjny 1.3. Modernizacja infrastruktury drogowej.

Dziatanie I.3.1. Modernizacja infrastruktury drogowej.

Dziatanie 1.3.2. Rozwdj infrastruktury parkingowej.

Cel operacyjny 1.4. Infrastruktura tadowania pojazdéw publicznych.

Dziatanie 1.4.1 Stworzenie sieci stacji tadowania przy budynkach uzytecznosci publicznej.

Cel operacyjny Il.1. Infrastruktura tadowania i tankowania CNG pojazdéw prywatnych.

Dziatanie I.1.1. Rozwdj sieci punktdw tadowania pojazdéw prywatnych.

Dziatanie I1.1.2. Wspieranie w rozwoju sieci tankowania CNG.

Cel operacyjny Il.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa oraz OZE.

Dziatanie I1.2.1. Rozbudowa chodnikéw i drég rowerowych o wysokich parametrach.

Dziatanie 11.2.2. Budowa parkingéw i zamykanych wiat dla rowerdw i hulajnég.

Dziatanie 11.2.3. Budowa sieci publicznych wypozyczalni rowerdw.

Dziatanie I1.2.4. Montaz instalacji OZE na budynkach prywatnych.

Cel operacyjny II.3. Ulgi podatkowe.

Dziatanie 11.3.1. Zachety podatkowe utatwiajgce budowe infrastruktury tadowani i infrastruktury
tankowania pojazdéw (stacje CNG i LNG)

Dziatanie 11.3.2. Zachety podatkowe dla posiadaczy samochoddw zero- i niskoemisyjnych

Cel operacyjny Il.4. Edukacja i promocja.

Dziatanie I1.4.1. Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd mieszkarncow.

Dziatanie 11.4.2. Ksztattowanie Swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy w zakresie elektro-
mobilnosci.

Dziatanie 11.4.3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Cel operacyjny lll.1. Rozwdj komunikacji rowerowej.

Dziatanie Il.1.1. Budowa Sciezek rowerowych.

Dziatanie II.1.2. Rozwdj systemu roweru i hulajnogi miejskiej.

Cel operacyjny Ill.2. Rozwdj OZE.

Dziatanie Il.2.1. Montaz instalacji odnawialnych Zzrédet energii na budynkach publicznych.

Cel operacyjny IIl.3. Monitoring stanu powietrza.

Dziatanie III.3.1. Utworzenie systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza.

Cel operacyjny IV.1 Nowoczesne zarzadzanie.

Dziatanie IV.1.1. Modernizacja oSwietlenia ulicznego.

Dziatanie IV.1.2. Wsparcie we wdrazaniu elementdw inteligentnych sieci.

Dziatanie IV.1.3. Utworzenie miejskiego systemu monitorowania i zarzgdzania energia.

Dziatanie IV.1.4. Dostosowanie sieci energetyczne;j.

Cel operacyjny IV.2 Nowoczesna infrastruktura.

Dziatanie IV.2.1. Montaz nowoczesnych wiat przystankowych, carportéow wraz z dynamiczng
informacjg pasazerska.
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Dziatanie IV.2.2. Rozwdj infrastruktury SMART-CITY.
Wdrazanie ww. dziata bedzie odbywad sie poprzez realizacje konkretnych podstawowych
i uzupetniajacych zadan oraz projektéw inwestycyjnych i nie inwestycyjnych, szczegétowo
scharakteryzowanych w nastepujacych podrozdziatach Strategii:

6.1.7. Harmonogram niezbednych dziatan i inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci

6.1.8. Zestawienie najwazniejszych podstawowych zadan inwestycyjnych do wdrozenia
w ramach realizacji Strategii

6.1.9. Zestawienie najwazniejszych uzupetniajacych zadan inwestycyjnych do wdrozenia
w ramach realizacji Strategii

6.1.10. Zestawienie najwazniejszych uzupetniajacych dziatan nie inwestycyjnych do

wdrozenia w ramach realizacji Strategii

5.3.2. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemow oraz potrzeb

W ponizszej tabeli przedstawiono stwierdzone na terenie Miasta Krasnik problemy
i potrzeby oraz zestawiono je z celami operacyjnymi i kierunkami dziatan umieszczonymi
w niniejszym dokumencie.

Tabela 35. Zestawienie probleméw/potrzeb istniejgcych w Miescie Krasnik w zakresie elektromobilnosci oraz
odpowiadajacych im celéw operacyjnych.

L.p. Problem/potrzeba Odpowiadajacy cel operacyjny i kierunki dziatan

Cel operacyjny I.2. Niskoemisyjny tabor publiczny.
o o o Dziatanie I.2.1. Zakup zero- i niskoemisyjnych
Wyeksploatowany i nie spetniajgcy nom emisji L, L,
o ) . pojazdéw do przewozu pasazerdéw.
tabor komunikacji publiczne;j. . . . .
Dziatanie I.2.2. Modernizacja istniejgcych wiat
przystankowych i montaz nowych wiat.
Cel operacyjny Il.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa
oraz OZE.
Dziatanie 11.2.1. Rozbudowa chodnikow i drog
rowerowych o wysokich parametrach.
. . 3 Dziatanie 11.2.2. Budowa parkingéw i zamykanych wiat
Nadmierny udziat samochodéw osobowych L. .
. o . L dla rowerdw i hulajnég.
2. w transporcie po terenie Miasta jak réwniez . . o .
. Dziatanie 11.2.3. Budowa sieci publicznych
poza teren Miasta. . . 3
wypozyczalni rowerdéw.
Cel operacyjny Ill.1. Rozwdj komunikacji rowerowej.
Dziatanie 111.1.1. Budowa $ciezek rowerowych.
Dziatanie I11.1.2. Rozwdj systemu roweru i hulajnogi
miejskiej.
Cel operacyjny I.1. Niskoemisyjny tabor miejski.
Dziatanie .1.1. Wprowadzenie ekologicznych
. L L samochodoéw stuzbowych dla Urzedu Miasta.
Brak pojazdéw niskoemisyjnych w taborze . .
: ) Dziatanie I.1.2. Odnowa taboru komunalnego
3, realizatorow ustug transportowych o o
. L na zero- i niskoemisyjny.
i komunalnych na terenie Miasta. . . L. .
Cel operacyjny I.2. Niskoemisyjny tabor publiczny.
Dziatanie I.2.1. Zakup zero- i niskoemisyjnych

pojazdéw do przewozu pasazerow.



4, Brak stacji tadowania pojazddéw elektrycznych.

Brak systemu zachet stwarzajgcego mozliwosc
przyciagniecia zewnetrznych inwestorow

5. (producentéw rozwigzan niskoemisyjnych)
lub zachecajacego osoby prywatne do
stosowania rozwigzan niskoemisyjnych.

6 Brak systemu drég rowerowych i sciezek

rowerowych.

Stosunkowo niski odsetek oséb poruszajgcych
sie po terenie Miasta rowerami.

Brak wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych
8. do rosngcej liczby samochodoéw rejestrowanych
przez mieszkancéw miasta.

9. Niedostateczna liczba chodnikow.

Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia
10. roweru przy budynkach uzytecznosci
publiczne;.

Niska Swiadomos¢ spoteczna w zakresie

11.
rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie.
Niski poziom bezpieczenstwa ruchu
13 drogowego, zwtaszcza w poblizu budynkow

uzytecznosci publicznej i w centrum miasta
(droga wojewddzka nr 833).
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Cel operacyjny l.4. Infrastruktura tadowania pojazdéw
publicznych.
Dziatanie 1.4.1 Stworzenie sieci stacji tadowania przy
budynkach uzytecznosci publicznej.
Cel operacyjny II.1. Infrastruktura tadowania
i tankowania CNG pojazdéw prywatnych.
Dziatanie 11.1.1. Rozwdj sieci punktéw tadowania
pojazdéw prywatnych.

Cel operacyjny II.3. Ulgi podatkowe.
Dziatanie 11.3.1. Zachety podatkowe utatwiajgce
budowe infrastruktury tadowani i infrastruktury

tankowania pojazddw (stacje CNG i LNG).
Dziatanie 11.3.2. Zachety podatkowe dla posiadaczy
samochodow zero- i niskoemisyjnych.
Cel operacyjny I1.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa
oraz OZE.
Dziatanie 11.2.1. Rozbudowa chodnikéw i drog
rowerowych o wysokich parametrach.

Cel operacyjny lll.1. Rozwdj komunikacji rowerowej.
Dziatanie 111.1.1. Budowa sciezek rowerowych.
Cel operacyjny I1.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa
oraz OZE.

Dziatanie 11.2.1. Rozbudowa chodnikéw i drog
rowerowych o wysokich parametrach.

Cel operacyjny Ill.1. Rozwdj komunikacji rowerowej.
Dziatanie I11.1.1. Budowa Sciezek rowerowych.
Dziatanie 111.1.2. Rozwdj systemu roweru i hulajnogi
miejskiej.

Cel operacyjny 1.3. Modernizacja infrastruktury
drogowe;j.

Dziatanie 1.3.2. Rozwdj infrastruktury parkingowej.
Cel operacyjny Il.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa
oraz OZE. Dziatanie 11.2.1. Rozbudowa chodnikéw
i drog rowerowych o wysokich parametrach.

Cel operacyjny I1.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa
oraz OZE.

Dziatanie 11.2.2. Budowa parkingéw i zamykanych wiat
dla rowerdw i hulajnog.

Cel operacyjny Il.4. Edukacja i promocja.
Dziatanie 11.4.1. Promowanie postaw
elektromobilnosci wsréd mieszkancow.
Dziatanie 11.4.2. Ksztattowanie swiadomosci
edukacyjnej dzieci i mtodziezy w zakresie elektro-
mobilnosci.

Cel operacyjny Il.4. Edukacja i promocja. Dziatanie
I1.4.3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Cel operacyjny IV.1 Nowoczesne zarzadzanie. Dziatanie
IV.1.1. Modernizacja oswietlenia ulicznego.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Miasta, ankiet i konsultacji spotecznych.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W MIESCIE

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych
i administracyjnych, w celu opracowania i wdrozenia Strategii rozwoju
elektromobilnosci

L.p.

Podejmowane czynnosci

Zakres dziatan

FAZA |. Etap I: Opracowanie Strategii

Informacja o rozpoczeciu prac nad
przygotowaniem Strategii.

Przeprowadzenie ankiety elektro-
nicznej wsrod mieszkancow.

Zebranie informacji i danych od
organdw zewnetrznych odnoscie
infrastruktury energetycznej, gazo-
wniczej oraz plandéw inwesty-
cyjnych.

Zebranie informacji i danych dot.
struktury pojazdéw.

Konsultacje z pracownikami Urzedu
Miasta w celu wypracowania mapy
lokalizacji stacji tadowania poja-
zdéw elektrycznych.

Dziatania edukacyjne i promocyjne
— w ramach spotkan konsul-
tacyjnych z mieszkaricami

o tematyce elektromobilnosci.

Opublikowanie na stronie internetowej
Miasta informacji o przystgpieniu do
opracowania Strategii Rozwoju  Elektro-

mobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-

2035.

= Badanie w formie ankiety skierowanej do
mieszkanncow  zostato przeprowadzone
w okresie od 10.06. do 02.07.2020 r.

= Anonimowa ankieta zostata udostepniona
na stronie internetowej Miasta Krasnik.

= Pytania skierowane do mieszkancéw
dotyczyty gtéwnie takich kwestii jak:
codzienne poruszanie sie po terenie Miasta,
subiektywnej oceny stanu komunikacji
publicznej oraz infrastruktury drogowe;j,
a takze elektromobilnosci.
Ankietowani mieli rowniez mozliwosé
wskazania obszarow, ktére ich zdaniem
wymagaja poprawy lub na ktére Miasto
powinna zwrdci¢ szczegdlng uwage.

Pozyskano informacje i dane od PGE Dystry-

bucja S.A., odnoscie charakterystyki systemu

energetycznego na terenie Miasta, danych

w zakresie zaspokojenia obecnego i przy-

sztego na energie, charakterystyki odbiorcéw

energii elektrycznej istniejgcej infrastruktury

energetycznej w latach 2014-2019 oraz

planéw inwestycyjnych w przedmiotowym

zakresie w perspektywie 5 lat.

Pozyskanie informacji z CEPiK i Starostwa

Powiatowego dotyczacych struktury poja-

zdoéw zrejestrowanych na terenie Miasta

w latach 2015-2019.

= Rozmowy dotyczace proponowanych loka-
lizacji stacji tadowania samochoddw elektry-
cznych z pracowniami Urzedu.

= Zidentyfikowanie oczekiwan i ewentualnych
probleméw zwigzanych z montazem stacji
tadowania.

= Wypracowanie wstepnej mapy montazu
ogdlnodostepnych punktéw tadowania.

= Edukacja mieszkaricow w tematyce elektro-
mobilnosci w formie prezentacji wraz z cze-
Scig warsztatowa.

= Zapoznanie sie z potrzebami/ ocze-
kiwaniami mieszkarncow dotyczacych roz-
woju elektromobilnosci w Miescie.

Harmonogram
realizacji

maj
2020r.

czerwiec-lipiec
2020r.

kwiecien -
maj 2020 r.

lipiec 2020 r.

lipiec 2020 r.

lipiec-sierpien
2020r.



10.

11.

L.p.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

Opracowanie mapy lokalizacji
ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazddéw elektrycznych.

Opracowanie projektu
rozwoju elektromobilnosci.

Strategii

Przeprowadzenie konsultacji spote-
cznych projektu dokumentu.

Przeanalizowanie koniecznosci
przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na S$rodo-
wisko projektu, a w przypadku
zaistnienia koniecznosci opraco-
wanie prognozy oddziatywania na
srodowisko.

Uchwalenie dokumentu Strategii
i publikacja na stronie internetowej
Miasta Krasnik i BiP Miasta.

= Zapoznanie mieszkancOw ze wstepng
wersja mapa motazu ogodlnodostepnych
stacji fadowania - ewentualne uwagi/inne
propozycje.

= Wypracowanie dogodnych lokalizacji stacji
tadowania.

= Opracowanie wstepnego harmonogramu
montazu zaplanowanych stacji tadowania.

Opracowana strategia rozwoju elektro-

mobilnosci bedzie uwzgledniata m.in. taki

zakres danych jak:

= okreslenie celu Strategii rozwoju elektro-
mobilnosci,

= charakterystyka Miasta ze szczegdlnym
uwzglednieniem systemu transportowego
publicznego i prywatnego,

= gtdbwne  obszary  wsparcia
mobilnosci,

= efekty realizacji Strategii, tj. m.in. wypet-
nienie zobowigzan wynikajgcych z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych,

= spojnos¢ z dokumentami strategicznymi,

= plan wdrazania Strategii,

= planowana struktura organizacyjna wdra-
zania Strategii,

= wptyw realizacji
jakosci powietrza
stanu aktualnego,

= dziatania informacyjno-promocyjne i edu-
kacyjne stuzgce promowaniu idei elektro-
mobilnosci,

= elementy Smart City — realizowane,
planowane i rekomendowane do wdro-
zenia rozwigzania.

Przeprowadzenie konsultacji spotecznych

projektu dokumentu oraz aktualizacja tresci

dokumentu po wplynieciu ewentualnych

uwag/sugestii.

Konsultacja dokumentu w porozumieniu

z Regionalng Dyrekcja Ochrony Srodowiska

i Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem

Sanitarnym, czy istnieje  koniecznos¢

przeprowadzenia strategicznej oceny

oddziatywania na srodowisko.

elektro-

Strategii na poprawe

poprzedzony analizg

Po uchwaleniu Miasto przystapi do wdrazania
Strategii elektromobilnosci w Miescie Krasnik.

FAZA |I; Etap II: Wdrazanie Strategii
Zakres dziatan

= powotanie zarzgdzeniem Burmistrza Zespotu ds. Wdrazania i Aktualizacji Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci,

= podejmowanie i realizacja dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury tadowania
samochodow elektrycznych na terenie Miasta,

= przygotowanie do realizacji dziatar/projektéw przewidzianych w Strategii,

= przygotowanie projektow aktéw prawa miejscowego dot. elektromobilnosci,

lipiec 2020 r.

lipiec
2020 .

lipiec -
sierpien
2020r.

lipiec -
sierpien
2020 .

sierpien-
wrzesien
2020 .

Harmonogram
realizacji

2020r.-2021
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= przygotowanie projektdw porozumien z lokalnymi interesariuszami i lokalnymi
przedsiebiorcami,
= edukacja i rozbudowa swiadomosci mieszkarncéw w zakresie elektromobilnosci,
= biezgcy monitoring.
2. = nabycie pojazddw stuzbowych zero- i niskoemisyjnych do obstugi Urzedu Miasta, 2022r. -
jednostek organizacyjnych oraz spotek miejskich, 2024 .
= nabycie pojazdéw elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym w przypadku
wykonywania zadan publicznych samodzielnie przez Miasto,
= realizacja przedsiewzie¢ zaplanowanych w Strategii, w szczegdlnosci kontynuacja
budowy infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych,
= udziat w projektach realizowanych przez strone rzagdowg,
= edukacja i rozbudowa swiadomosci mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci
= biezgcy monitoring
3. = wymiana czesci taboru komunalnego i do przewodu pasazeréow na tabor zero- 2025r. -
i niskoemisyjny, 2027 r.
= dalsza rozbudowa infrastruktury do fadowania samochoddw elektrycznych,
= realizacja przedsiewziec zaplanowanych w Strategii, w szczegdlnosci kontynuacja
budowy infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych,
= realizacja projektéw w zakresie smart city
= edukacja i rozbudowa swiadomosci mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci
= biezgcy monitoring wdrazania Strategii,
4. = dalsza rozbudowa infrastruktury do tadowania samochodéw elektrycznych, 2028r. -
= realizacja przedsiewzieé¢ zaplanowanych w Strategii, w szczegdlnosci kontynuacja 2035r.
budowy infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych, realizacja
projektow w zakresie smart city,
= udziat w projektach realizowanych przez strone rzgdowga,
= edukacja i rozbudowa swiadomosci mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci,
= biezgcy monitoring wdrazania Strategii,
FAZA Ill. Etap Il: Monitoring wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci.
= podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji celu strategicznego Strategii, 2020r. -
= ocena ewentualnych problemoéw w osigganiu celdw i formutowanie rekomendo- 2035r.
wanych dziatan naprawczych,
= monitorowanie wskaznikéw,
= doskonalenie dziatan podejmowanych w ramach Strategii,
= analizowanie poprawnosci i zasadnosSci wdrazania Strategii,
= ocena procedur aktualizacji dokumentdéw zwigzanych z wdrazaniem Strategii,
= analiza mozliwych Zrdédet finansowania dziatar okreslonych w Strategii,
= ocena spdjnosci Strategii z innymi dokumentami strategicznymi,
= przyjmowanie i wdrazanie wszelkich uwag i sugestii pochodzacych od
mieszkancéw, organizacji i wtadz samorzadowych,
= zidentyfikowanie przeszkdd i problemdéw w realizacji dziatan zawartych w Stra-
tegii (wraz z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania),
= rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan, ktdrych
realizacja jest niezasadna badz niemozliwa, dodanie nowych dziatan
wptywajacych pozytywnie na zatozone cele strategii),
= przeprowadzenie koficowej oceny Strategii, ktérej wyniki powinny mie¢ kluczowe
znaczenie dla tresci kolejnej Strategii.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow spalinowych.

Metodyke o wytyczne przeprowadzania analiz projektdw transportowych wspétfinan-
sowanych ze srodkéw finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1. ,Zasady opracowania analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusdw zeroemisyjnych — wymagane;j
ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych", l1zba Gospodarki Komunikacji
Miejskiej, Warszawa 2018 r.

2. ,Wytyczne w zakresie zagadnied zwigzanych 1z przygotowaniem projektéw
inwestycyjnych, w tym projektédw generujgcych dochdd i projektéow hybrydowych na lata
2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.

3. ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspétfinansowanych ze srodkow
Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, Warszawa 2016 .

4. ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regio-
nach”, Jaspers, 2015 r.

5. ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.

6. ,Najlepsze praktyki w analizach kosztdw i korzysci projektéw transportowych
wspoéfinansowanych ze srodkdw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska",
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa 2014 r.

Analiza w zakresie zastgpienia pojazdéw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym,
dotyczy przede wszystkim mozliwosci sukcesywnego zastgpienia autobusdow transportujgcych
pasazeréw na terenie Miasta na autobusy zeroemisyjne oraz dodatkowo pojazdow
stuzbowych i komunalnych.

Zestawienie analizowanych wariantow wskazano w ponizszej tabeli.

Tabela 36. Zestawienie wariantéw zastgpienia pojazdéw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym.

Nazwa wariantu Zakres realizacji
Wariant 0 Dalsze wykorzystanie pojazdow z napedem konwencjonalnym
Wariant | Wybér pojazdéw z napedem elektrycznym
Wariant Il Wybor pojazddw z napedem gazowym (CNG)
Wariant Ill Wybér pojazdéw z napedem wodorowym

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Podstawg odniesienia analizy (wariant 0) sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik
wysokoprezny zasilany olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO6. Norma EURO6
ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych po 2013
roku (norma weszta w zycie koficem 2013 roku z mocy Rozporzgdzenia Komisji (UE)
nr459/2012). Wariant ,,0” odpowiada aktualnej sytuacji komunikacyjnej Miasta, ktére posiada
36 Srodkow transportowych z lat 1974-2018, z czego wiekszos¢ to pojazdy kilkunastoletnie.



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

Tabela 37. Zestawienie publicznych srodkéw transportu (samochody stuzbowe osobowe, ciezarowe -
komunalne, samochody/wozy strazackie itp.) w 2019 r.

Roczne
. llos¢ Rok Rodzaj zuzyci

L.p. Nazwa srodka transportu WZi:. pro d(chji pgl?waaj pual‘il\:lae
(w litrach)
1. Man/GoppelNpM222 1 1997 oM 331576
2.  Jelcz, LO81MB ,Vero” 1 2006 ON 14 896,32
3. Autosan, H7.20.07.01 ,Solina City” 1 2009 ON 17 518,14
4.  Autosan, H7.20.08 ,Solina City” 1 2011 ON 18 065,49
5. Autosan, H7.20.08 ,Solina City” 1 2011 ON 19 216,66
6.  Autosan, H7.20.08 ,Solina City” 1 2011 ON 17 536,43
7. Autosan, A8V ,Wetlina City” 1 2011 ON 16 616,82
&  AutesanMOOLE 1 2011 oN 4-066;34
9. Solaris, Urbino 9 1 2001 ON 11 007,38
10. Man, A21 NL263 1 1999 ON 11 282,78
11 ManA21NL223 1 1999 ON 8903,57
12. Man, A21 NL223 1 2003 ON 14 568,57
13. Man, A21 NL223 1 2002 ON 11 597,64
14. Man, A21 NL223 1 2003 ON 12 223,32
15. Man, A21 NL223 1 2003 ON 8 883,43
16. Neoplan, N4411 1 2003 ON 13121,76
17. Mercedes-Benz, O530K ,,Citaro K” 1 2007 ON 9 506,79
18. Man A21 A37 NL233 1 2009 ON -
19. Man NM223 469 MIDI 1 2000 ON -
20. Samochdd ciezarowy Towos Lublin 111 1 2000 ON 1020
21. Samochdd spec. do czyszczenia kanal. Renault Midlum 1 2004 ON 2 800
22. Samochdd ciezarowy Renault Mascott 1 2008 ON 1200
23. Samochdd ciezarowy — wywrotka Renault Midlum 1 2009 ON 1150
24. Samochdd ciezarowy Renault Master 1 2017 ON 1120
25. Samochdd ciezarowy Renault Trafic 1 2010 ON 1430
26. Samochdd specjalny do czyszczenia kanalizacji DAF 1 2014 ON 7 030
27. Samochdd ciezarowy Renault Trafic 1 2014 ON 1540
28. Samochdd ciezarowy Citroen 1 2012 PB 900
29. Samochdd ciezarowy, CITROEN BERLINGO 1 2003 ON 756
30. IVECODAILY 29L12D 1 2006 ON 2754
31. FORDFT330V 18424 1 2002 ON 2 665
32. OPELCOMBO 1,7 DIESEL 1 2004 ON 1208
33. Samochdd osobowy SKODA OCTAVIA 1 2006 PB 547
34. FORD Transit Connect 1 2012 ON 1815
35. Samochdéd Osobowy, Skoda Superb 1 2015 PB 1410
36. Renault Kangoo 1 2007 ON 667
37. Ford Transit 1 2012 ON 276
38. Volvo FL3DC 1 2018 ON 633
39. FS Lublin Zuk A15C 1 1974 ON 30
RAZEM: 39 - - 257 848,20

*#104 i #116 wycofane w 2020 r.; ** #112 sprzedany w kwietniu 2019 r., #123 i #124 wprowadzone w 2020 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne po podstawie danych z MPK Sp. z 0.0. w Krasniku.

Srednie spalanie autobusu klasy MINI, najbardziej ekomonicznych w normie EURO6 w cyklu
miejskim wedle danych producentéw ksztattuje sie na poziomie ok. 20 1/100km. Przy cenie
4,25 zt/litr netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytgcznie w zakresie kosztéw
paliwa) autobusem klasy MINI wynosi 85 zt.
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Wykorzystanie autobuséw z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z koniecznoscia
ponoszenia dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo
autobusy moga korzysta¢ bowiem z istniejgcej na terenie Miasta infrastruktury stacji paliw.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybér taboru napedzanego energia elektryczng
z baterii akumulatorowych. Autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym
(z dodatkowym silnikiem spalinowym) oraz w wariancie catkowicie elektrycznym. Autobusy
z napedem elektrycznym charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji
spalin, tym samym zyskujac duzg popularno$é zarowno w krajach europejskich jak i w Polsce.

Autobusy elektryczne obstugujg linie komunikacyjne w kilku wiekszych miastach w Polsce.
Stad dostepne s3 juz liczne dane dotyczace faktycznej eksploatacji pojazdéw elektrycznych
i niskoemisyjnych w zréznicowanych warunkach.

Za naped autobusu elektrycznego odpowiadajg silniki indukcyjne montowane
na poszczegdlnych osiach. Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych
na dachu oraz w tylnej przestrzeni pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne
pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Jak wskazuja
dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii
w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km?, uwzgledniajgc jednakze wykorzystanie energii
na zasilanie pozostatych podzespotow (w szczegdlnosci klimatyzacji i ogrzewania) faktyczne
zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35 kWh/km3, co przy
koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszagcym ok. 0,397 zt/kWh daje koszt (wytgcznie
w zakresie kosztow energii) 44 zt/100 km. Do kosztdw energii konieczne bedzie jednak
doliczenie optat za moc przytagczeniows stacji tadowania, ktére zgodnie z aktualnymi taryfami
dystrybucyjnymi wynoszg ok. 8 500 zt/MW/m-c. Realny zasieg autobuséw elektrycznych przy
petnym natadowaniu baterii szacowa¢ nalezy na 150-200 km.

Schemat 5. Schemat budowy autobusu elektrycznego.

- zestaw baterii na dachu
S g klimatyzacja wykorzystujaca CO2 z pompg ciepta
: ‘ﬁ\\Pq:i‘\p Al yzacja wykorzystuja pompa ciep
Iy =" 7 = system chtodzenia baterii
c.\! :
(

przednia o$

tylna o$ z dwoma silnikami
blisko wnetrza kot

tylny zestaw baterii

trumaczonie: ww. & lektrowoz.pl

Zrédto: https://elektrowoz.pl/transport/rafako-e-bus-elektryczny-autobus-lidera-w-produkcji-kotlow-dla-mnie-hit
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Sposdb funkcjonowania i wykorzystywania autobusow elektrycznych w systemie transportu
publicznego, determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb
fadowania.

Aktualny stan wiedzy technicznej pozwala wyrdznic trzy systemy fadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni — fadowanie za
posrednictwem ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem podtgczonym
do stacji tadowania),

2) tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem
stacji pantografowych do ztgcz montowanych na dachu autobusu,

3) kroétkotrwate dotadowywanie autobuséw podczas postoju na wybranych przystankach
— tadowanie za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod
podwoziem autobusu (analogicznie do systemu pantografowego) — system narazony
jest jednak na oddziatywanie warunkéw atmosferycznych —opady $niegu badz deszczu
i nie znalazt jak dotad zastosowania w warunkach polskich.

Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania, ktéra
powinna wynosi¢ od 22 kW dla systeméw fadowania nocnego (z czasem petnego tadowania
wynoszgcym ok. 8-10 h) oraz od 200 kW dla systemdw tadowania pantografowego badz
indukcyjnego (za czasem petnego tadowania wynoszacym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym
dotadowaniu w czasie postoju wynoszagcym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu
o ok. 35-40 km).

Wytgczenia autobusu z ruchu na czas dotadowania tj. okoto 10 - 15 min, nalezy uwzglednic
przy planowaniu rozktadu jazdy, odpowiednio wydtuzajgc czasu postoju autobuséw na
przystankach koncowych lub petlach.

Schemat 6. Pantografowa stacja fadowania autobuséw hybrydowych.

C%2]

Zrédto: http://samochodyelektryczne.org/producenci_autobusow i infrastruktury ladowania lacza sily w_sprawie jednolitego standardu.htm

Koszt budowy stacji tadowania zlokalizowanej w bazie autobusowej (fadowanie za
posrednictwem ztgcza wtykowego) o mocy 22 kW to koszt ok. 20-30 tys. zi, dla stacji o mocy
50 — 100 kW to koszt ok. 100 000 zt, natomiast stacji pantografowej — 500 000 zt, przy
zatozeniu, iz nie jest wymagana budowa stacji transformatorowej. W przypadku takiej
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koniecznosci, taczng inwestycje w stacje tadowania pantografowego nalezy szacowac
na 1 min zt. Trwajg rowniez prace nad rozwinieciem technologii PowerSwap, ktéra na petlach
postojowych badZz w zajezdni umozliwiataby szybka wymiane baterii roztadowanych
na natadowane. Autobus z natadowanymi bateriami w ciggu kilku minut poswieconych na
wymiane mogtby ruszaé na trase, natomiast baterie trafityby do stacji tadowania?2. Na dzien
sporzadzania analizy jednak zaden z producentdw autobuséw nie posiada w swojej ofercie
pojazdéw wyposazonych w takg funkcjonalno$é. Brak réwniez informacji, o ewentualnym
komercyjnym wprowadzeniu w zycie mechanizmu szybkiej wymiany baterii.

W ramach eksploatacji autobusdéw elektrycznych uwzgledni¢ nalezy wymiane zuzytych baterii,
co stanowi dodatkowych koszt siegajacy nawet 40-50% kosztéw pojazd?3. Koszt zakupu
samego autobusu klasy maxi to ok. 1 min zi.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobusdw zasilanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG). Wartos$¢ energetyczna 1 m3 CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co
oznacza, ze cho¢ CNG moze by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe paliwo w silnikach
spalinowych, badZz w uktadzie hybrydowym (modyfikacja istniejgcego w pojezdzie silnika
spalinowego) badz jako dedykowana jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest
wyzsze niz w pojazdach zasilanych paliwem konwencjonalnym.

Schemat 7. Autobus z napedem hybrydowym ON i CNG.
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Pompa ECU Zbiornik
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Zrédto: https://cng-Ing.pl/wiadomosci/Wspolpraca-z-gazem-w-tle,wiadomosc,374.html

Sprezanie gazu ziemnego w stacji tankowania odbywa sie za pomocg wielostopniowych
sprezarek do cisnienia 20-35 MPa. Gaz moze by¢ dostarczany do nich za pomocg tradycyjnych
sieci dystrybucji surowca, co minimalizuje koszty logistyki (paliwo nie musi by¢ dostarczane do
stacji cysternami) i magazynowania (dzieki statemu podtgczeniu do sieci gazowej nie jest
konieczna budowa duzych magazyndw paliwa bezposrednio na stacji tankowania).

CNG jest niskoemisyjnym paliwem, ktére stanowi alternatywe dla konwencjonalnych paliw
samochodowych.

Wadg zastosowania CNG jest relatywnie dtugi czas tankowania zajmujgcy nawet do kilku
godzin w stacji wolnego tadowania. W stacji szybkiego fadowania, kluczowa role petni

22 https://elektrowoz.pl/transport/szwedzki-powerswap-chce-wymieniac-baterie-na-stacjach-benzynowych/
23 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/mpk-tarnow-przetestowalo-elektrobus-i-wylicza-wady-takiego-pojazdu-
59229.html



https://cng-lng.pl/wiadomosci/Wspolpraca-z-gazem-w-tle,wiadomosc,374.html
https://elektrowoz.pl/transport/szwedzki-powerswap-chce-wymieniac-baterie-na-stacjach-benzynowych/
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/mpk-tarnow-przetestowalo-elektrobus-i-wylicza-wady-takiego-pojazdu-59229.html
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/mpk-tarnow-przetestowalo-elektrobus-i-wylicza-wady-takiego-pojazdu-59229.html
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kompresor gazu podnoszacy ci$nienie gazu, w przedziale 20-35MPa. Wptyw na wydajnosc
danego modelu kompresora ma model silnika napedowego i ciSnienie zasilania. Kompresor
napedzany silnikiem o mocy 37kW przy cisnieniu zasilania 0,02 Mpa moze osiggng¢ wydajnosc
wttaczania gazu na poziomie 75Nm3/h, a napedzany silnikiem 75kW przy tym samym ci$nieniu
zasilania osigga wydajnos$¢ 193 Nm3/h. Przy zwiekszonym ci$nieniu zasilania z 0,02 Mpa do 0,1
Mpa, mozliwe jest zwiekszenie wydajnosci wttaczania gazu do 283 Nm3/h gazu.

Standardowe zbiorniki gazu w autobusach posiadajg pojemno$¢ 250-320 Nm3. Tym samym
w przypadku stacji szybkiego tankowania CNG, czas catkowitego zbiornika gazy wynositby do
60 minut. Realnie jednak sytuacja, w ktérej zbiornik gazu przed przystgpienie do procesu
tankowania bytby catkowicie oprdzniony jest w zasadzie niespotykana.

Schemat 8. Schemat stacji szybkiego tankowania CNG.
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Schemat 9. Schemat stacji tankowania CNG/LNG.
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Wartosé energetyczna 1 m3 CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co skutkuje wyzszym
spalaniem i koniecznoscig zamontowania na dachu pojazdu dodatkowego zbiornika na paliwo.
Tym samym dostepne na rynku pojazdy wystepujg w wiekszych klasach wielkosciowych (MIDI
oraz MAXI) teoretycznie srednie spalanie autobusu klasy MAXI, w cyklu miejskim ksztattowac
sie powinno na poziomie 60-70 Nm3/100 km. Przy standardowym zbiorniku paliwa
o pojemnosci 300 Nm?3 zasieg autobusu moze ksztattowaé sie na poziomie do 450 km.

Trzecim wariantem alternatywnym jest wybér taboru napedzanego paliwem wodorowym.
Cho¢ na dzien sporzgdzania opracowania na polskich drogach (za wyjatkiem projektéw
badawczych badz testowych) nie kursujg regularne linie autobuséw z napedem wodorowym,
to istniejg na rynku sprawdzone rozwigzania techniczne stosowane w krajach osciennych.
Kilkadziesigt pojazdéw Van Hool A330 FC klasy MAXI, kursuje po ulicach Kolonii i Hamburga.
Zasieg tych pojazdéw wynosi 350 km, a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Za przeniesienie
energii na kofa odpowiada silnik elektryczny o mocy 210 kW.

tacznie na europejskich drogach kursuje juz kilkadziesigt autobuséw wodorowych tej marki?*.
Plan wdrozenia do produkcji autobuséw wodorowych ogtosili réwniez polscy producenci —
Ursus (model Ursus City Smile CS12H) oraz Solaris (model Solaris Urbino 12 Hydrogen). Oba w
klasie MAXI, z zasiegiem teoretycznym wynoszacym 350 km. Pod wzgledem funkcjonalnym
autobusy wodorowe nie rdznig sie od swoich elektrycznych odpowiednikdw. Rdéznica
sprowadza sie jedynie do zasobnika energii — zamiast baterii, posiadajg one zbiornik wodoru.

Schemat 10. Autobus wodorowy Solaris Urbino 12 Hydrogen.

Zbiorniki wodoru
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Klimatyzacja z pompa ciepta

p Ogniwo paliwowe
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Zrédto: http://gashd.eu/2018/10/17/solaris-urbino-12-fuelcell-hydrogen-autobus-na-wodor/

Zakup autobusdow z napedem wodorowym, jest wiec mozliwy, jednakze, aktualnie na terenie
kraju brak jakiejkolwiek infrastruktury tankowania pojazdéw wodorowych (cho¢ sg pierwsze
plany utworzenia stacji tankowania wodoru?®). W przypadku wprowadzenia autobuséw
wodorowych do komunikacji miejskiej, konieczne bytoby przeprowadzenie inwestycji
dotyczacej nie tylko taboru, ale réwniez stacji tankowania wodoru oraz kontraktacji samego
paliwa od zewnetrznych dostawcow.

24 http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more 106351.html

25 https://www.lotos.pl/322/p,307,n,4845/grupa_kapitalowa/nasze spolki/lotos_paliwa/aktualnosci/wodor na_stacjach lotosu_od 2021
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Celem wyboru wariantu rekomendowanego do wdrozenia w ramach Strategii. Celem analiz
wielokryterialnych jest wybdr rozwigzania optymalnego z wariantowych rozwigzan wedtug
réznych kryteriéw trudno poréwnywanych ze sobg, a majgcych znaczgcy wptyw na realizacje
i funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano wage tj. wspétczynnik
waznosci danego kryterium w poréwnaniu do kryteriéw pozostatych (od 0 do 1), natomiast
kazdemu czynnikowi sktadajgcemu sie na kryterium — punktacje od 0-3, gdzie:

= 0 pkt —wariant najmniej korzystny,

= 3 pkt—wariant najbardziej korzystny.
T3 samg ilos¢ punktédw w danych czynniku i kategorii moze uzyskac wiecej niz jeden wariant.
Za wariant najlepszy uwaza sie wariant, ktéry otrzymat najwiekszg liczbe punktéw
i odpowiednio wariant najmniej korzystny to ten, ktory zebrat najmniejszg liczbe punktéw.
Wariantem rekomendowanym jest wariant z najwyzszg liczbg punktow.

Przebieg analizy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 38. Analiza wielokryterialna.

Kryterium Waga Wariant0 Wariantl Wariantll  Wariant lll
Techniczne i funkcjonalne 0,75 9 5 5 2
Koniecznos$¢ utworzenia infrastruktury - 3 2 1 0
Zasieg pojazdu - 3 1 3 2
Dostosowanie pojazdow do potrzeb miasta - 3 2 1 0
Ekonomiczne 1 5 6 6 4
Koszty inwestycyjne - 3 1 2 0
Koszty eksploatacyjne - 2 2 3 2
Mozliwo$é otrzymania wsparcia finansowego - 0 3 1 2
Srodowiskowe 0,5 (] 6 3 6
Hatas - 0 3 1 3
Emisje substancji szkodliwych - 0 3 2 3
Spoteczne 0,25 0 3 1 2
Wptyw na wizerunek i atrakcyjnos¢ miasta = 0 3 1 2

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Tabela 39. Wyniki analizy wielokryterialnej.

. Wariant 0 Warlant.O Wariant | Warlantv I Wariant Il Warlant'll Wariant Il Warlant.III
Kryterium . (punktacja ) (punktacja X (punktacja R (punktacja
(punktacja) wazona) (punktacja) wazona) (punktacja) wazona) (punktacja) wazona)

Techniczne 9 6,75 5 3,75 5 3,75 2 1,5
i funkcjonalne

Ekonomiczne 5 5 6 6 6 6 4 4

Srodowiskowe 0 0 6 3 3 1,5 6 3

Spoteczne 0 0 3 0,75 1 0,25 2 0,5

RAZEM: 14 11,75 20 13,5 15 11,5 14 9,0

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Zgodnie z przeprowadzong analizg wielokryterialng, najkorzystniejszym wariantem do
wdrozenia jest wariant przejscia na pojazdy zasilane napedem elektrycznym. Rekomendacja
ta nie oznacza, ze zmiana ta musi nastgpié natychmiastowo, ale wraz z naturalnym cyklem
wymiany istniejgcej floty pojazddéw, czyli w perspektywie najblizszych lat, zwtaszcza ze wraz
z dynamicznym rozwojem technologii elektromobilnych (szybsze fadowanie pojazdéw,
wieksza pojemnos¢ i dtuzsza zywotnos¢ akumulatoréw) nastgpi¢ powinien spadek cen zakupu
i eksploatacji takich pojazddow.



Nt 7

>w< Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

7N

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozli-
wosci przewozowych.

Kazda stacja tadowania pojazdéw elektrycznych wyposazona jest w punkty tadowania.

Zgodnie z art. 2.17 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych — punktem tadowania okresla sie urzgdzenie umo:zliwiajgce tadowanie
pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz
miejsce, w ktdrym wymienia sie lub taduje akumulator stuzqcy do napedu tego pojazdu.

Stacje fadowania mogg posiadaé punkty fadowania o normalnej mocy lub o duzej mocy.
Zgodnie z art. 2 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych:

= punkt fadowania o normalnej mocy — punkt tadowania o mocy mniejszej lub réwnej
22 kW, z wytgczeniem urzgdzen o mocy mniejszej lub rownej 3,7 kW zainstalowanych
w miejscach innych niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci
w budynkach mieszkalnych;

= punkt fadowania o duzej mocy — punkt fadowania o mocy wiekszej niz 22 kW.

Tabela 40. Podziat stacji ze wzgledu na czas tadowania pojazdéw elektrycznych.

Struktura tadowania
Ultraszybkie 150-350 kW

Szybkie 43-145 kKW Stacje szybkiego tadowania Prad staty DC
Przyspieszone 7-145 kW | Publiczne stacje szybkiego i wolnego tadownia @ Prgd przemienny AC
Wolne 7 kW | Stacje wolnego tadowania w domu i pracy Prad przemienny AC

Zrédto: Opracowanie wtasne na postawie ,PRZEWODNIKA INFOGRAFICZNEGO PO WYBRANYCH ZAGADNIENIACH USTAWY
O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH”, Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, 2018.

https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT PSPA Przewodnik po ustawie o elektromobilnosci.pdf

Cho¢ ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych réznicuje punkty tadowania na
punkty o normalnej mocy (<22 kW) i na punkty tadownia o duzej mocy (>22kW), to na tym
etapie rozwoju elektromobilnosci mozliwosci techniczne dotyczgce szybkiego fadowania sg
o wiele wieksze (tabela 40). Coraz czesciej powstajg stacje szybkiego tadowania o mocy 150kW
a nawet szybsze, czyli ultraszybkie do 350kW. Jednakze sg one stanowczo drozsze niz stacje
wolnego i przyspieszonego tadowania, a pojazdy elektryczne muszg by¢ do nich odpowiednio
przystosowane. Udziat na obecnym rynku stacji tadowania przyspieszonych i wolnych
to ok. 80%, a szybkich i ultraszybkich to 20%.

W ponizszych tabelach 41 i 42 przedstawiono wyliczenia dotyczgce szacowanego czasu
natadowania baterii pojazdu elektrycznego (w godz.) w zaleznosci od mocy punktu tadowania
i pojemnosci baterii.


https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT_PSPA_Przewodnik_po_ustawie_o_elektromobilnosci.pdf
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Tabela 41. Sredni czas tadowania baterii o wybranej $redniej pojemnosci 50 kWh dla samochodu osobowego,
ktorego zasieg moze wynosic¢ okoto 300-400 kilometréw w zaleznosci od mocy.

Moc punktu tadowania [kW] Przyblizony czas potrzebny do petnego natadowania [h]
2,4 (gniazdko domowe) 21
3,7 14
7,4 7
11 4,5
22 2
50 1

Zrédto: Opracowanie wtasne na postawie ,,PRZEWODNIKA INFOGRAFICZNEGO PO WYBRANYCH ZAGADNIENIACH USTAWY
O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH”, Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, 2018.

https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT PSPA Przewodnik po ustawie o elektromobilnosci.pdf

Tabela 42. Sredni czas tadowania wybranych baterii samochodéw osobowych o dostepnych pojemnosciach
przy uzyciu stacji tadowania o mocy 22kW oraz sredni zasieg tych baterii.

Przyblizony czas potrzebny

Pojemnos¢ baterii [kWh] Zasieg [km] do petnego natadowania [h]
35,8 231 1,5-2
42,2 308 2
64 449 2-25
80 417 <4
95 407 <4,5

Zrédto: Opracowanie wtasne na postawie ,,PRZEWODNIKA INFOGRAFICZNEGO PO WYBRANYCH ZAGADNIENIACH USTAWY
O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH”, Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, 2018.
https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT PSPA Przewodnik po ustawie o elektromobilnosci.pdf

Szacunkowy koszt tadowania samochodu elektrycznego o srednim zuzyciu energii 13kWh/
100 km, w zalezno$ci od stawki operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania wynosi, Srednio
okoto 1,5 zt/kW. W rezultacie przejechanie 100 km samochodem elektrycznym to koszt
niecatych 20 zt (tabela 43), gdzie koszt podrézy samochodem na naped konwencjonalny
w zaleznosci od spalania paliwa to koszt okotfo 35 zt.

Tabela 43. Sredni koszt codziennej eksploatacji pojazdéw z ré6znego typu napedami.

Rodzaj paliwa Cena paliwa Srednie spalanie Koszt za 100 km
. 1,5 zt/kWh 19,5 zt
Energia elektryczna 0,54 24/kWh 13 kWh/100 km 702
Benzyna 5 zt/ 7 1/100 km 35 zt
Diesel 5,2 zt/I 61/100 km 31,2 zt

Zrédto: Opracowanie wiasne na postawie ,,PRZEWODNIKA INFOGRAFICZNEGO PO WYBRANYCH ZAGADNIENIACH USTAWY
O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH”, Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, 2018.
https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT PSPA Przewodnik po ustawie o elektromobilnosci.pdf

Transport publiczny

Sposdb funkcjonowania i wykorzystywania autobusow elektrycznych w systemie transportu
publicznego, determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposdb
tadowania. Aktualny stan wiedzy technicznej pozwala wyrdzni¢ trzy systemy tadowania:

= tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni — tadowanie za
posrednictwem ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem podtgczonym
do stacji fadowania) metoda tzw. plug-in,


https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT_PSPA_Przewodnik_po_ustawie_o_elektromobilnosci.pdf
https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT_PSPA_Przewodnik_po_ustawie_o_elektromobilnosci.pdf
https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT_PSPA_Przewodnik_po_ustawie_o_elektromobilnosci.pdf
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= tadowanie na petlach kofncowych w trakcie postoju — fadowanie za posrednictwem
stacji pantografowych do ztgcz montowanych na dachu autobusu lub na maszcie
infrastruktury tadujacej tzw. pantograf odwrdécony,

= krétkotrwate dotadowywanie autobuséw podczas postoju na wybranych przystankach
— tadowanie za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowanie pod
podwoziem autobusu (analogicznie do systemu pantografowego) — system narazony
jest jednak na oddziatywanie warunkdw atmosferycznych — opady $niegu badz deszczu
i nie znalazt jak dotgd zastosowania w warunkach polskich. Jest to takze najdrozsza
metoda.

Wybér autobuséw z napedem elektrycznym z uwagi na ograniczony zasieg na jednym
fadowaniu, zwigzany bedzie z przeprowadzeniem pogtebionej analizy uwzgledniajace;j:

= wydtuzenie czasu postojow z uwagi na tadowanie baterii,
= wydtuzenie czasu pracy brygad kierowcow o dodatkowe bgdz wydtuzone postoje.

Dotychczasowe doswiadczenia zwigzane z eksploatacjg autobuséw elektrycznych zwigzane sg
przede wszystkim z duzymi miastami, w ktérych nie wystepuja duze przewyzszenia oraz
warunki zimowe. Tym samym przed przystapieniem do zakupu autobuséw rekomenduje sie
przeprowadzenie testéw eksploatacyjnych okreslajgcych faktyczne zuzycie energii
elektrycznej w eksploatacji na terenie miasta oraz zywotnos¢ baterii w warunkach zimowych.

Powyzsze skutkowaé moze koniecznoscig wydtuzenia przerw na fadowanie pojazdéw, a tym
samym obnizeniem predkosci eksploatacyjnych.

Celem okreslenia czasu niezbednego na dotadowanie baterii, ilos¢ dotadowan w ciggu dnia,
ilosci energii w baterii oraz zuzycia energii na trasie przejazdu, przy planowaniu zmian
w rozktadzie, postuzyé sie mozna matrycg zamieszczong ponizej. Sktad sie ona z nastepujgcych
elementow:

1) okreslenia stanu poczgtkowego natadowania baterii oraz odlegtosci dojazdowej od
miejsca postoju do przystanku poczatkowego,

2) zuzycie energii w ramach przejazdu ,TAM” i przejazdu ,POWROT” w ramach
narastajgcych kurséw w ciggu dnia,

3) energie dotadowang z pantografowych stacji tadowania w czasie postojow miedzy
kursami.



Tabela 44. Matryca obstugi linii autobusem elektrycznym.

Zuzycie energii 1,35
Wydajnosc¢ tadowania baterii 3

Zdarzenie

Przejazd na przystanek koncowy

Dotadowanie na przystanku poczagtkowym

Przejazd ,tam”

Przejazd ,powrodt”

Powroét do zajezdni

tacznie pokonany dystans 292,00
Zuzyta energia 394,20
Dotadowana energia 225,00

Zrédto: Opracowanie witasne.

kWh/km
kWh/km

Parametr
Odlegtos¢
Stan energii poczgtkowy
Zmiana
Stan energii koncowy
Czas tadowania
Stan energii poczgtkowy
Zmiana
Stan energii koncowy
Odlegtos¢
Stan energii poczgtkowy
Zmiana
Stan energii koricowy
Odlegtos¢
Stan energii poczgtkowy
Zmiana
Stan energii koncowy
Odlegtos¢
Stan energii poczgtkowy
Zmiana
Stan energii korncowy

km
kWh/km
kWh/km

dojazd

200
6,75
193,25

X X X X X X X X X X X X X X X

O X X X X

193,25

183,25
14
193,25
190,35
174,26
14
174,26
19,04
155,18

x X X
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X X X X

15
155,18
45
200,18
14
200,18
19,04
181,15
14
181,15
19,04
162,11

xX X X

O X X X X

162,11

162,11
14
162,11
19,04
143,08
14
143,08
19,04
124,04

xX X X

X X X X

15
124,04
45
169,04
14
169,04
19,04
150,00
14
150,00
19,04
130,97
X

X
X
X

Kolejne kursy

5

X X X X

15
130,97
45
175,97
14
175,97
19,04
156,94
14
156,94
19,04
137,9

x X X

6

X X X X

15
137,9
45
182,9
14
182,9
19,04
163,86
14
163,87
19,04
144,83

xX X X

O X X X X

144,83

144,83
14
144,83
19,04
125,80
14
125,80
19,04
106,76

xX X X

X X X X

15
106,76
45
151,76
14
151,76
19,04
132,73
14
132,73
19,04
113,69
X

X
X
X

O X X X X

113,69

113,69
14
113,69
19,04
94,66
14
94,66
19,04
75,62

xX X X

10

O X X X Xx

75,62

75,62

14
75,62
19,04
56,59

14
56,59
19,04
37,55

xX X X

powrot

U1l X X X X X X X X X X X X X X X X

37,55
6,75
30,8
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Czas tadowania pojazdow elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania, ktéra
powinna wynosi¢ od 22 kW dla systeméw tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania
wynoszgcym ok. 8-10 h) do 200 kW dla systeméw tadowania pantografowego badz
indukcyjnego (za czasem petnego tadowania wynoszgcym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym
dotadowaniu w czasie postoju wynoszacym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu
o ok. 35-40 km).

Wskazana przyktadowa symulacja pokazuje, ze w przypadku pracy przewozowej wykonywanej
przez autobus w ciggu jednego dnia oscylujgcej na poziomie ok. 300 km konieczne jest
wykonanie pieciu 15-minutowych przerw na dofadowanie autobusu. W przypadku, gdyby cata
prace przewozowq realizowa¢ na jednym tadowaniu, maksymalny dzienny pokonywany
przebieg nie powinien przekraczac ok. 130 km.

Wytaczenia autobusu z ruchu na czas dofadowania tj. okoto 10 - 15 min, nalezy uwzglednié
przy planowaniu rozkfadu jazdy, odpowiednio wydtuzajac czasu postoju autobuséw na
przystankach koncowych lub petlach.

Transport prywatny

Na dzien sporzgdzania opracowania na rynku samochoddw elektrycznych dostepne sg przede
wszystkim dwa typy wtyczek do tadowania baterii elektrycznych: pradu przemiennego (AC)
i pradu statego (DC).

tadowanie z wykorzystaniem pradu przemiennego (AC) dedykowane jest dla rozwigzan
domowych, opierajacych sie o instalacje jedno lub tréjfazowe. Taki rodzaj tadowania
charakteryzuje sie dtugim czasem fadowania. Przy tadowaniu pragdem zmiennym istotne sg
parametry wbudowanej w samochdéd tadowarki. Wbudowana tadowarka obecna
w wiekszosci samochoddéw elektrycznych powoduje, ze do tadowania potrzebny jest jedynie
kabel.

Rozwigzanie oparte o prad staty (DC) przeznaczone sg do szybkiego tadowania w trasie, np. na
stacjach benzynowych. Moc tadowania wynosi od 22 kW do 130 kW przy napieciu rzedu
400 V.

W Miescie Krasnik stacje tadowania osobowych samochodéw elektrycznych bedg wyposazone
w 2 punkty tadowania o mocy nominalnej 22 kW tj. 2 gniazda lub gniazdo i kabel ze ztgczem
(schemat 11). Zainstalowane punkty tadowania bedg mogty zasila¢ pojazdy elektryczne
pradem przemiennym (AC).

Praktycznie wszystkie nowe, produkowane na starym kontynencie samochody elektryczne
wyposazone sg w ten typ gniazda tadowania baterii. Oprdécz korzysci wynikajacych
z powszechnosci, standard ten zdecydowanie goruje parametrami technicznymi nad ztgczem
typu 1.

Ztacze typu 2 moze wystepowaé w wariancie jedno lub tréjfazowym. Dzieki temu maksymalna
moc jakiej dostarczymy w tym standardzie wyniesie 22kW, podczas gdy Typ 1 dostarczy nam
nie wiecej niz 7,4kW.
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Standard fadowania pradem statym CCS oparty jest na konstrukcji i elementach gniazda
tadowania typu 2. Dzieki temu w aucie wystarczy jedno gniazdko, do ktérego podtgczymy

zarowno tadowarke AC jak i DC.

Ryglowanie wtyczki typu 2 odbywa sie za pomocy elektrozaczepdw, znajdujgcych sie po
stronie gniazda. Dzieki temu ingerencja oséb postronnych i uszkodzenie rygla jest trudniejsze
w przypadku wtyczki typu 2.

Schemat 11. Graficzny zarys wtyczki typu 1i 2.

Zrédto: https://www.milivolt.pl/standardy-wtyczek-i-gniazd-ladowania-samochodow-elektrycznych-cz-1-2/

Znajdujgca sie po lewej stronie wtyczka typu 2 wymaga gtebszego osadzenia w gniezdzie,
dzieki czemu jest bardziej odporna na wnikanie wilgoci i pytéw. W poréwnaniu do typu 1
posiada wiekszg liczbe bolcéw, dzieki czemu umozliwia tadowanie prgdem tréjfazowym.

Obecnie trwajg prace nad aktualizacjg standardu ztgcza typu 1, tak aby mogto ono dostarczaé
pradu tréjfazowego. Nie zmienia to faktu, ze standard ten, opracowany i rozwijany w USA
pozostanie stosowany za oceanem i raczej nie grozi nam w przysztosci zwrot w podejsciu
producentéw Europejskich do niego.

Dodatkowe fakty zwigzane z korzysciami w stosowaniu gniazdami i wtyczek typu 2 to:

= wiekszo$é punktédw tadowania AC w Europie wyposazona jest w gniazdo typu 2,

= kable fadowania typu 1 posiadajg po jednej stronie wtyczke typu 1 a po drugiej typu 2
(dzieki temu auto z gniazdem typu 1 podtgczymy do stacji z gniazdem typu 2),

= ksztatt wtyczki typu 2 rézny jest dla potgczenia ze stacjg fadowania i rézny dla gniazda
po stronie samochodu,

=  wtyczka typu 2 jest zwykle automatycznie ryglowana na czas pracy, aby zapobiec
kradziezy kabla, niepowotanemu zakoriczeniu fadowania,

= zwolnienie rygla w gniezdzie fadowania trwa niekiedy kilka sekund wiec nie warto
nerwowo, sitowac sie z kablem po zakonczeniu tadowania,

= standard typu 2 pozwala na tadowanie zaréwno pradem jednofazowym jak
i tréjfazowym,

= zfacze typu 2 posiada 7 stykow/bolcow, z ktérych w zaleznosci o liczby faz pradu, 3 lub
5 stuzg do fadowania, podczas gdy dwa do komunikacji pomiedzy stacjg a samochodem


https://www.milivolt.pl/standardy-wtyczek-i-gniazd-ladowania-samochodow-elektrycznych-cz-1-2/
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elektrycznym lub hybryda plug-in. Bolce, zwane rdéwniez pinami oznaczone s3
symbolami PP, CP (sygnatowe) i PE, N, L1, L2 i L3 (zasilajace).

Widoczna na zdjeciu wtyczka typu 2 wystepuje w dwdch wariantach. Znajdujacy sie po lewej
stronie stuzy do podtaczenia do stacji fadowania, podczas gdy drugi umiesScimy w gniezdzie
tadowania samochodu.

Schemat 12. Warianty wtyczek typu 2.

Zrédto: https://www.milivolt.pl/standardy-wtyczek-i-gniazd-ladowania-samochodow-elektrycznych-cz-1-2/

Standard SAE J1772 czyli gniazda/wtyczki typu 1 wywodzi sie z Ameryki Pétnocnej. Dlatego
najczesciej znajdziemy go w samochodach elektrycznych, pochodzacych z tamtej czesci swiata.
Wystepuje jednak takze w niektorych autach azjatyckich i nawet Europejskich.
Najpopularniejszymi modelami aut z wtyczka typu 1 sa:

=  Chevrolet Volt,

= Fiat 500e

= Ford Focus Electric, C-Max Energi,
=  Mitsubishi Outlander PHEV,

= Nissan Leaf -2017, NV200 SE Van,
=  Toyota Prius,

=  QOpel Ampera

tadowanie w standardzie IEC 62196 czyli poprzez gniazdo typu 2 jest domeng aut
europejskich. Dzieki swoim mozliwosciom coraz czesciej spotykamy go w autach
produkowanych w innych czesciach $wiata. Lista modeli w tym standardzie jest ogromna i nie
zamyka sie na ponizszych samochodach elektrycznych:

=  Audi A3 e-tron, Q7 e-tron

= BMW 225e, 328¢, 330¢, 40e

= BMW:i3,i8,

= Mercedes B Class Electric, C350e PHEV, GLE 500e, S500 PHEV, SLS EV
= Mercedes Vito E-Cell

= Nissan Leaf 2018-

= QOpel Corsa-e


https://www.milivolt.pl/standardy-wtyczek-i-gniazd-ladowania-samochodow-elektrycznych-cz-1-2/

NV
\,)l( Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035
SN

= Porsche Cayenne S E-HYBRID, Panamera S PHEV
= Renault Zoe

= Smart Electric Drive

= Skoda CITIGO-e

= Tesla Model 3, Model S, Model X

= Volvo Volvo V60 PHEV, XC90 PHEV

= VWID 3, e-Golf, VW e-up!

Wymogiem prawnym, ktéry implikuje zastosowanie pojazdéw elektrycznych oraz z napedem
alternatywnym LNG, jest ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r. (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1124 z pbézn. zm.), ktéra zobowigzuje jednostki
samorzadu terytorialnego (z wytaczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba mieszkancow nie
przekracza 50 000), do $wiadczenia ustug lub zlecenia $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej
w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j.Dz. U. z 2019 r. poz. 2475 z pdin. zm.) podmiotowi, ktérego udziat autobuséw
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow na obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej 30%

Powyzszy obowigzek w petni zostanie wprowadzony w zycie 1 stycznia 2028 r., jednakze
ustawa definiuje kolejne stopnie udziatu autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie,
ktore wynosza:

1) 5% od 1 stycznia 2021 r.
2) 10% od 1 stycznia 2023 r.
3) 20% od 1 stycznia 2025 r.

W przypadku Miasta Krasnik z uwagi na liczbe mieszkaricdw nieprzekraczajgcg 50 000
mieszkancéw takiego obowigzku nie ma, co jednak nie wyklucza wprowadzenia do
eksploatacji pojazdéw elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci.

Ustawowy wymodg promowania pojazddw zeroemisyjnych nie dotyczy jednakze wytgcznie
komunikacji zbiorowej. Zgodnie z art. 35 ustawy o elektromobilnosci. Jednostka samorzqdu
terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba mieszkaricow nie przekracza
50 000, zapewnia, aby udziat pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéow
w obstugujgcym jq urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdow
i co wiecej — wykonuje lub zleca w zadania publiczne okreslone w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 713 z pdin. zm.) przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym. Wymaog uczestnictwa pojazddw elektrycznych stosuje sie zatem nie tylko do samego
Urzedu Miasta, ale rowniez spétek oraz miejskich jednostek organizacyjnych.

Podobnie jak w przypadku komunikacji zbiorowej, w przypadku Miasta Krasnik z uwagi na
liczbe mieszkancow nieprzekraczajgcg 50 000 mieszkancédw nie ma obowigzku ustawowego
uwzgledniania pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow, co jednak
ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw elektrycznych na zasadzie
dobrowolnosci.
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Na dzien sporzadzania Strategii wytypowano potencjalnie 21 pojazdéw, ktére w przypadku
wymiany, badZ zakupu nowego pojazdu mogtyby by¢ zastgpione przez pojazdy z napedem
elektrycznym lub niskoemisyjnym.

Tabela 45. Zestawienie pojazdoéw, ktére powinny by¢ zastgpione przez pojazdy z napedem eklektycznym.

Przebieg
w 2019r.
Roczne (w km)
. llos¢ Rok Rodzaj zuzycie lub zuzycie

L.p. Nazwa $rodka transportu w szt pro- paliwa paliwa paliwa
dukeji (w litrach) = w litrach lub
mth na 100

km

1. Jelcz, LO81MB ,Vero” 1 2006 ON 14 896,32 91571,2
2. Autosan, H7.20.07.01 ,Solina City” 1 2009 ON 17 518,14 85970,3
3. Autosan, H7.20.08 ,Solina City” 1 2011 ON 18 065,49 97 586,8
4.  Autosan, H7.20.08 ,Solina City” 1 2011 ON 19 216,66 101 073,9
5. Autosan, H7.20.08 ,Solina City” 1 2011 ON 17 536,43 92 755,5
6.  Autosan, MOSLE 1 2011 ON 4 066,34 15472,4
7. Man, A21 NL263 1 1999 ON 11 282,78 29 053,6
8. Man, A21 NL223 1 2003 ON 14 568,57 37 863,5
9. Man, A21 NL223 1 2002 ON 11 597,64 32 969,4
10. Man, A21 NL223 1 2003 ON 12 223,32 35054,2
11. Man, A21 NL223 1 2003 ON 8 883,43 23 807,9
12. Samochdd ciezarowy Renault Trafic 1 2010 ON 1430 9,21/100 km
13. Samochdd ciezarowy, CITROEN BERLINGO 1 2003 ON 756 61/100 km
14. IVECO DAILY 29L12D 1 2006 ON 2754  141/100 km
15. FORDFT 330V 18424 1 2002 ON 2665 121/100 km
16. OPEL COMBO 1,7 DIESEL 1 2004 ON 1208 7,51/100km
17. Samochdd osobowy SKODA OCTAVIA 1 2006 PB 547 6 074,0
18. FORD Transit Connect 1 2012 ON 1815 22 760,0
19. Samochdd Osobowy, Skoda Superb 1 2015 PB 1410 17 185,0
20. Renault Kangoo 1 2007 ON 667 10 516,0
21. Ford Transit 1 2012 ON 276 101/100 km

RAZEM:

N
=
L}
1

163 383,12 -

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Miasta.

Przystepujac do wymiany pojazdéw nalezy mie¢ na wzgledzie ich wykorzystanie oraz
charakterystyke pokonywanych tras. Pewnym kompromisem pomiedzy ekologig,
a funkcjonalnoscig moze stanowi¢ zakup samochodéw z napedem hybrydowym (elektryczno-
spalinowym).

6.1.3. Lokalizacja i wybar linii autobusowych transportu publicznego i punktow
fadowania

Celowos$¢ korzystania z autobuséw elektrycznych na danej linii autobusowej stanowi
wypadkowg szeregu okolicznosci. Jak zostato wskazane, z punktu widzenia rodzaju
zastosowanego napedu, najbardziej istotny jest dystans miedzy przystankami zlokalizowanymi
na trasie linii. Autobusy elektryczne, wg obecnego stanu tej technologii, nie stanowig
rozwigzania dobrego na liniach miedzymiastowych, o matej liczbie przystankéw i dfugich
dystansach nieprzerwanej jazdy. Z powodzeniem mogga natomiast by¢ wykorzystywane, jako
autobusy miejskie.
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Uktad okolicznosci decydujgcych o celowosci korzystania z autobusu elektrycznego pozostaje

przy tym zmienny w czasie. Zmianie ulec moze zaréwno przebieg trasy, rozktad jazdy jak

i ogdlna liczba pasazeréw w danym okresie.

Z tych powoddéw omawiane zagadnienie winno byé¢ analizowane cyklicznie, w ramach
kolejnych analiz kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych (sporzadzanych w cyklu 36-miesiecznym
zgodnie z art. 37 ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci).

Omoéwione, wskazane jako najbardziej odpowiednie technologie fadowania autobuséow
elektrycznych, determinujg zlokalizowanie tadowarek w obrebie petli i zajezdni
autobusowych. Proces tadowania wymaga zatrzymania autobusu. W przypadku tadowarek
typu plug-in, wymagajacych diuzszego czasu fadowania (kilka godzin), najbardziej celowe jest
rozmieszczenie ich w zajezdniach. tadowanie z ich uzyciem moze nastepowac w czasie, gdy
autobus nie jest wykorzystywany do transportu (w przypadku linii dziennych — w nocy).
Z powodzeniem mozna przy tym zastosowad tadowarke o mniejszej mocy fadowania, tanszg
niz tadowarki ,szybkie”. Technologia tadowania pantografowego umozliwia natomiast
tadowanie w krdtszym czasie i moze by¢ wykorzystywana podczas kilkuminutowych lub
kilkunastominutowych postojow autobusu na petli.

W sSwietle aktualnie rozpoznanych warunkéw wdrozenia autobuséw elektrycznych
w charakterze autobuséw miejskich w obrebie Miasta Krasnik, za najbardziej celowe uznaé
nalezy zastosowanie tadowarek typu plug-in w obrebie zajezdni autobusowych. Infrastrukture
te uzupetni¢ bedzie mozina o tadowarki pantografowe w obrebie petli autobusowych,
stosownie do powiekszania taboru autobuséw elektrycznych i rosngcego zapotrzebowania na
ich tadowanie. Autobusy elektryczne wyposazone moga by¢ jednoczesnie w oba systemy
tadowania.?®

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych
do potrzeb mieszkancow, w tym oséb niepetnosprawnych

Organizator publicznego transportu zbiorowego odpowiedzialny jest za to, aby organizowane
przewozy byty w jak najwiekszym stopniu dostepne dla oséb niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Na dostep powyzszych grup osob do publicznego
transportu zbiorowego ma wptyw oferowany standard w zakresie:

= przystankéw komunikacyjnych,

= taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,

» informacji dostepnej dla pasazerdéw.

Standardy w zakresie przystankéw komunikacyjnych

Juz na etapie projektowania infrastruktury komunikacyjnej uwzgledniane sg potrzeby osdb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciggdéw pieszych do niej

26 Wszystkie oferowane obecnie wersje autobusu Solaris Urbino Electric wyposazane sg w technologie tadowania plug-in
oraz pantografowego — por. https://www.solarisbus.com/pl/pojazdy/napedy-zeroemisyjne/grupa-urbino-electric



Nt
X
¢ '\‘o

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

prowadzacych, planowana jest eliminacja wszelkich typdéw barier m.in. na drodze dojscia do
przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciggéw komunikacyjnych oraz
lokowania przystankdéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.

Planuje sie dazy¢ do catkowitej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

likwidacje barier w przekraczaniu ciggédw komunikacyjnych,

lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko Zzrodet i celéw podrozy ze
szczegdlnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym Zrédtem badZz celem
podrézy osdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych w obrebie ciggdw pieszych,
umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej
krawedzi przystankowej,

zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od zrédta podrézy do przystanku i od
przystanku do celu podrézy.

Standardy w zakresie taboru

W procesie wymiany taboru na nowy planuje sie uwzglednia¢ potrzeby osdéb niepetno-

sprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowe]j poprzez wybdr takich autobuséw/pojadzow,

ktorych konstrukcja bedzie utatwia¢ podrézowanie osobom z dysfunkcjami.

Wskazane sg pojazdy:

niskopodtogowe o podtodze bez skoséw i stopni,

odpowiednio szerokich drzwiach,

posiadajgce rampe umozliwiajgcy wjazd oraz wyjazd wézka inwalidzkiego,
wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla wézka inwalidzkiego,
wyposazone w czytelny system informacji dzwiekowo-wizualnej wewnatrz pojazdow
jaki na zewnatrz,

wyposazone w tzw. przyklek,

wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,

wyposazone w klimatyzacje.

Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazerow

Dla 0séb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci poznawczo - sensorycznej szczegdlnie

wazny jest sprawny system informacji dla pasazera, ktory bedzie wspiera¢ odbywanie podrozy

przez wczeséniej wspomnianych na kazdym jej etapie.

Na system ten sktadajq sie przede wszystkim:

informacja dzwiekowa pozwalajagca osobom ociemniatym i niedowidzacym na
zidentyfikowanie autobusu i kierunku jego jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu
na przystanku komunikacyjnym,

informacja dzwiekowa pozwalajagca osobom ociemniatym i niedowidzacym na
zidentyfikowanie w czasie podrdzy nastepnego przystanku, przystanku na ktérym
autobus sie aktualnie znajduje oraz informujgca o zamykaniu sie drzwi pojazdu,
informacja wizualna utatwiajgca odbywanie podrézy przez osoby niedostyszace.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wptywajg pozytywnie na podwyzszenie komfortu

jazdy i standard oferowanych ustug w zakresie obstugi oséb niepetnosprawnych i o ograni-
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czonej zdolnosci ruchowej. Ponadto podwyzszajg one ocene publicznej komunikacji takze
wsrod pasazerdow petnosprawnych, szczegdlnie tych w podesztym wieku.

Ponadto, rozwigzania $cisle zwigzane z elektromobilnoscig w transporcie prywatnym powinny
by¢ adekwatne do potrzeb oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci.
W zwigzku z tym powinno sie dgzy¢ do tworzenia:

® przyjaznych stacji tadowania pojazdéw - stacji, ktére posiadajg odpowiednie
wyswietlacze dla oséb niepetnosprawnych oraz na odpowiedniej wysokosci,
dostosowanej do oséb poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich,

= przyjaznych i odpowiednio przystosowanych aut elektrycznych do obstugi przez osoby
poruszajace sie na wozkach inwalidzkich.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéow, w tym
komunalnych

Miasto Krasnik nie jest zobligowana zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych do ustanawiania minimalnej liczby ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych.

Ww. artykut ustawy o elektromobilnosci reguluje minimalng liczbe punktéw tadowania, ktére
powinny zosta¢ zbudowane do dnia 31 grudnia 2020 r. Liczba ta jest zalezna od liczby
mieszkancow, liczby zarejestrowanych pojazdow i liczby pojazdéw przypadajacych na jednego
mieszkanca.

Zagadnienie zostato szczegdtowo przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 46. Obowigzki wynikajace z art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Liczba mieszkancow Liczba Liczba pojazdow

L w jednostce zarejestrowanych samochodowych Minimalna liczba

-P- samorzadu pojazdow przypadajacych na stacji tadowania

terytorialnego samochodowych 1000 mieszkancow

1. Powyzej 1 000 000 600 000 700 1000
2. Powyzej 300 000 200 000 500 210
3. Powyzej 150 000 95 000 400 100
4. Powyzej 100 000 60 000 400 60

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W nawigzaniu do powyzszej tabeli Miasto Krasnik przedstawia sie nastepujgco (stan na koniec
2019 r.):

Tabela 47. Liczba zarejestrowanych pojazdoéw, liczba i liczba pojazdéw samochodowych na 1000 mieszkarncow
w Miescie Krasnik w 2019 r.

Ustawa nie okresla

Liczba mieszkaricow Liczba Liczba pojazdéw minimalnej liczby
w jednostce zarejestrowanych samochodowych stacji tadowania dla
samorzgdu pojazdow przypadajgcych na gmin zamieszkatych
terytorialnego samochodowych?’ 1000 mieszkancow przez mniej niz
100 000 mieszkaricow
34 230 44 206 1291 -

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z UM Krasnik i CEPiK.

27 Kodeks drogowy - Prawo o ruchu drogowym- ,,pojazd samochodowy" - pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja umozliwia
jazde z predkoscig przekraczajacg 25 km/h; okreslenie to nie obejmuje ciggnika rolniczego.
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Niemniej jednak w Strategii zostaty przedstawione lokalizacje ogdlnodostepnych stacji
i punktéw tadowania samochoddw elektrycznych, rozproszonych na obszarze catego Miasta.
W pierwszej kolejnosci wskazuje sie lokalizacje parkingdéw przy obiektach uzytecznosci
publicznej, ktére charakteryzujg sie odpowiednim zapleczem i lokalizacja umozliwiajaca
Swiadczenie takich ustug. W drugiej kolejnosci wytypowano lokalizacje parkingdw
ogdélnodostepnych lub przyulicznych, ktére stanowig idealng przestrzen do pozostawienia
pojazdu elektrycznego w celu jego natadowania. Istotnym byto wskazanie takze
predestynowanych lokalizacji stacji fadowania samochoddéw elektrycznych na parkingach
znajdujgcych sie w najgesciej zaludnionych obszarach Miasta. Z praktycznego punktu
widzenia, cze$é stacji lub punktéw tadowania samochoddéw elektrycznych wskazuje sie w
poblizu najistotniejszych dla Miasta obiektach handlowych. Witasciciel zeroemisyjnego
pojazdu podczas spedzania czasu w wymienionych obiektach handlowych bedzie miat
mozliwos¢ na dotadowanie energig elektryczng swojego pojazdu. Ostatnig wskazang grupa
przestrzeni, ktére w idealny sposdb spetniatyby funkcje stacji tadowania indywidualnych
pojazdow elektrycznych, sg obecnie funkcjonujgce stacje paliw. Sg one najczesciej
zlokalizowane przy gtéwnych i wylotowych traktach komunikacyjnych, co umozliwia
posiadaczom pojazdu EV na dotadowanie pojazdu wyjezdzajac z miasta poza jej granice.

Dla pojazdéw komunalnych i wykonujacych zadania publiczne (art. 35.2 ustawy o elektro-
mobilnosci i paliwach alternatywnych) — proponuje sie, aby stacje tadowania znajdowaty sie
w otoczeniu budynkdéw i obiektéw uzytecznosci publicznej, przede wszystkim przy:

1) przy ul. Mostowej 2/Narutowicza (50 kW + 22 kW),

2) na bazie Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego, ul. Obwodowa 7 (5 szt. —
2 stanowiskowych tadowarek plung-in),

3) przy PKP — petla autobusowa (tadowarka pantografowa z odwréconym pantografem),

4) przy Narutowicza — petla autobusowa (tadowarka pantografowa z odwrdconym
pantografem),

5) przy USC, ul. Urzedowska 34 (2 x 22 kW),

6) przy KPWiK Sp. z 0.0., ul. Graniczna 3A (50 kW + 22 kW),

7) na zajezdni autobusowej i postoju TAXI, przy ul. Mickiewicza 9B (2 x 22 kW),

8) przy ul. Mickiewicza — petla autobusowa (tadowarka pantografowa z odwrdconym
pantografem),

9) na parkingu przy MOSIR, ul. Zwirki i Wigury 2 (2 x 22 kW),

10) na parkingu przy CKiP, przy al. Niepodlegtosci 44 (2 x 22 kW),

11) na parkingu przy ul. Popietuszki 2, w poblizu Szkoty Muzycznej i Hali Sportowe] im.
Arkadiusza Gofasia (50 kW + 22 kW),

12) przy KMP Sp. z 0.0., ul. Kwiatkowskiego 12 (50 kW + 22 kW),

13) Ractawicka — petla autobusowa (tadowarka pantografowa z odwrdéconym panto-
grafem),

Dla pojazdéw, o ktorych mowa w art. 35.1 i art. 68.1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych przewidziano lokalizacje stacji fadowania samochoddéw elektrycznych
zlokalizowanych

14) przy Urzedzie Miasta Krasnik, ul. Lubelska 84 (50 kW + 22 kW).
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Lokalizacja stacji tadowania pojazdéw prywatnych mieszkarncow Miasta:

15) na parkingu przy Amfiteatrze, ul. Festiwalowa 3 (50 kW + 22 kW),

16) na Rynku Krasnickim, Plac Wolnosci 15 (2 x 22 kW),

17) na parkingu LKS ,Tecza Krasnik”, ul. Obozna 15 (2 x 22 kW),

18) przy Parku im. Jana Pawta Il, na parkingu przy ul. Parkowej 1 (2 x 22 kW),

19) na parkingu naprzeciwko PKO Bank Polski S.A., ul. Lubelska 56A (50 kW + 22 kW),

20) przy Stacji Kolejowej w Krasniku, ul. Kolejowa (2 x 22 kW),

21) na parkingu przy Zespole Szkét nr 1, ul. Armii Krajowej 25 (2 x 22 kW).

22) na parkingu przy Urzedzie Pocztowym Krasnik 6, ul. J. Kochanowskiego 1A (2 x 22 kW),

23) na parkingu przy SP ZOZ Krasnik, ul. Chopina 13 (50 kW + 22 kW),

24) na parkingu przy Orliku ,,Biaty” Piaski, ul. Rumiankowa 6B (2 x 22 kW),

25) na parkingu przy Zalewie Krasnickim, ul. Nadstawna 1 (2 x 22 kW),

26) na parkingu przy Targowisku Miejskim ,,M&j Rynek”, ul. Urzedowska 476 (2 x 22 kW),

27) na parkingu naprzeciwko Kosciota pw. Matki Bozej Bolesnej, ul. Balladyny 4 (2 x 22
kw),

28) na parkingu przy Zespole Szkét nr 3 w Krasniku, ul. J. Stowackiego 7 (50 kW + 22 kW),

29) na parkingu pomiedzy ul. Komunalng a Grunwaldzkg (2 x 22 kW),

30) na parkingu przy Starostwie Powiatowym, al. Niepodlegtosci 20 (50 kW + 22 kW),

31) na parkingu przy PKO bank Polski S.A. Odziat 2 w Krasniku i Poczcie, ul. Ks. St.
Zielinskiego 1 (2 x 22 kW).



Mapa 5. Proponowana lokalizacja stacji i punktow tadowania pojazdéw uzytkowanych przez Urzad Miasta, spotki miejskie, jednostki organizacyjne, pojazdéw komunalnych oraz oséb prywatnych.
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Wszelkie wymagania i normy dotyczace lokalizacji i sposobu korzystania ze stacji fadowania
pojazdéw elektrycznych zostaty ujete w Dekrecie w sprawie infrastruktury stuzgcej do
tadowania pojazdow elektrycznych i wprowadzajgcy srodki regulacyjne transponujgce
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 paZdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych?®, ktéry jest zgodny z normami ujetymi
w dokumencie miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej - IEC621962°.

Polskie Ministerstwo Energii wydato Rozporzqdzenie w sprawie wymagan technicznych dla
stacji tadowania i punktéow tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego®’, ktére ma na celu zapewnienie jak najwyzszego stopnia
bezpieczenstwa ww. instalacji w trakcie ich eksploatacji.

Bioragc pod uwage przestrzenne kryteria, nalezy pamietaé, iz stacja fadowania pojazdu
elektrycznego powinna by¢ widoczna i tatwo dostepna dla kazdego — réwniez dla oséb
poruszajacych sie na woézkach inwalidzkich. Lokalizacja takiej infrastruktury powinna by¢ tak
dobrana, aby istniata mozliwos¢ jej podtagczenia do sieci energetycznej oraz aby mozliwe byto
wykonanie ustug montazowych lub konserwacyjnych.

Powinna zosta¢ takie wygospodarowana odpowiednio oznakowana przestrzen, ktora
umozliwi kilkudziesieciu minutowy postdj pojazdu elektrycznego, zapewniajaca tym samym
przestrzen i bezpieczenstwo pieszym. Z technicznego punktu widzenia kazda lokalizacja stacji
fadowania pojazdu elektrycznego powinna by¢é rozpatrywana pod katem mocy
przytgczeniowej, gdyz kazdy typ tadowarki do samochodéw elektrycznych wymaga innych
parametrow technicznych.

Z ekonomicznego i technicznego punktu widzenia tadowanie samochodéw powinno odbywa¢é
sie w sposob inteligentny, czyli urzadzenia tadujgce powinny byé wyposazone w systemy
informujgce o kosztach i dostepnosci ustugi.

Ponadto, urzadzenia te powinny byé dostosowane do pracy w ekstremalnych warunkach
atmosferycznych.

Istotny jest takze fakt, iz w mysl ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami (t.j. Dz.U. z 2020 r., poz. 65 z pdin. zm)3! infrastruktura tadowania jest
inwestycja celu publicznego. Dlatego tez, kazdorazowo nalezy przy planowaniu tego rodzaju
inwestycji uwzglednic aspekt wtasnosci gruntow (przy wykonywaniu przytgczy energetycznych
i przeznaczaniu pod takg inwestycje gruntu). Miejskie plany i uchwaty powinny zatem by¢
priorytetowymi dokumentami podczas budowy tego typu infrastruktury.

Majgc na uwadze, ze konieczne jest uwzglednienie wszystkich wymagan przestrzennych,
prawnych, technicznych i ekonomicznych proponuje sie, aby miejsca do lokalizacji punktéw
fadowania pojazdéw elektrycznych wskazywane byly w miejscowych planach zagospo-

28 https://ec.europa.eu/growth/tools-databases/tris/pl/search/?trisaction=search.detail&year=2016&num=131

29 International Electrotechnical Commission, International Standard 62196-1 Plugs, sockec-outlets, vehicle couplers and
vehicle inlets-Conductive charging of electric vehicles, 2003-04 r.

30 http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001316

31 http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU19971150741
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darowania przestrzennego lub na etapie tworzenia plandéw rozbudowy i budowy miejsc
parkingowych.

Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punktow i stacji fadowania pojazdéw elektrycznych
w Miescie Krasnik zatozono, ze:

*= popyt na ustuge tadowania pojazdéw elektrycznych bedzie wiekszy w miejscach
obecnego przywigzania kierowcéw do parkingdw/miejsc parkingowych, z ktdrych
najczesciej obecnie korzystajg,

» punkty lub stacje tadowania pojazdéw elektrycznych powinny powsta¢ tam, gdzie
istnieje mozliwosc ich podtgczenia do sieci energetycznej,

= szybkie stacje tadowania PEV powinny znajdowac sie przy gtéwnych drogach, gdzie
istnieje potencjalna potrzeba natychmiastowego natadowania baterii w czasie
podrézy,

= popyt na ustuge tadowania w ciggu dnia bedzie wiekszy w miejscach koncentracji
miejsc pracy,

= popyt na ustuge fadowania w nocy bedzie wiekszy w miejscach duzego zageszczenia
mieszkancow.

6.1.6. Infrastruktura SMART CITY - inteligentne wiaty przystankowe

Pojecie  SMART CITY okresla miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-
komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury, integracji jej
komponentéw sktadowych oraz podniesienia Swiadomosci mieszkancéw. W zakresie
transportu publicznego elementami tworzenia infrastruktury SMART CITY sa:

= system dynamicznej informacji pasazerskiej;
= autonomiczne badz inteligentne wiaty przystankowe.

Rekomenduje w przypadku pozyskania dofinansowania sukcesywng wymiane wiat
tradycyjnych na inteligentne wiaty przystankowe.

Autonomiczne wiaty przystankowe

Autonomiczne badz tzw. inteligentne wiaty przystankowe, to takie, w ktérych zasilanie wiaty
odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na dachu wiaty. Wiate wyposazyé
mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:

= punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

" monitoring wizyjny,

= jluminacje i o$wietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
= czujnik ruchu stuzgcy do sterowania oswietleniem,

= zegar cyfrowy,

= termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

= punkty tadowania USB i telefonéw komdrkowych.



Zrédto: https://mlsystem.pl/obszary-dzialalnosci/energia-fotowoltaika/architektoniczne-systemy-

fotowoltaiczne/fotowoltaika-w-malej-architekturze/

Obecne koszty inwestycyjne zwigzane z zakupem jeden inteligentnej wiaty przystankowej
oscylujg wokét kwoty ponad 80 tys. zt.32 Z pewnoscig w najblizszych latach tego typu
technologie bedg taniec.

Carport - wiata PV

Instalacje fotowoltaiczne mogg by¢ instalowane na dachach, wolnej przestrzeni lub na
wiatach. Coraz czesciej montuje sie instalacje fotowoltaiczne na zadaszeniach parkingowych,
tzw. Carportach. Carport moze stanowi¢ dodatkowg powierzchnie dla instalacji PV spetniajgc
jednoczes$nie role ochrony samochodu. Mozna je stosowacé przy obiektach uzytecznosci
publicznej, domkach jednorodzinnych jako miejsce postojowe dla jednego lub dwdch
pojazdéw lub zadaszy¢ caty parking firmowy lub np. przed centrum handlowym. Oprécz
ochrony pojazddéw przed dziataniami atmosferycznymi, mamy dodatkowo wyprodukowany
przez instalacje prad.

Najwazniejsze korzysci zwigzane z Carportami to:

= darmowa energia do celéw wtasnych,

» zadaszenie dla pojazdow w trakcie parkowania/tadowania baterii mozliwos$¢
podtaczenia urzadzen elektrycznych w celu zasilenia ich w energie elektryczng
(mozliwos¢ zasilenia odkurzacza, kosiarki elektrycznej, wiertarki, tadowanie telefonu
komodrkowego itd.),

= 7rédito awaryjnego zasilania w przypadku braku dostaw pradu.

32 https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Gdynia-kupila-zasilane-solarnie-wiaty-przystankowe-n140330.html
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Schemat 14. Wizualizacja Carportu z instalacja PV.

\S,i ;%%'%\

Zrédto: https://puresolutions.pl/wiata-z-panelami-fotowoltaicznymi

Schemat 15. Wizualizacja carportu fotowoltaicznego ze stacjg fadowania pojazdéw elektrycznych.

Zrédto: http://www.sunpark.pl/trakery.htm
Mata architektura miejska

Uzupetnieniem infrastruktury inteligentnych wiat przystankowych stanowi¢ moze mata
architektura miejska, a wiec tawki i stoliki z systemem fotowoltaicznym wyposazone w gniazda
szybkiego tadowania USB.

Schemat 16. Zestaw matej architektury zasilanej instalacjg fotowoltaiczng.

Zrédto: https://mlsystem.pl/obszary-dzialalnosci/energia-fotowoltaika/architektoniczne-systemy-
fotowoltaiczne/fotowoltaika-w-malej-architekturze/
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6.1.7. Harmonogram niezbednych dziatan i inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci.
Tabela 48. Harmonogram czasowy realizacji podstawowych dziatan inwestycyjnych i dziatan uzupetniajacych w ramach realizacji Strategii Elektromobilnosci Miasta Krasnik na lata 2020-2035.

L.p. Nazwa inwestycji / okres realizacji 20 ‘21 ‘22 ‘23 ‘24 ‘25 ‘26 ‘27 ‘28 ‘29 ‘30 ‘31 ‘32 ‘33 ‘34 ‘35
CEL STRATEGICZNY I. ELEKTMOBILNY SAMORZAD.
Cel operacyjny I.1. Ekologiczne miejskie pojazdy stuzbowe i komunalne.
Dziatanie 1.1.1. Wprowadzenie ekologicznych samochoddéw stuzbowych dla Urzedu Miasta,
jednostek organizacyjnych Miasta oraz spétek miejskich.
2. Dziatanie 1.1.2. Odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny.
Cel operacyjny 1.2. Niskoemisyjny tabor publiczny.
Dziatanie 1.2.1. Zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdéw do przewozu pasazerow wraz

3. z zakupem i montazem infrastruktury tadowania autobuséw miejskich.

4, Dziatanie 1.2.2. Modernizacja istniejacych wiat przystankowych i montaz nowych wiat.
Cel operacyjny 1.3. Modernizacja infrastruktury drogowej.

5. Dziatanie 1.3.1. Modernizacja infrastruktury drogowe;j.

6. Dziatanie 1.1.2. Rozwdj infrastruktury parkingowej.
Cel operacyjny 1.4. Infrastruktura fadowania pojazdéw publicznych.

7. Dziatanie 1.4.1. Stworzenie sieci stacji tadowania przy budynkach uzytecznosci publicznej.
CEL STRATEGICZNY II. ELEKTROMOBILNY | SWIADOMY MIESZKANIEC.
Cel operacyjny Il.1 Infrastruktura tadowania pojazdéw prywatnych oraz CNG.

8. Dziatanie 1.1.1. Rozwdj sieci punktow tadowania prywatnych pojazddéw.

9. Dziatanie I.1.2. Wspieranie w rozwoju sieci stacji tankowania CNG.

Cel operacyjny II.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa oraz OZE.
10. Dziatanie Il.2.1. Rozbudowa chodnikéw i drég rowerowych o wysokich parametrach.
11. Dziatanie 11.2.2. Budowa parkingéw i zamykanych wiat dla rowerdéw i hulajnég.
13. | Dziatanie Il.2.3. Montaz instalacji OZE na budynkach prywatnych.
Cel operacyjny II.3. Ulgi podatkowe.
14. | Dziatanie I1.3.1. Zachety podatkowe utatwiajgce budowe infrastruktury tadowania.
15. | Dziatanie I1.3.2. Zachety podatkowe dla posiadaczy samochoddw zero- i niskoemisyjnych.
Cel operacyjny I1.4. Edukacja i promocja.
16. | Dziatanie I.4.1. Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd mieszkarcow.
Dziatanie 11.4.2. Ksztattowanie Swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy w zakresie elektro-
mobilnosci.
18.  11.4.3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
CEL STRATEGICZNY Ill. EKOLOGICZNA MIASTO.
Cel operacyjny lll.1. Rozwéj komunikacji rowerowej.
19. | Dziatanie Ill.1.1. Budowa Sciezek rowerowych.
20. | Dziatanie Ill.1.2. Rozwdj systemu roweru i hulajnogi miejskie;j.

17.



21.

22.

23.
24,
25.
26.

27.
28.

Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

Nazwa inwestycji / okres realizacji 20 ‘21 ‘22 | ‘23 ‘24 | ‘25
Cel operacyjny Ill.2. Rozwéj OZE.
Dziatanie 111.2.1. Montaz odnawialnych Zzrddet energii na budynkach publicznych.
Cel operacyjny Ill.3. Monitoring stanu powietrza.
Dziatanie 111.3.1. Utworzenie systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza.
CEL STRATEGICZNY IV. INTELIGENTNE MIASTO.
Cel operacyjny IV.1. Nowoczesne zarzadzanie.
Dziatanie IV.1.1. Modernizacja o$wietlenia ulicznego.
Dziatanie IV.1.2. Wsparcie we wdrozeniu elementéw stabilizacji i inteligentnych sieci.
Dziatanie 1V.1.3. Utworzenie miejskiego systemu monitorowania i zarzadzania energia.
Dziatanie IV.1.4. Dostosowanie sieci energetycznej.
Cel operacyjny IV.2. Nowoczesna infrastruktura.
Dziatanie IV.2.1. Montaz nowoczesnych wiat przystankowych, carportéw wraz z dynamiczna
informacja pasazerska.
Dziatanie IV.2.2. Rozwdj infrastruktury SMART-CITY.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

26

27

28

29

‘30

‘31

‘32

‘33

‘34

‘35
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Plan wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035
zostat zaplanowany na lata 2020 — 2035, jednakze realizacja poszczegdlnych dziatan
i projektow inwestycyjnych bedzie roztozona w czasie ze wzgledu na mozliwosci finansowe
Miasta oraz dtugotrwaty proces planowania wiekszych inwestycji na terenie Miasta, w tym
opracowanie odpowiedniej dokumentacji.

Do dziatan najwazniejszych dziatan o charakterze inwestycyjnym planowanych do realizacji
w latach 2020-2035 naleza:

1. Podstawowe dziatania/zadania inwestycyjne:

1. Wprowadzenie ekologicznych samochoddéw stuzbowych dla Urzedu Miasta, jednostek
organizacyjnych Miasta oraz spdtek miejskich.

2. Odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny.

Zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdéw do przewozu pasazeréw wraz z zakupem

i montazem infrastruktury tadowania autobuséw miejskich.

Stworzenie sieci stacji tadowania przy budynkach uzytecznosci publiczne;.

Rozwdj sieci punktéw tadowania prywatnych pojazdéw.

Rozwdj systemu roweru i hulajnogi miejskiej.

Utworzenie systemu czujnikéw pomiaru jakosci powietrza.

Modernizacja oswietlenia ulicznego.

X N L R

Utworzenie miejskiego systemu monitorowania i zarzadzania energia.
10. Montaz nowoczesnych wiat przystankowych, carportdw wraz z dynamiczng informacja
pasazerska.

2. Uzupetniajace dziatania/zadania inwestycyjne:

Modernizacja istniejgcych wiat przystankowych i montaz nowych wiat.
Modernizacja infrastruktury drogowej.

Rozwadj infrastruktury parkingowej.

Rozbudowa chodnikdéw i drog rowerowych o wysokich parametrach.
Budowa parkingdw i zamykanych wiat dla rowerdw i hulajnég.
Montaz instalacji OZE na budynkach prywatnych.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Budowa sciezek rowerowych.

NP WN R

Montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach publicznych.
10. Dostosowanie sieci energetyczne;j.
11. Rozwdj infrastruktury SMART-CITY.

3. Uzupetniajace dziatania nie inwestycyjnie:

Wspieranie w rozwoju sieci stacji tankowania CNG.

Zachety podatkowe utatwiajgce budowe infrastruktury fadowania.
Zachety podatkowe dla posiadaczy samochoddw zero- i niskoemisyjnych.
Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd mieszkancéw.

vk wnN e

Ksztattowanie Swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy w zakresie elektro-
mobilnosci.
6. Wsparcie we wdrozeniu elementdw stabilizacji i inteligentnych sieci.
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6.1.8. Zestawienie najwazniejszych podstawowych zadan inwestycyjnych do
wdrozenia w ramach realizacji Strategii

Dobdr wtasciwych dziatan/zadan inwestycyjnych sprzyjajgcych rozwoju elektromobilnosci,

to kluczowy element Strategii. Zestawienie jest rozwinieciem harmonogramu przedsta-

wionego we wczes$niejszym rozdziale.

Dziatania przedstawione sg wedtug spéjnego wzorca (fiszki), ktdra okresla:

= numer inazwe zadania,
= krotki opis zadania,

= okres realizacji — perspektywe czasowag realizacji zadania,

= szacunkowy koszt realizacji dziatania,

= efekt ekologiczny
= 7rodta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiggnieciu

zamierzonych celdw, stad tez zaprezentowany katalog nie moze byé traktowany, jako

zamkniete zestawienie, ale jako zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych

zrodet finansowania oraz rozwigzan technologicznych powinien by¢ aktualizowany

i poszerzany.

Zadanie 1
Wprowadzenie ekologicznych

samochodow stuzbowych dla Urzedu Miasta, jednostek

organizacyjnych Miasta oraz spétek miejskich

Opis zadania

Ustawa o elektromobilnosci zobowigzuje samorzady lokalne do
stosowania w swojej biezgcej dziatalnosci pojazdéw elektrycznych.
Jak wskazuje art. 35 ustawy o elektromobilnosci jednostka
samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin i powiatow,
ktorych liczba mieszkaricéw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby
udziat pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw
w obstugujgcym jg urzedzie byt réwny lub wyzszy niz 30% liczby
uzytkowanych pojazdow.

Z uwagi na mniejszg liczbe mieszkancéw obowigzek ten nie
dotyczy bezposrednio Miasta Krasnik, aczkolwiek wykorzystanie
samochodéw elektrycznych w Urzedzie oraz spotkach miejskich
i jednostkach podlegtych stanowié¢ bedzie pozytywny wzorzec
postepowania oraz przyczyni sie do obnizenia zanieczyszczen na
terenie miasta. Wraz z zakupem samochodéw konieczne jest
utworzenie punktéw fadowania, ktére powinny mieé¢ charakter
publicznie dostepny.

W ramach zadania planuje sie zakup 5 samochodéw stuzbowych
o napedzie niskoemisyjnym lub elektrycznym na potrzeby Urzedu
Miasta, spotek miejskich i jednostek organizacyjnych (samochéd
ciezarowy CITROEN BERLINGO, samochdéd osobowy SKODA
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OCTAVIA, FORD Transit Connect, samochdéd osobowy SKODA
SUPERB, Renault Kangoo).
Okres realizacji 2022-2027
Szacunkowy koszt inwestycji 750 000 zt
Potencjalne zrddta finansowania ® Fundusz Transportu Niskoemisyjnego
= Fundusze UE
= budzet mista

Zadanie 2

Odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny

Opis zadania W ramach dziatania przewidziano zakup pojazdéw nisko-
emisyjnych w zasoby floty Urzedu Miasta, spotek miejskich
i jednostek organizacyjnych wykorzystywanych do zadan komu-
nalnych. Zakfada sie sukcesywng wymiane floty istniejagcej na
pojazdy spetniajgce najwyzisze normy emisji spalin. W ramach
dziatania winny zosta¢ realizowane réwniez zakupy pojazdow
elektrycznych.

W ramach zadania planuje sie wymiane 5 szt. taboru samocho-
dowego komunalnego i Strazy Pozarnej na niskoemisyjny lub
zeroemisyjny (samochdéd ciezarowy Renault Trafic, IVECO DAILY
29L12D, FORD FT 330 V 184 2,4, OPEL COMBO 1,7 DIESEL, Ford
Transit).

Okres realizacji 2022-2027

Szacunkowy koszt inwestycji 1 500 000,00 zt

Potencjalne Zzrédta finansowania = NFOSIGW
= Fundusze UE
= Program Gepard

= Fundusz Transportu Niskoemisyjnego
= budzet miasta

Zadanie 3

Zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdéw do przewozu pasaierow wraz z zakupem
i montazem infrastruktury fadowania autobuséw miejskich.

Opis zadania W ramach dziatania przewidziano zakup pojazdéw nisko-

emisyjnych do przewozu pasazerow. Zakfada sie sukcesywnag
wymiane floty istniejgcej na pojazdy spetniajgce najwyzsze normy
emisji spalin. W ramach dziatania winny zosta¢ realizowane
réwniez zakupy autobusow/mikrobuséw elektrycznych.

Wdrozenie zadania wigzac sie bedzie zaréwno z zakupem samych
pojazdéw jak i stworzeniem dedykowanej im infrastruktury
tadowania umozliwiajgcej uzupetnienie energii w bateriach
poktadowych w czasie postoju i przerw w kursach (5 szt. —
2 stanowiskowych tadowarek plung-in na bazie Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego, ul. Obwodowa 7 oraz 4 szt.
tadowarek pantografowych z odwréconym pantografem na
petlach autobusowych (przy PKP, przy ul. Narutowicza, przy
ul. Mickiewicza i przy ul. Ractawickiej).
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Autobusy powinny mie¢ charakter niskopodtogowy -
przystosowany do przewozu 0séb z niepetnosprawnosciami oraz
ograniczeniami ruchowymi.

W ramach zadania planuje sie zakup 11 autobuséw/buséw
0 napedzie niskoemisyjnym lub elektrycznym na potrzeby
realizacji ustugi przewozu pasazeréw $wiadczonej przez MPK
Sp. z 0.0. w Krasniku.

Okres realizacji 2022-2027

Szacunkowy koszt inwestycji 25 000 000,00 zt

Potencjalne Zzrédta finansowania = NFOSIGW
= Fundusze UE
= Program Gepard
= Fundusz Transportu Niskoemisyjnego

= Kangur — Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty
= budzet miasta

Zadanie 4

Stworzenie sieci stacji tadowania przy budynkach uzytecznosci publicznej

Opis zadania Przewiduje sie budowe tadowarek przeznaczonych dla
samochodéw osobowych, wyposazonych w standardowe wtyczki
jak np. CSS, CHAdeMO. Urzadzenia w liczbie min. 9 szt. beda
zlokalizowane w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej oraz
zgodnie z Miejscowymi Planami Zagospodarowania Przestrze-
nnego. Budowa tadowarek przy budynkach uzytecznosci
publicznej pozwoli na komfortowe wykorzystywanie taboru
zeroemisyjnego zakupionego przez Urzad Miasta Krasnik, spotki
miejskie i jednostki organizacyjne, zgodnie z wykazem na str. 127.

Okres realizacji 2022-2027

Szacunkowy koszt inwestycji 750 000,00 zt

Potencjalne Zrédta finansowania = Fundusz Transportu Niskoemisyjnego

= Fundusze UE
= budzet miasta

Zadanie 5
Rozwoj sieci punktow tadowania prywatnych pojazdéow
Opis zadania Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest

rozwiniety system tadowania pojazdow elektrycznych. Strategia
wskazuje najwazniejsze punkty, w ktorych powinny znalezé sie
stacje fadowania, aczkolwiek wraz z rozwojem elektromobilnosci
(perspektywa dokumentu, to az 2035 r.), docelowo na kazdym
wiekszym parkingu powinno znalezé sie przynajmniej jedno
gniazdo tadowania samochoddw elektrycznych.

W ramach zadania planuje sie zakup min. 17 fadowarek, zgodnie
z wykazem zawartym na str. 128.

Wraz z uruchomieniem systemu tadowania rozwazy¢ mozna
preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdow dla



Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne Zzrddta finansowania

Zadanie 6
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mieszkancow Miasta - rozliczajgcych podatki dochodowe na rzecz
Miasta Krasnik.

2022-2035

200 000,00 zt

= Fundusz Transportu Niskoemisyjnego

= Fundusze UE

= budzet miasta

Rozwoj systemu roweru i hulajnogi miejskiej

Opis zadania

Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne Zrddta finansowania

Zadanie 7

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu
do rozbudowy infrastruktury sciezek i drég rowerowych i wigze sie
ze zmieniajacymi sie oczekiwaniami spotecznymi. Coraz wiecej
0sOb zainteresowanych jest tzw. ekonomig wspétdzielenia,
w ramach ktérego ponosimy koszt uzytkowania, a nie posiadania.
Wypozyczenie roweru sprawdza sie zwtaszcza na krotkich trasach,
a wiec moze by¢ rozwigzaniem szczegélnie sprawdzajacym sie
w Miescie Krasnik. Rozwdj wykorzystania rowerdw oprocz
poprawy jakosci powietrza przyczyni sie do zmniejszenia ruchu
samochodowego, a tym samym zwiekszenia dostepnosci miejsc
parkingowych.

Planuje sie nawigzanie wspotpracy z operatorem systemu
rowerowego i hulajnogi miejskiej, w celu stworzenia na terenie
Miasta stacji wypozyczania rowerdw i hulajnég. Wspdtpraca
z zewnetrznym operatorem nie bedzie powodowata obcigzenia
budzetu Miasta, jak w przypadku przeprowadzenia tego typu
inwestycji wtasnymi sitami oraz pozwoli na skorzystanie z juz
gotowych i sprawdzonych rozwigzan (platforma internetowa
pozwalajgca w czasie rzeczywistym ocenic¢ aktualng liczbe oséb
korzystajgcych z roweréw i hujandg).

2021-2030

500 000 zt

* NFOSIGW

= Fundusze UE
= budzet miasta

Utworzenie systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza

Opis zadania

System monitoringu jakosci powietrza pomaga budowacl
Swiadomos¢ i gromadzi¢ informacje na temat przyczyn
zanieczyszczenia powietrza.

Ta wiedza pozwala nastepnie na wdrazanie rozwigzan
w miejscach, w ktdrych taka potrzeba jest najwieksza i ktére
najmocniej wptyng pozytywnie na poprawe jakosci powietrza.
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Spektrum pomiarowe czujnikow dotyczy substancji najbardziej
szkodliwych i odczuwalnych (w formie smogu) przez mieszkarncow
tj: pytdw PM2,5i PM10 oraz gazéw NO,, SO;, CO i O3 w atmosferze.

Rozbudowany system czujnikdw obejmowac powinien mozliwie
najwiekszg cze$¢ Miasta, aby wskazywac i wykrywac najwiekszych
emitentdw zanieczyszczen.

Okres realizacji 2022-2027

Szacunkowy koszt inwestycji 200 000 zt

Potencjalne Zzrédta finansowania ®= NFOSIGW, budzet miasta

Zadanie 8

Modernizacja oswietlenia ulicznego

Opis zadania W ramach zadania przewiduje sie modernizacje istniejgcych opraw
oswietlenia ulicznego (wymiana zrédet sodowych na zrddta typu
LED), doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan, montaz
autonomicznych opraw oswietleniowych (zasilanych energiag
wiatru oraz stonca) w miejscach, w ktérych brak jest ciggow
oswietlenia ulicznego. Zadanie, wiec ma z jednej strony charakter
optymalizacji energetycznej z drugiej poprawy bezpieczeristwa
uzytkownikow drég. Docelowo cata infrastruktura oswietleniowa
powinna zosta¢ objeta systemem sterowania i zarzadzania
umozliwiajgcych regulacje strumienia swietlnego w zaleznosci od
warunkéw pogodowych oraz wykrywanie awarii.

Okres realizacji 2020-2027

Szacunkowy koszt inwestycji 500 000,00 zt

Potencjalne zrédta finansowania = Fundusze UE (RPO WL)
= NFOSIGW
= budzet miasta

Zadanie 9

Utworzenie miejskiego systemu monitorowania i zarzadzania energig

Opis zadania Przedmiotem zadania jest objecie catosci infrastruktury miejskiej

zwigzanej z poborem energii systemem monitorowania i zarza-
dzania energiag w formie informatycznego Centrum Zarzadzania
Energig. System powinien objgé:

= obwody oswietlenia ulicznego

= budynki oswiatowe,

= budynki opieki zdrowotnej, kultury i sportowe,
= budynki komunalne.

Dziatanie systemu powinno umozliwi¢ petng analize profiléw
energetycznych obiektéw infrastrukturalnych oraz budynkow,
dzieki czemu mozliwy bedzie:

= dobdr odpowiednich Zrddet energii zgodnych z godzinowym
profilem zapotrzebowania na energie,

= szybkie wykrywanie awarii oraz anomalii,

= obnizenie kosztéw energii.
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Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne Zzrddta finansowania

Zadanie 10

Ponadto w celu monitorowania bezpieczenstwa sieci
elektroenergetycznej planuje sie wprowadzenie systemu
informacji o dostepnosci punktéw do tadowania, w tym rejestru
stacji (punktow) tadowania publicznie dostepnych. Rejestr taki
okreslatby operatora punktu, sprzedawce energii elektrycznej,
usytuowanie, moc punktu i liczbe stanowisk do tadowania.
Uzytkownik miatby mozliwos¢ otrzymania z takiego systemu
informacji o lokalizacji i biezgcej dostepnosci stacji tadowania, jak
i o tym gdzie znajduje sie najblizszy wolny punkt.

2030-3035

250 000 zt

* NFOSIGW
= budzet miasta

Montaz nowoczesnych wiat przystankowych, carportéw wraz z dynamiczng informacja pasazerska

Opis zadania

Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne Zzrddta finansowania

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystan-
kowych i carportdow wraz z dynamiczng informacijg pasazerskg oraz
zakup i wdrozenie biletomatéw, w ktérych zasilanie odbywa sie
poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu lub
$cianach bocznych. Wiate wyposazyé mozina w nastepujace
funkcjonalnosci:

= punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

=  monitoring wizyjny,

= jluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
= czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,

= zegar cyfrowy,

= termometr oraz czujnik jakos$ci powietrza,

= punkty tadowania USB i telefondw komdrkowych.

Dodatkowy efekt proekologiczny i komfort pasazeréw wygeneruje
zastosowanie proekologicznych przystankdéw tj. z nasadzeniami
zieleni przystankowych.

Wszystkie  przystanki wyposazone bedg w rozwigzania
przeciwdziatajgce wykluczeniu osdb niepetnosprawnych, chronic
bedg niepetnosprawnych przed niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi.

2022-2030

1 200 000 zt

* NFOSIGW

= Fundusze UE
= budzet mista
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6.1.9. Zestawienie najwazniejszych uzupetniajacych zadan inwestycyjnych do
wdrozenia w ramach realizacji Strategii

Zadanie 1

Modernizacja istniejgcych wiat przystankowych i montaz nowych wiat

Opis zadania Zadanie zostanie zrealizowane poprzez modernizacje istniejgcych  wiat
przystankowych i montaz nowych wiat.

Zadanie 2

Modernizacja infrastruktury drogowej

Opis zadania W ramach zadania przewidziano modernizacje istniejgcych odcinkéw drog
publicznych. Zmodernizowane szlaki komunikacyjne odcigzg istniejacy system a tym
samym nastgpi udroznienie tych arterii. Projekty modernizacji drég winny
uwzglednia¢ najefektywniejsze rozwigzania efektywnego transportu w tym
odpowiednig szerokos¢ jezdni i poboczy.

Zadanie 3

Rozwadj infrastruktury parkingowej

Opis zadania W ramach zadania planuje sie budowe nowych i modernizacje istniejacych parkingow.
Rekomenduje sie rozwdj istniejgcej infrastruktury parkingowej oraz wprowadzanie
rozwigzan z zakresu inteligentnych systeméw parkowania. Rozwigzania inteligentne
powinny znalez¢ zastosowanie w szczegdlnosci w obszarach gdzie wystepuja
najwieksze obcigzenie komunikacyjne. Dziatania z zakresu rozszerzenia infrastruktury
parkingowej winny by¢ pofgczone z wyposazeniem tych miejsc w obiekty stuzgcg do
tadowania pojazddéw elektrycznych.

Zadanie 4

Rozbudowa chodnikow i drég rowerowych o wysokich parametrach

Opis zadania  Zadanie zostanie zrealizowane poprzez budowe systemu wysokoparametrycznych
drég rowerowych pozwalajgcych na komfortowe poruszanie sie rowerami (rowniez
tymi ze wspomaganiem elektrycznym oraz hulajnogami). Drugim dziataniem bedzie
poprawa jakosci chodnikéw poprzez dostosowanie ich nawierzchni i szerokosci oraz
usuniecie barier architektonicznych.

Zadanie 5

Budowa parkingéw i zamykanych wiat dla rowerdw i hulajnég

Opis zadania Budowa zamykanych wiat zlokalizowanych przy budynkach uzytecznosci publicznej
bedzie stanowita zachete dla oséb mieszkajgcych na terenie Miasta Krasnik do
poruszania sie rowerami i hulajnogami do szkoty lub pracy poprzez zabezpieczenie
jednosladéw przed czynnikami Srodowiskowymi i kradziezg.

Zadanie 6

Montaz instalacji OZE na budynkach prywatnych

Opis zadania W ramach dziatania przewidziano montaz instalacji fotowoltaicznych
wykorzystywanych do zapewnienia bezpieczeristwa energetycznego Miasta, w tym
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rowniez do zasilenia stacji fadowania pojazdéw elektrycznych zaréwno dla
uzytkownikéw prywatnych jak rdwniez stacji ogélnodostepnych.

Zadanie 7

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Opis zadania  Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu pod postacig np. stref TEMPO-20, 30, 40
pozwoli zwiekszyé bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz zmniejszy emisje
szkodliwych substancji emitowanych przez transport indywidualny.

Zadanie 8
Budowa $ciezek rowerowych
Opis zadania  Zadanie zostanie zrealizowane poprzez budowe $ciezek rowerowych.

Zadanie 9

Montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach publicznych

Opis zadania W ramach dziatania przewidziano montaz instalacji fotowoltaicznych
wykorzystywanych do zapewnienia bezpieczeistwa energetycznego Miasta, w tym
rowniez do zasilenia stacji fadowania pojazdéw elektrycznych zaréwno dla
uzytkownikow prywatnych jak réwniez stacji ogélnodostepnych.

Zadanie 10

Dostosowanie sieci energetycznej

Opis zadania  Zaktada sie wsparcie budowy magazyndéw energii zlokalizowanych przy punktach
tadowania pojazdéw oraz zdefiniowane sposobdw ich tadowania z sieci jak i z paneli
fotowoltaicznych.

Zadanie 11

Rozwdj infrastruktury SMART-CITY

Opis zadania  Uzupetnieniem infrastruktury inteligentnych wiat przystankowych bedzie mata
architektura miejska: tawki i stoliki z systemem fotowoltaicznym wyposazone
w gniazda szybkiego tadowania USB oraz drzewka z paneli fotowoltaicznych,
generujgcych prad do fadowania urzadzen mobilnych w popularnych miejscach
wypoczynku, zabawy i rekreacji.
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6.1.10. Zestawienie najwazniejszych uzupetniajgcych dziatan nie inwesty-
cyjnych do wdrozenia w ramach realizacji Strategii

Zadanie 1
Wspieranie w rozwoju sieci stacji tankowania CNG
Opis zadania  Zwolnienie z podatku od nieruchomosci przyczyniajace sie zachecenia prywatnych

inwestoréw do budowy i rozwoju stacji tankowania CNG.

Zadanie 2

Zachety podatkowe utatwiajace budowe infrastruktury tadowania.

Opis zadania  Zwolnienie z podatku od nieruchomosci punktow tadowania pojazdéw elektrycznych
ma przyczyni¢ sie do zachecenia prywatnych inwestoréw do postawienia wtasnych
punktow tadowania.

Zadanie 3

Zachety podatkowe dla posiadaczy samochodéw zero- i niskoemisyjnych.

Opis zadania  Zwolnienie/obnizenie podatku od s$rodkéw transportowych dla pojazdéw
niskoemisyjnych, ktére bedzie miato na celu zachecenie zaréwno mieszkancow, jak
i przedsiebiorstw posiadajgcych pojazdy o napedzie konwencjonalnym do ich
wymiany na niskoemisyjne.

Zadanie 4
Promowanie postaw elektromobilnosci wérod mieszkancéw.
Opis zadania  Przeprowadzenie akcji edukacyjnych w formie spotkan informacyjnych,

poswieconych ekojezdzie jak rdéwniez biezagcym przedstawianiem mozliwosci
pozyskania dotacji na zakup samochoddéw niskoemisyjnych. Akcje majg na celu
zwiekszenie Swiadomosci mieszkancéw na temat elektromobilnosci oraz przedstawié
na czym polegaja i jakie korzysci niosg ze sobg rozwigzania elektromobilne.

Zadanie 5
Ksztattowanie swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy w zakresie elektro-mobilnosci.
Opis zadania  Planuje sie organizacje wybranych z ponizszego katalogu zadan:
- konkurséw propagujacych wiedze i postawy proekologiczne wsréd dzieci
i mtodziezy,
- przygotowanie Sciezek edukacyjnych powigzanych ze $ciezkami rowerowymi i inng
infrastrukturg wspierania transportu nisko i zeroemisyjnego,
- kampanie medialne,
- festiwale energii czy tez udziat w imprezach powigzanych,
- inne projekty ukierunkowane na tematyke proekologiczng,
- tematyka zréwnowazonego korzystania z transportu znajdzie sie w podstawie
programowe] edukacji szkolnej i wczesnoszkolnej,
promocja carpoolingu.

Wprowadzenie tematyki zrdwnowazonego transportu do szkét w formie prelekcji,
zaje¢ na godzinach wychowawczych, warsztatdw oraz konkurséw ma przyczynic sie
do swiadomego wyboru sSrodkéw transportu przez dzieci i mtodziez szkolng. Gtéwnym
zadaniem celu bedzie zaznajamianie z zasadami bezpieczenstwa, ksztattowanie
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postaw proekologicznych i uswiadamianie jaki wptyw na srodowisko majg pojazdy
o napedzie konwencjonalnym.

Zadanie 6

Wsparcie we wdrozeniu elementdow stabilizacji i inteligentnych sieci.

Opis zadania  Realizacja zadania zwigzanego ze wsparciem wdrozeniem elementéw stabilizacji

sieci bedzie sie odbywac poprzez opracowanie systemu zachet dla wtascicieli
samochodéw elektrycznych, aby udostepniali oni swoje akumulatory
wysokonapieciowe, jako elastyczny ,bufor” dla energii wytwarzanej z OZE.
Dodatkowo mogliby otrzymywac premie za tadowanie samochodu o optymalnej
porze dnia, maksymalizujgc udziat wykorzystywanej energii stonecznej niezaleznie od
miejsca poboru energii: w domu badz poza domem, uzywajgc publicznej stacji
tadowania.
Realizacja celu pozwoli na bilansowanie systemu elektroenergetycznego, poprzez
doprowadzenie do przesuniecia obcigzenia sieci energetycznych w taki sposéb, aby
obnizy¢ zapotrzebowanie na moc w okresie szczytéw dobowych, a zwiekszyc
w okresach pozaszczytowych.

Realizacja zadania zwigzanego z wdrozeniu elementéw inteligentnych sieci
uwzglednia uwzgledniono szeroko pojete dziatania na rzecz bezpieczenstwa
i efektywnosci sieci elektroenergetycznej w Miescie Krasnik. Zaktada sie wsparcie
w realizacji nastepujgcych zadan:

= zarzadzanie popytem na energie paliw transportowych poprzez badania
ruchu potokéw pojazdéw w Miescie,

= powszechnienie rozwigzan z zakresu inteligentnej sieci, w tym licznikéw
zdalnego odczytu oraz zasobnikéw energii tam, gdzie bedzie to uzasadnione
rozwéj dedykowanych publicznym stacjom lub punktom tadowania,
systemow tacznosci cyfrowej spetniajgcej kryteria niezawodnosci,
bezpieczenstwa danych i szybkosci reakcji,

= wsparcie budowy inteligentnych sieci, ktdre sg w stanie efektywnie
integrowa¢ zachowania i dziatania wszystkich podtgczonych do nich
uzytkownikéw — wytwdrcow, operatordw sieci i odbiorcéw (inteligentne sieci
charakteryzujg sie niskim poziomem strat oraz wysokg jakoscig
i bezpieczenstwem dostaw; wyposazone sg w narzedzia umozliwiajgce
komunikacje ze wszystkimi urzgdzeniami uzytkownikéw, a wiec takze
z pojazdami elektrycznymi korzystajgcymi w danym momencie z sieci).

= wykorzystanie innowacyjnego systemu vehicle-to-grid (V2G), ktéry umozliwia
dwukierunkowy przeptyw energii pomiedzy pojazdem elektrycznym, a siecia
elektroenergetyczna.
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6.1.11. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Urzad Miasta w swej strukturze organizacyjnej nie posiada wydzielonego stanowiska badz
komorki organizacyjnej odpowiedzialnego za sprawy energetyczne Miasta Krasnik.
W zwigzku z powyzszym proces wdrazania Strategii bedzie miat charakter miedzywydziatowy.
Ponizej przedstawiono schemat organizacyjny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

Odpowiedzialnym za wdrazanie Strategii bedzie Burmistrza Miasta poprzez Urzad Miasta
Krasnik, przy pomocy wybranych pracownikéw Urzedu Miasta, jednostek organizacyjnych
oraz przedstawicieli wybranych podmiotéw nadzorowanych przez Burmistrza.

Za prawidtowa realizacje Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020
— 2035 odpowiada¢ bedzie powotany zarzadzeniem Burmistrza Zespét ds. Wdrazania
i Aktualizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, stworzony z pracownikéw Urzedu Miasta
Krasnik, miejskich jednostek organizacyjnych, podmiotéw nadzorowanych przez Burmistrza
oraz podmiotdw realizujgcych uprawnienia Miasta Krasnik /Burmistrza.

W ramach realizacji zatozen Strategii nie nalezy zamykac sie na uczestnictwo oséb z zewnetrz,
w tym przedstawicieli zaangazowanych $rodowisk mieszkancéw, specjalistéw branzowych
czy radnych miejskich.

Wdrazanie Strategii polega¢ bedzie na realizacji przyjetego harmonogramu dziatan oraz na
identyfikowaniu nowych dziatan i potrzeb, ktérych wykonanie przyczyni sie do dalszego
rozwoju elektromobilnosci Miasta Krasnik w perspektywie do 2035 roku.

W razie zmiany koncepcji zatozen elektromobilnosci na terenie Miasta koniecznie bedzie
przeprowadzenie aktualizacji Strategii.

Schemat 16. Schemat organizacyjny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

Burmistrz Miasta

Zespo6t ds. Wdrazania
i Aktualizacji Staregii

Nazdorowane podmioty /
Miejskie Jednostki osoby zewnetrzne
Organizacyjne zaangazowane w proces
wdrazania Strategii

Urzad Miasta

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Kompetencje Zespotu ds. Wdrazania i Aktualizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci:

Koordynator Zespotu:

koordynowanie biezgcej pracy Zespotu,

nadzor nad realizacjg zobowigzan wynikajgcych z uméw zawartych przez Miasto
w ramach wdrazania Strategii,

nadzor nad procedurg aktualizacji dokumentéw zwigzanych z wdrazaniem Strategii,
analiza aktualnych mozliwych Zrédet finansowania realizacji dziatan okreslonych
w Strategii,

inicjowanie, podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji celu strategicznego
Strategii,

monitorowanie postepow w realizacji zatozen przyjetych w opracowanej Strategii,
nadzor nad rozliczeniami finansowymi, monitoringiem i sprawozdawczoscig Strategii,
nadzor nad udzielaniem doradztwa dla interesariuszy w zakresie przygotowania,
realizacji i rozliczania projektdw w ramach Strategii,

nadzoér nad prowadzeniem dziatan zwigzanych z podnoszeniem kwalifikacji

zawodowych pracownikéw Urzedu,
powotywanie zespotdw zadaniowych.

Cztonkowie Zespotu:

analiza dokumentéw programowych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

wspieranie dziatan edukacyjnych zwigzanych z elektromobilnoscia

realizacja dziatan informacyjnych i promocyjnych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,
organizacja szkolen dla pracownikéw zgodnie z przyjetym planem szkolen,
gromadzenie i analiza dokumentacji zwigzanej z realizacjg Strategii,

przygotowywanie wnioskdw o przyznanie pomocy w ramach realizowanych
projektow,

opracowanie i przeprowadzenie badan ankietowych stuzgcych wdrazaniu i ewaluaciji,
przygotowanie i przeprowadzenie konsultacji spotecznych w ramach aktualizacji
dokumentéw programowych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

monitoring i sprawozdawczo$¢ realizacji operacji w ramach wdrazania Strategii,
prowadzenie spraw ksiegowych i finansowych zwigzanych z wdrozeniem Strategii,
prowadzenie rozliczen z ZUS i US,

obstuga ksiegowa projektéw realizowanych w ramach Strategii,

analiza przeptywéw finansowych,

przygotowywanie sprawozdan finansowych i innych dokumentow finansowo-
ksiegowych,

ocena koncowa realizacji Strategii.
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6.1.12. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest to jedna z najpopularniejszych i najskuteczniejszych metod analitycznych
wykorzystywanych we wszystkich obszarach planowania strategicznego.

Jej nazwa pochodzi od akronimoéw angielskich stéw Strenghts (mocne strony), Weaknesses
(stabe strony), Opportunities (szanse) i Threats (zagrozenia).

Polega ona na zidentyfikowaniu wymienionych wyzej czterech grup czynnikéw, dzieki czemu
mozna je odpowiednio wykorzystaé w procesie zaplanowanego rozwoju lub zniwelowac skutki
ich negatywnego wptywu.

Dzieki tej metodzie mozina rowniez pogrupowaé czynniki na pozytywne (mocne strony
i szanse) oraz negatywne (stabe strony i zagrozenia). Czesto dzieli sie je réwniez na czynniki
wewnetrzne (opisujgce mocne i stabe strony danej jednostki) oraz czynniki zewnetrzne (czyli
szanse i zagrozenia wynikajace z jej mikro- i makrootoczenia). Czynniki wewnetrzne (mocne
i stabe strony) sg zalezne m.in. od wtadz lokalnych i lokalnej spotecznosci, natomiast czynniki
zewnetrzne (szanse i zagrozenia) nalezgce do otoczenia blizszego i dalszego sg niezalezne od
wtadz danej jednostki, a takze jej mieszkancow.

Schemat 17. Schematyczne przedstawienie analizy SWOT.

SILNE STRONY StABE STRONY

stabosci, wady -
analizowanego obszaru

o

atuty, zalety - analizowanego
obszaru

SZANSE ZAGROZENIA

mozliwosci, okazje - niekorzystne zmiany -
analizowanego obszaru analizowanego obszaru

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ponizsza analiza SWOT obejmuje giéwne elementy majgce wptyw na rozwdj procesy
rozwojowe Miasta Krasnik. Analizy dokonano w oparciu o dostepne dane uzyskane podczas
prac nad Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na lata 2020-2035, w tym dane
z Urzedu Miasta, dane GUS BDL, informacje zebrane podczas konsultacji spotecznych, podczas
przeprowadzonych badan ankietowych, a takze na podstawie obserwacji wtasnych.

Waznym zatozeniem metodycznym wykonanej analizy byto przyjecie, iz kazda cecha Miasta
lub jego otoczenia moze znalez¢ sie tylko w jednym z obszaréw analizy, a kazdy z wymie-
nionych ponizej elementéw odgrywa takg samg role w procesie budowania celéw
strategicznych.



Tabela 49. Analiza SWOT.

wdrazanie i realizacja Planu Gospodarki Nisko-
emisyjnej Miasta Krasnik — aktualizacja 2019 r.
realizacja Aktualizacji ,,Programu ochrony powie-
trza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekro-
czenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszo-
nego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5”33,
realizacja przyjetych programéw w zakresie
ochrony s$rodowiska na szczeblu gminnym,
powiatowym i wojewddzkim,

dobry poziom czesci infrastruktury techniczne;j,
skuteczne dziatania Urzedu Miasta w zakresie
pozyskiwania finansowania zewnetrznego,
prowadzenie edukacji ekologicznej.
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StABE STRONY

brak rozwinietej infrastruktury do tadowania
pojazdéw z napedem elektrycznym,
niewystarczajaca ilos¢ przystankow,
niedostateczna infrastruktura chodnikéw,

brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych na
terenie Miasta, do rosngcego wykorzystania samo-
chodoéw,

starzejgce sie spoteczenistwo i wyludnianie sie
miasta (negatywne prognozy demograficzne),
niewielki stopien inwestycji prywatnych w sekto-
rze elektromobilnosci,

brak systemu S$ciezek i drog rowerowych
obejmujgcych cate miasto,

brak $ciezek rowerowych potaczonych z sgsiednimi
gminami,

stosunkowo niski odsetek osdb poruszajgcych sie
po terenie miasta rowerami,

brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia
roweru przy budynkach uzytecznosci publicznej,
brak systemu zachet stwarzajacego mozliwosc
przyciggniecia zewnetrznych inwestorow
(producentéw rozwigzan niskoemisyjnych) lub
zachecajacego osoby prywatne do stosowania
rozwigzan niskoemisyjnych,

niska Swiadomosc¢ spoteczna w zakresie rozwigzan
niskoemisyjnych w transporcie,

brak pojazdéw niskoemisyjnych w taborze reali-
zatorow ustug transportowych i komunalnych na
terenie Miasta,

niewystarczajagcy poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zwtaszcza w poblizu budynkow
uzytecznosci publicznej i w centrum Miasta,
nadmierny udziat samochodéw osobowych
w transporcie po terenie Miasta,

B polityka krajowa i europejska ukierunkowana na M uzaleznienie realizacji zapiséw w Strategii Rozwoju

rozwdj elektromobilnosci i poprawe jakosci
powietrza,

Elektromobilnosci w duzej mierze od mozliwosci
pozyskania funduszy zewnetrznych,

B system wsparcia z funduszy europejskich oraz M brak wystarczajacych $rodkéw wtasnych na

krajowych,

B wzrost dostepnych rozwiazari technologicznych
(taniejaca technologia elektromobilnosci),

B mozliwoé¢ rozbudowy sieci drég rowerowych
w Miescie i z sgsiednimi gminami,

33 https://umwl.bip.lubelskie.pl/upload/pliki//482 zal.pdf

realizacje zatozen Strategii Rozwoju Elektro-
mobilnosci,

B utrzymywanie sie wysokich cen pojazdéw elektry-

cznych,

B rosnaca cena energii elektrycznej,


https://umwl.bip.lubelskie.pl/upload/pliki/482_zal.pdf
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B zmniejszenie budzetu dofinansowan unijnych
w perspektywie budzetowej 2021-2027,

B problemy systemu elektroenergetycznego zwigza-
nych z zaspokojeniem rosnacego popytu na ener-
gie elektryczna,

B sprzeciw spoteczny spowodowany ograniczeniem
ruchu pojazdéw o napedzie konwencjonalnym,

B recesja ogblnogospodarcza.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kraénik, spotek miejskich, jednostek organizacyjnych,
badan ankietowych i konsultacji spotecznych.
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6.2. Udziat mieszkarncow w konsultacji Strategii

W celu zbadania opinii mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci opracowano ankiete
pn. ,,Ankieta na potrzeby opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik
na lata 2020 - 2035”. Ankietyzacja pozwolita na okres$lenie preferencji, oczekiwan, potrzeb,
a takze potencjalnych planéw mieszkaricéw Miasta Krasnik w dziedzinie elektromobilo$ci.
Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb wspoéttworzacych ruch pojazdéw na terenie Miasta
spowodowuje wzrost zainteresowania elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy jego
konkurencyjnos¢ wzgledem transportu wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto
realizowane w formie formularza udostepnionego na stronie internetowej Miasta Krasnik3*.

Dane zbierane byty w okresie ponad dwdch tygodni od 10 czerwca do 02 lipca 2020 r.
W trakcie ankietyzacji wptynety facznie 45 odpowiedzi. Szczegétowy raport przepro-
wadzonych konsultacjach zawiera zatgcznik 1 do opracowania: Raport z ankietyzacji.

Ponadto dokument Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik lata 2020 - 2035
poddany zostat konsultacjom spotecznym w dniach od 05 sierpnia do 19 sierpnia 2020 r.
Z trescig dokumentu mozna byto sie zapozna¢ w Urzedzie Miasta Krasnik oraz na stronie
internetowej:
https://www.krasnik.eu/gospodarka/ankieta-dla-mieszkancow-strategia-elektromobilnosci

oraz na stronie Biuletynu Informacji Publicznej: https://umkrasnik.e-biuletyn.pl.

Uwagi i wnioski mozna byto sktada¢ podczas okresu trwania konsultacji drogg elektroniczng
bez koniecznosci opatrywania ich kwalifikowanym podpisem elektronicznym oraz poczta
tradycyjng w formie pisemnej. Podczas trwajgcych konsultacji spotecznych wptynety/nie
wptynety zadne uwagi do dokumentu.

34 https://www.krasnik.eu/gospodarka/ankieta-dla-mieszkancow-strategia-elektromobilnosci
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia Swiadomosci oraz poziomu wiedzy wsréd
spotecznosci Miasta Krasnik jednym z elementéw wdrazania Strategii bedg planowane akcje
informacyjno-promocyjne i edukacyjne.

W zwigzku z tym obowigzkiem zaplanowano nastepujgce dziatania promocyjne:

= uruchomiony zostanie dziat informacyjny (dostepny przez zaktadke , Strategia Rozwoju

Elektomobilnosci” na stronie internetowej Urzedu Miasta Krasnik), na ktérym

zamieszczone zostang nastepujgce informacje:

e o0goblne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych,

e przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach,

* mapy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,

e informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy
pojazdow elektrycznych,

e informacje o korzysciach srodowiskowych ptynacych z wykorzystania pojazdow
elektrycznych.

= przygotowanie publikacji promujacych elektromobilnos¢, w tym opracowanie
i rozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw na temat zagadnienia elektromobilnosci,

= artykuty w lokalnych gazetach dotyczace realizowanych zadan zaplanowanych
w Strategii wraz z informacjg o zrédle ich dofinansowania,

= organizacja ,dnia elektromobilnosci/odnawialnych Zrddet energii”, w formie pikniku
rodzinnego, w ktérych uczestniczy¢ bedg mogty (w formie ekspozycji lub stoisk) dostawcy
rozwigzan z zakresu elektromobilnosci — producenci samochodéw elektrycznych, czy
stacji tadowania,

= konkursy dla uczniow szkét zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci,

= akcje edukacyjne w szkotach podstawowych dla uczniéw, wskazujgcej na szkodliwos¢
emisji spalin przez pojazdy o napedzie konwencjonalnym,

= naklejki na pojazdach niskoemisyjnych informujgce o dofinansowaniu i jego zrédle,

= oznakowanie pojazddw o napedzie zeroemisyjnym i nieskoemisyjnych (promocja dla
miasta oraz wieksze zainteresowanie mieszkaricéw oraz podrdznych),

= promocja przyjaznych dla $rodowiska sposobdéw przemieszczania sie m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg miejskg, majgce na celu zwiekszenie udziatu ww. Srodkow
transportu do poruszania sie w miescie, wypierajgc tym samym udziat samochodéw
osobowych,

= specjalne akcje zostang zainicjowane podczas ,Europejskiego Dnia bez Samochodu” oraz
,Europejskiego Tygodnia Zrdwnowazonego Transportu”,

= eventy w szkotach o korzysciach z wprowadzonych do eksploatacji niskoemisyjnych
pojazdéw wraz z systemami wspomagajgcymi publiczny transport zbiorowy,

= warsztaty i promocja tzw. Eco-drivingu (obejmujgce zajecia edukacyjne wskazujgce na
korzysci ptyngce z poruszania sie pojazdami zeroemisyjnymi — aspekt ekonomiczny oraz
korzysci srodowiskowe).
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Dziatania beda prowadzone w $rodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media, Internet)
oraz w pojazdach komunikacji publicznej. Planowane jest przygotowanie materiatéw
edukacyjno-informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie, aby dotrze¢ do
jak najszerszego grona odbiorcéw.

Zostang uzyte rdézne formy rozpowszechniania informacji poprzez: plakaty, kampanie
internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.

Podczas dziatan promocyjnych wskazane bedzie zastosowanie tworzyw przyjaznych srodo-
wisku (np. pochodzacych z recyklingu).

Dziatania promocyjne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych srodkéw wtasnych
budzetu Miasta oraz srodkéw zewnetrznych na podstawie:

1) wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28
ust. 1 pkt. 8 ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla, jako jedno
z zadan Funduszu Transportu Niskoemisyjnego wsparcie programoéow edukacyjnych
promujgcych wykorzystanie biokomponentéw w paliwach ciektych lub biopaliwach
ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub
skroplonego gazu ziemnego (LNG),

2) wsparcia z NFOSIGW w Warszawie i WFOSIGW w Lublinie.
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6.4. Zrédta finansowania

Finansowanie zadan inwestycyjnych w ramach Strategii bedzie miato charakter wielotorowy.
Zadania bedace w gestii podmiotdw zewnetrznych od Miasta beda finansowane ze srodkéw
prywatnych (wytacznie lub przy udziale wspoéffinansowania), natomiast zadania bedgace
w gestii Miasta (w tym m.in. w ramach wybranych jednostek organizacyjnych) beda
finansowane ze srodkéw wiasnych (w ramach wydatkéw biezgcych i majatkowych), w tym
z wykorzystaniem dofinansowania zewnetrznego.

Ponizej przedstawiono wybrane programy finansowe z ostatnich lat skierowane do jednostek
samorzadu terytorialnego, ktére na celu miaty pobudzenie rozwoju elektromobilnosci
w Polsce. Byty one skierowane gtéwnie w rynek komunikacji miejskiej, gdyz tam
zdiagnozowano najwieksze potrzeby samorzadéw. Niektére z ponizszych programoéw juz
zakonczyty swoje nabory i obecnie trwa realizacja projektéw, jednakze na obecnym etapie
rozwoju przewiduje sie, ze w nastepnych perspektywach czasowych, wiecej srodkow bedzie
skierowanych w strone elektromobilnosci i rozwoju rynku pojazdéw nisko-zeroemisyjnych.
Instytucjami, na stronach internetowych ktérych warto $ledzi¢ ogtaszane nabory sa:
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Wojewddzki Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lublinie, Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci,
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju, Centrum Unijnych Projektow Transportowych i inne.

Przedmiotowa strategia zostata dofinansowana w ramach Programu priorytetowego nr 3.4
,0chrona atmosfery 3.4 Gepard Il — transport niskoemisyjny. Czes¢ 2) Strategia rozwoju
elektromobilnoéci” ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodne;j.

Srodki UE

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkéw z programéw
krajowych i unijnych, m.in.:

* Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

®*  Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

= Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Lubelskiego,

=  Program ,Razem bezpieczniej” im. Wiadystawa Stasiaka,

= Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT),

= Elektro ScaleUp.

Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie s$rodkéw ze 7rddet zewnetrznych. Lista
priorytetowych programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
na 2020 rok3> obejmuje ochrone atmosfery poprzez programy:

1. Czyste powietrze.
SOWA - oswietlenie zewnetrzne.
GEPARD Il - transport niskoemisyjny.
Budownictwo Energooszczedne.
System zielonych inwestycji (GIS) - Kangur — Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty.
KOLIBER - taxi dobre dla klimatu — pilotaz.

a U hwWwN

35 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/informacje-ogolne/lista-programow-priorytetowych/
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GEPARD Il - transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci. Polega
na wsparciu dziatan jednostek samorzadu terytorialnego niezbednych do realizacji polityki
elektromobilnosci dzieki srodkom NFOSIGW. Beneficjentami Programu moga zostaé powiaty,
gminy oraz ich zwigzki.

Forma wsparcia: Dofinansowanie jest udzielane w formie dotacji w wysokosci:

= dla miast matych i srednich (zgodnie z definicjg Gtéwnego Urzedu Statystycznego) do
100% kosztow kwalifikowanych, nie wiecej niz 50 tys. zt

» dla miast duzych (zgodnie z definicja Gtdwnego Urzedu Statystycznego) do 100%
kosztow kwalifikowanych, nie wiecej niz 100 tys. zt,

= w przypadku pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego lub ich zwigzkdw przy
ustalaniu wysokosci dofinansowania jest brana pod uwage liczba mieszkaricéow — do
100% kosztéow kwalifikowanych, nie wiecej niz 50 tys. zt dla liczby ludnosci
odpowiadajacej liczebnosci miast matych i srednich oraz do 100% kosztéw
kwalifikowanych, nie wiecej niz 100 tys. zt dla liczby ludnosci odpowiadajacej
liczebnosci miast duzych.

Celem programu jest wsparcie dziatan jednostek samorzadu terytorialnego niezbednych do
realizacji polityki elektromobilnosci.

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT) Dziatanie O$ Priorytetowa VI — Rozwdj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach Dziatanie 6.1 — Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach POIS 2014-2020. Przedmiotem Konkursu, podlegajgcemu
dofinansowaniu sg projekty dotyczace elektryfikacji wybranych linii komunikacji miejskiej.
Przez elektryfikacje rozumie sie zastgpienie (petna lub czesciowa wymiana) taboru o napedzie
innym niz elektryczny, autobusami elektrycznymi lub trolejbusami wyposazonymi
w niezalezne elektrochemiczne zrédto zasilania.

Kwota srodkow przeznaczona na dofinansowanie projektéw w ramach konkursu dla Dziatania
6.1 wynosi: 300 min zt. Maksymalny poziom dofinansowania UE na poziomie projektu wynosi
85% wydatkow kwalifikowanych.

Typ projektow podlegajacych dofinansowaniu - taborowe obejmujace:

= zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania,
= zakup nowych trolejbuséw wyposazonych w niezaleznie elektrochemiczne zrddto
zasilania wraz z niezbedng infrastruktura.

O dofinansowanie mogg sie ubiegac:

= jednostki samorzadu terytorialnego (w tym ich zwigzki i porozumienia) - miasta
wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne, miasta srednie tracgce funkcje spoteczno-
gospodarcze oraz dziatajgce w ich imieniu jednostki organizacyjne i spétki specjalnego;

= zarzadcy infrastruktury stuzgcej transportowi miejskiemu;

= operatorzy publicznego transportu zbiorowego;

= spotki powotane specjalnie w celu prowadzenia dziatalnosci polegajgcej na
udostepnianiu taboru (np. wynajmowaniu albo oddawaniu w leasing) stuzgcego
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Swiadczeniu ustug publicznych w ramach wykonywania zadan witasnych jednostek
samorzadu terytorialnego w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Elektro ScaleUp w ramach Programu Operacyjny Inteligentny Rozwdj jest wsparcie
przedsiebiorstw, ktdre realizujg innowacyjne projekty. Celem konkursu organizowanym przez
Polskg Agencje Rozwoju Przedsiebiorczosci (PARP) jest zapewnienie wsparcia dla
dynamicznego rozwoju start-updw w branzy elektromobilnosci i pomoc w zdobyciu
pierwszego/przetomowego zlecenia. Umozliwia wspotprace i wsparcie ekspertow
z techBrainers, fundusz Larg, Synerise i duzych przedsiebiorstw: TAURON, PKN ORLEN,
Carrefour i Siemens.

Pula srodkéw w konkursie to 10 000 000 zt. Maksymalnie mozna otrzymaé do 100% kosztow
kwalifikowanych projektu na dofinansowanie w wysokosci 550 000 zt w tym:

= do 500 tys. zt dofinansowania projektu na rozwdj technologii i przygotowanie jej do
wdrozenia,

= do 50 tys. zt na zakup ustug prawnych, ksiegowych i doradczych.

= Pjlot Maker Electro prowadzony jest przez operatora programu techBrainers, ktéry ma
za zadanie zintegrowac kluczowych graczy branzy e-mobilnosci w Polsce oraz stworzyé
przestrzen do wspodlnych projektéw w ramach branzowego HUBuU innowacji.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020.
Finansowanie inwestycji mozna pozyskaé takze z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Lubelskiego w ramach dziatan zwigzanych z wdrazaniem strategii nisko-
emisyjnych.

Mimo, ze ostateczny ksztatt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego
na lata 2021-2027 nie jest jeszcze znany planowane jest, ze w nowej perspektywie finansowej
majg wzrosng¢ wydatki na badania i innowacje, cyfryzacje, bezpieczernstwo, zmiany
klimatyczne (sSrodowisko). Mozliwie wiec, ze w ramach $rodkéw EFRR jakas$ ich czes¢ zostanie
przeznaczona na finansowanie zagadnien zwigzanych z szeroko rozumiang elektro-
mobilnoscia.

Srodki krajowe

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) jest jednym z wazniejszych funduszy wspierajgcych
elektromobilnos¢. Uruchomiony przez Ministerstwo Aktywoéw Panstwowych na podstawie ustawy
z dnia 6 czerwca 2018 roku o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz
niektérych innych ustaw3®. Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektéow zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych.

W ramach Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano 11 okreslonych obszaréw
dziatan, w ramach ktérych bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie ze sSrodkéw FNT. Bedg to zaréwno
inicjatywy zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane energig elektryczng),
jak i transportem opartym na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG.

36 http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001527
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Ze Srodkow FNT mozliwe jest sfinansowanie m.in.:

» infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych i innych paliw
alternatywnych oraz do tadowania i tankowania pojazdéw/autobusow elektrycznych,
= rozwoju floty pojazdéw/autobuséw zero i niskoemisyjnych w ramach publicznego
transportu zbiorowego, floty Urzedu Miasta, gminnych jednostek organizacyjnych,
podmiotéw nadzorowanych przez Burmistrza Miasta oraz podmiotéw realizujgcych
uprawnienia Gminy/Wajta/Burmistrza,
= dziatania promocyjne i edukacyjne w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych
w transporcie.
Szczegétowe Zasady dofinasowania okresla projekt rozporzadzenia Ministra Energii®’
w sprawie szczegétowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego
ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu38. Na chwile obecng planuje sie, ze klienci
indywidualni kupujgcy samochody elektryczne bedg mogli uzyskaé wsparcie na poziomie
30 proc. wartosci samochodu (jednak nie wiecej niz 18 750 zt) do wartosci samochodu
w limicie 125 000 zt brutto (projekt w trakcie ustalen).

Program , Razem bezpieczniej im. Wtadystawa Stasiaka. Celem gtéwnym programu jest
wspieranie dziatan na rzecz bezpieczernstwa spotecznosci lokalnych. Dofinansowanie
obejmuje realizacje projektow majacych na celu poprawe bezpieczeristwa w miejscach
publicznych, poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz dziatania z zakresu edukacji
dla bezpieczeAstwa. Program ma charakter interdyscyplinarny i opiera sie na wspodtpracy
z organami administracji rzagdowej, samorzgdowe;j i z organizacjami pozarzgdowymi.

Wynajem dtugoterminowy pojazdu elektrycznego (leasing). W przypadku niewystar-
czajgcych srodkdéw na zakup samochodu samodzielnie, istniejg na rynku firmy, ktére
umozliwiajg finansowanie pojazddéw elektrycznych w formie leasingowe] - czyli wynajmu
dtugoterminowego. Oferta gtdwnie skierowana jest do przedsiebiorcéw/firm, choé¢ réowniez
mogq z niej skorzysta¢ osoby fizyczne. Po podpisaniu umowy na okre$lony czas, za
odpowiednig optatg abonamentowg (zalezy od warunkéw wynajmu i rodzaju wypozyczanego
samochodu elektrycznego) mozna uzytkowaé pojazdy elektryczne na wtasne potrzeby.

Polska, jak i Unia Europejska stoi w przededniu nowej perspektywy finansowej na lata 2021-
2027. Walka z globalnymi zmianami klimatycznymi nadal pozostaje w sferze priorytetow
unijnych. Transport niskoemisyjny wpisuje sie w cele redukcji emisji zanieczyszczen do
powietrza, przez co ogranicza posrednio negatywny wptyw zanieczyszczenia na klimat.
W zwigzku z powyziszym w przysztej perspektywie finansowej nalezy spodziewaé sie
programow dedykowanych do modernizacji transportu na niskoemisyjny.

37 Obecnie Ministerstwo Aktywéw Paristwowych, https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe
38 https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12321101/katalog/12569261#12569261



https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe
https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12321101/katalog/12569261#12569261

NV
\,)K Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

RS
1

6.5. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii

Cele zawarte w Strategii Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035 znajduja
swoje odzwierciedlenie w postanowieniach europejskiej Strategii Europa 2020%°. Gtéwnym
zatozeniem w sferze klimatu jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych o 20%
w odniesieniu do poziomu emisji z 1990 roku. Poprzez realizacje Strategii Elektromobilnosci
zostang osiggniete nastepujgce efekty ekologiczne:

» redukcja emisji lokalnej gazéw CO,, NOx, weglowodoréw niemetanowych NHMC
i niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych NMVOC, czgstek statych PM, poprzez
wymiane podjazdéw komunikacji zbiorowej i komunalnych z silnikami diesla na
pojazdy zeroemisyjne oraz zniwelowanie udziatu podrézowania srodkami komunikacji
indywidualnej o napedzie spalinowym na rzecz podrézy srodkami komunikacji
indywidualnej o napedzie zeroemisyjnym, oraz na potrzeby korzystania ze srodkéw
komunikacji zbiorowej,

" znaczace ograniczenie niskiej emisji w centrum Miasta poprzez docelowe
wprowadzenie strefy zeroemisyjnej,

= obnizenie emisji hatasu w wyniku stopniowego zastgpowania podjazdéw komunikacji
zbiorowej i komunalnych z silnikami Diesla pojazdami zeroemisyjnymi, a takze
zwiekszeniu udziatu pojazdéw zeroemisyjnych w gronie indywidualnych srodkow
transportu,

= wzrost liczby podrdzy rowerami w zwigzku z rozwojem infrastruktury rowerowej, co za
tym idzie spadek liczby podrdzy innymi srodkami transportu, co zaowocuje spadkiem
emisji lokalnej,

=  zmiana nawykéw komunikacyjnych mieszkarnicéw, popularyzacja dojazdéw do Miasta
innymi srodkami komunikacji niz samochéd osobowy z napedem konwencjonalnym,

= wzrost Swiadomosci mieszkaricéw Miasta Krasnik na temat ekologii,

= przyczynienie sie do osiggniecia zatozen Polityki Energetycznej Polski do 2050 r.

Wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik pozytywnie wptynie na
realizacje postanowien Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce: w sferze wprowadzania do
eksploatacji pojazdéw zeroemisyjnych, floty urzedowych samochoddéw elektrycznych,
tworzenia punktéw tadowania pojazdéw w miesScie oraz zastosowania systemu miekkich
instrumentow wsparcia dla konsumentdw samochoddéw elektrycznych.

Co wiecej, realizacja dziatan wskazanych w Strategii pozwoli na spetnienie wymogow
wskazanych w art. 35 i 36 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

39 https://www.gov.pl/web/rozwoi/strategia-europa-2020
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6.6. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tfagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

Dziatania opisane w Strategii rozwoju elektromobilnosci realizujg posrednio cele unijnej
Strategii Europa 2020%° w odniesieniu do zmian klimatu: ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych o 20% w stosunku do poziomu z 1990 r.

Dokument wpisuje sie takze w dziatania zawarte w Narodowym Programie Rozwoju
Gospodarki Niskoemisyjnej m.in.:

* modernizacja infrastruktury oraz s$rodkéw transportu przyczyniajacych sie do
zmniejszenia emisyjnosci transportu drogowego,

= rozwodj infrastruktury dla paliw alternatywnych koniecznej do upowszechnienia
innowacyjnych aut, w tym pojazdéw hybrydowych, elektrycznych, wykorzystujacych
gaz ziemny oraz inne paliwa alternatywne,

= wykorzystanie paliw alternatywnych (w szczegélnosci gaz ziemny i energia elektryczna)
w publicznym transporcie drogowym.

W przypadku zanieczyszczern pochodzacych ze srodkéw transportu, ilos¢ emitowanych
substancji szkodliwych dla sSrodowiska jest zalezna gtéwnie od rodzaju zastosowanego rodzaju
paliwa.

Jednym 1z istotnych aspektow realizacji inwestycji jest obnizenie emisji zanieczyszczen
w nizszych warstwach atmosfery poprzez wykorzystanie jak najwiekszej liczby pojazdéw
niskoemisyjnych badz zeroemisyjnych.

Dodatkowo w ramach potrzeb dotyczgcych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski
zywiotowe odniesiono sie do Strategicznego planu adaptacji dla sektordw i obszarow
wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywq do roku 2030 (SPA 2020)*. Plan
adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementow zmian
klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska oraz brak widocznosci (mgta,
smog). W ramach analizy w ponizej tabeli szczegétowo odniesiono sie do oddziatywania
projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na Srodowisko
poprzez realizowane cele tj.:

= poprawa efektywnosci energetycznej infrastruktury i budynkow publicznych,
= zmniejszenie emisji CO; oraz pytéw pochodzacych z transportu.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i emisji hatasu, bedzie efektem postawienia na rozwdj
transportu zeroemisyjnego (samochody osobowe, autobusy, rowery), ktéry nie powoduje
emisji zadnych zanieczyszczen ani hatasu.

40 https://www.gov.pl/web/rozwoij/strategia-europa-2020
41 https://bip.mos.gov.pl/strategie-plany-programy/strategiczny-plan-adaptacji-2020/
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Tabela 50. Analiza wptywu realizacji Strategii elektromobilnosci na klimat oraz odpornosci na kleski zywiotowe.

Typ ryzyka

Upaty/susza.

Intensywne opady
deszczu/powodzie.

Burze.

Silne wiatry.

Niskie temperatury,
mroz.

Mgty.

Prawdopodobienstwo

Srednie — w wyniku ocieplania sie
klimatu i rosnacej liczby upalnych
dni w okresie letnim ryzyko jest
mozliwe do wystgpienia.

Srednie - iloé¢ wystepujacych dni
deszczowych z gwattowanymi opa-
dami nalezy okredli¢ jako umiar-
kowang — zwiekszona liczba dni
opaddéw w okresie letnim gtéwnie
podczas wytadowan atmo-
sferycznych.  Zagrozenie powo-
dziowe niewielkie.

Srednie - zjawisko burzy wystepuje
w potaczeniu z intensywnymi opa-
dami.

Srednie - ryzyko wystapienia wia-
trow o znacznej sile mogacej
wptyngé na stan infrastruktury do
tadowania pojazdéw oraz infra-
struktury energetycznej.

Srednie - zjawisko wystapienia mro-
znych temperatur nalezy okredli¢
jako Srednie, gtéwnie w okresie
zimowym.

Rzadkie - zjawisko wystepowania
mgty nalezy uznaé za sporadyczne.

Potencjalny wptyw

Umiarkowany przegrzewanie sie silnika,
zwiekszony pobdr mocy ze wzgledu na klima-
tyzacje.

Umiarkowany - intensywne opady deszczu
moga wptynac¢ na bezpieczenstwo i swobode
poruszania sie Srodkami transportu oraz na
stan zachowania stacji fadowania pojazdow.

Nieznaczacy — zagrozenie w  wyniku
uderzenia piorunu, ktérego to prawdo-
podobienstwo nalezy okresli¢ jako znikome.
Umiarkowany — silne i porywiste wiatry
teoretycznie mogg wptywac na uszkodzenie
sieci energetycznej, co moze spowodowac
przerwe w dostawie energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do zasilania pojazddw.
Umiarkowany - niska i ujemna temperatura
moze wptynac na prace pojazdow (wiekszy
pobor energii ze wzgledu na wigczone ogrze-
wanie, spadek pojemnosci akumulatora),
a takze na stan techniczny nawierzchni jezdni
(szczegdlnie w potaczeniu z opadami deszczu
i Sniegu).

Niski - rzeczywisty wptyw na funkcjonowanie
i sytuacje ruchu drogowego moze miec tylko
gesta i intensywna mgta. Efektem jest
ograniczona widocznos¢ drogowa kursu-
jacych pojazdow oraz ich samych.

Poziom
ryzyka

Sredni.

Sredni.

Niski

Sredni

Sredni.

Niski.

Sposéb minimalizacji zagrozenia

Zakup pojazdéw elektrycznych oraz infrastruktury
dostosowanej do pracy w wysokich temperaturach.
Zachowanie wiekszej rezerwy magazynowej energii
w celu unikniecia catkowitego roztadowania akumu-
latoréw w pojazdach swiadczgcych zadania publiczne.

Zastosowanie odwodnienia infrastruktury do tado-
wania, wyposazenie pojazdéw komunikacji miejskiej
oraz obstugujacych zadania komunalne w odpowiednie
ogumienie.

Wyposazenie stacji fadowania w instalacje odgromowa.

infrastruktura do tadowania pojazdéw powinna by¢
zlokalizowana w miejscu oddalonym od drzew. Zakup
agregatow pradotwodrczych na  nieprzewidziane
wytgczenie pradu. Zachowanie rezerwowych pojazddéw
zasilanych gazem CNG lub paliwem konwencjonalnym.
Ograniczenie ryzyka poprzez zakup pojazddéw
dostosowanych do pracy w bardzo niskich
temperaturach oraz zastosowanie odpowiedniej klasy
ogumienia dostosowanego do trudnych warunkéw
atmosferycznych. Wyposazenie pojazdéw realizujgcych
zadania publiczne w akumulatory o odpowiedniej
pojemnosci.

W celu zmniejszenia ryzyka w pojazdach nalezy zasto-
sowac efektywne systemy oswietlenia zewnetrznego
pojazdéw (w tym przeciwmgielnego). Instalacja
elektronicznych tablic informujgcych o utrudnieniach
w ruchu.
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Srednie - opady $niegu nalezy okre- Umiarkowany - $nieg moze spowodowaé Sredni Ograniczenie ryzyka poprzez biezgce kontrole
$lic jako ryzyko srednio prawdo- utrudnienia zwigzane z poruszaniem sie warunkow atmosferycznych i podejmowanie odpowie-
Intensywne opady . . . . . S .
éniesu podobne ze wzgledu na ograniczony = pojazddw po jezdni. dnich dziatan interwencyjnych.
gu. przedziat czasowy, w ktdrym moze
zaistniec.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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6.7. Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko Strategii

Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko na podstawie art. 46
pkt. 1-3 ustawq z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spotfeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko*? (ustawa O0S) wymagaja projekty:

1) koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy, planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
strategii rozwoju regionalnego,

2) polityk, strategii, planéw lub programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, le$nictwa, rolnictwa,
rybotédwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywane lub przyjmowane przez
organy administracji, wyznaczajgce ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywad na srodowisko,

3) polityk, strategii, plandw lub programéw innych niz wymienione w pkt. 1 i 2, ktérych
realizacja moze spowodowac znaczgce oddziatywanie na obszar Natura, 2000 jezeli nie sg one
bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000lub nie wynikajg z tej ochrony.

Przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, na podstawie art. 47
ustawy OOS jest wymagane w przypadku projektéw dokumentéw innych niz wymienione
w art. 46 pkt. 1-3, jezeli w uzgodnieniu z wtasciwym organem, o ktérym mowa w art. 57
Ustawy 00S, organ opracowujacy projekt dokumentu stwierdzi, ze moga stanowi¢ one ramy
dla pdiniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko lub ze
realizacja postanowien tych dokumentéw moze spowodowac znaczgce oddziatywanie na
Srodowisko.

W oparciu o art. 48 Ustawy OOS organ opracowujacy projekty dokumentéw, o ktérych mowa
w art. 46 pkt. 1 i 2 moze, po uzgodnieniu z wtasciwymi organami, o ktérych mowa w art. 57
i 58, odstgpi¢ od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, jezeli
uzna, ze realizacja postanowien danego dokumentu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania
na srodowisko.

W odpowiedzi na wniosek Burmistrza Miasta Krasnik z dnia ....... 2020 r. w sprawie mozliwosci
odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko do
projektu dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata
2020-2035" Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska Lublinie w piémie z dnia ........... 2020 .
Znak: o, stwierdzit, ze projekt dokumentu spetnia/nie spetnia zapisane w ww.
ustawie warunki odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko i nie wymaga/wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko.

42 http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu20081991227
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Lubelski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Lublinie w pismie z dnia ......... 2020 r.
P4 o ¥ | QR w odpowiedzi na wniosek Burmistrza Miasta Krasnik z dnia ...... 2020 r.
ZNak: oo, stwierdzit, ze , Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na

lata 2020-2035", ze ......
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6.8. Monitoring wdrazania Strategii

Wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035 jest
szczegoblnie istotne z punktu widzenia interesariuszy przedsiewziecia i poszczegdlnych jego
projektow, a wiec mieszkaricow Miasta Krasnik i innych osdb korzystajacych z miejskich ustug
i infrastruktury.

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania
i ewaluacji. Przewiduje sie monitorowanie strategii w okresach czteroletnich, w formie
raportdw z wdrazania Strategii. Przewiduje sie tym samym opracowanie czterech raportéw:

1) w roku 2024 — pierwszy raport za okres 2020-2023,

2) w roku 2028 — drugi raport 2024-2027,

3) w roku 2032 — trzeci raport 2028-2031,

4) w roku 2036 — raport koncowy za rok 2031-2035 wraz z uchwaleniem nowej Strategii na
kolejng perspektywe.

W raportach znalez¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii, w szczegél-
nosci:
= zrealizowane dziatania w okresie raportowania,
=  wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii,
» informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych S$rodkach
zewnetrznych na realizacje Strategii,
» zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii (wraz
z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania),
= opinie mieszkancdw w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie),
= rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatah, ktérych
realizacja jest niezasadna badZ niemozliwa, dodanie nowych dziatan wptywajacych
pozytywnie na zatozone cele strategii).

Sporzadzenie raportéw bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia
realizacji Strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien mieé
jednak charakter ciggly poprzez monitorowanie wskaznikéw ilosciowych i jakosciowych.

Podmiotem monitorujgcym osigganie wskaznikdw monitorowania realizacji Strategii bedzie
Zespot ds. Wdrazania i Aktualizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

Ponizsza tabela prezentuje wskazniki, jakie nalezy wsigs¢ pod uwage w celu monitoringu.
Powinny one by¢ analizowane w odniesieniu do ich parametréw docelowych i/lub wzgledem
ich parametrow sprzed wdrozenia Strategii.



Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

Tabela 51. Zestawienie wskaznikéw monitorowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035.

Cel strategiczny

I. ELEKTMOBILNY
SAMORZAD.

CEL STRATEGICZNY II.
ELEKTROMOBILNY
1 SWIADOMY
MIESZKANIEC.

Cel operacyjny

1.1. Niskoemisyjny
tabor gminny.

1.2. Niskoemisyjny
tabor publiczny.

1.3. Modernizacja
infrastruktury
drogowej.

1.4. Infrastruktura
tadowania
pojazdow
publicznych.

1.1 Infrastruktura
tadowania
pojazdéw
prywatnych oraz
CNG.

11.2. Infrastruktura
pieszo-rowerowa
oraz OZE.

Nazwa dziatania

Dziatanie 1.1.1. Wprowadzenie ekologicznych samochoddéw
stuzbowych dla Urzedu Miasta, jednostek organizacyjnych Miasta oraz
spotek miejskich.

Dziatanie 1.1.2. Odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny.

1.2.1. Zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdéw do przewozu pasazerow
wraz z zakupem i montazem infrastruktury tadowania autobuséw
miejskich.

1.2.2. Modernizacja istniejgcych wiat przystankowych
i montaz nowych wiat.

1.3.1. Modernizacja infrastruktury drogowe;.

1.1.2. Rozwoj infrastruktury parkingowe;j.

1.4.1. Stworzenie sieci stacji tadowania
przy budynkach uzytecznosci publicznej.

I.1.1. Rozwdj sieci punktow tadowania prywatnych pojazddw.

1.1.2. Wspieranie w rozwoju sieci stacji tankowania CNG.

11.2.1. Rozbudowa chodnikéw i drég rowerowych
o wysokich parametrach.
11.2.2. Budowa parkingdw i zamykanych wiat dla

Wskazniki monitorowania Strategii

Liczba pojazdow stuzbowych zero-

i niskoemisyjnych dla Urzedu Miasta,
jednostek organizacyjnych Miasta oraz
spotek miejskich.

Liczba pojazdéw zero- i niskoemisyjnych
obstugujgcych zadania komunalne
na terenie Miasta.

Liczba pojazddw zero- i niskoemisyjnych
obstugujgcych zadania transportowe na
terenie Miasta.

1. Liczba zmodernizowanych wiat
przystankowych.

2. Liczba nowych wiat przystankowych.
Dtugos¢ zmodernizowanych drég na
ternie Miasta.

Liczba miejsc parkingowych na
terenie Miasta.

Liczba punktéw tadowania pojazdéw
elektrycznych przy budynkach
uzytecznosci publiczne;j.

1.Liczba punktéw tadowania pojazdéw
elektrycznych na terenie Miasta.
2. Liczba pojazddw elektrycznych
zarejestrowanych na terenie Miasta.
3. Udziat pojazddéw elektrycznych
w ogolnej liczbie zarejestrowanych
pojazddw na terenie Miasta.
Liczba stacji tankowania CNG
na terenie Miasta.
Dtugosc¢ drég rowerowych
i chodnikéw na terenie Miasta.

Liczba parkingéw dla roweréw/hulajnég.

Jednostka
wskaznika

szt.

szt.

szt.

szt.

km

szt.

szt.

szt.

szt.

%

szt.

km

szt.

Pozadana zmiana
wartosci wskaznika
w okresie
obowigzywania
Strategii

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost
wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost



11.3. Ulgi
podatkowe.

11.4. Edukacja
i promocja

1ll.1. Rozwéj
komunikacji
rowerowej

1ll. EKOLOGICZNE
MIASTO.

111.3. Monitoring
stanu powietrza.

1ll.2. Rozwéj OZE.
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rowerdw i hulajndg przy budynkach uzytecznosci
publicznej i szkotach.

11.2.3. Budowa sieci publicznych wypozyczalni rowerdw.

11.2.4. Montaz instalacji OZE na budynkach prywatnych.

I1.3.1. Zachety podatkowe utatwiajgce budowe
infrastruktury tadowania i infrastruktury tankowania pojazdéw
(stacje CNG i LNG).

11.3.2. Zachety podatkowe dla posiadaczy samochoddéw
zero- i niskoemisyjnych.

11.4.1. Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd mieszkancow.

I1.4.2. Ksztattowanie swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy
w zakresie elektromobilnosci.

11.4.3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
I11.1.1. Budowa $ciezek rowerowych.

111.1.2. Rozwdj systemu roweru i hulajnogi miejskie;j.

I11.2.1. Montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach publicznych.

111.3.1. Utworzenie systemu czujnikédw pomiaru jakosci powietrza.

Liczba stacji rowerowych

zlokalizowanych na terenie Miasta. szt.
1. Liczba zrédet energii na budynkach ot
prywatnych. '
2. Produkcja ehergu ze zrédet MWh
odnawialnych.
3. Moc wytworcza odnawialnych zrodet KW
energii.
Liczba wnioskdw o zwolnienie
z/obnizenie podatku od szt.
nieruchomosci.
Liczba wnioskéw o zwolnienie
z/obnizenie podatku od srodkéw szt.
transportowych.
Liczba przeprowadzonych akcji, kampanii
edukacyjnych i promocyjnych szt.
skierowanych
do mieszkancéw Miasta.
Liczba przeprowadzonych
prelekcji/warsztatow skierowanych szt.
do dzieci i mtodziezy.
Dtugos¢ drog objetych strefg
. km
uspokojonego ruchu.
Dtugosc sciezek rowerowych km
na terenie Miasta.
Liczba stacji rowerowych
. L szt.
zlokalizowanych na terenie Miasta.
1. Liczba Zrédet energii odnawialnych ot
na budynkach publicznych. )
2. Produkcja ehergu ze zrodet MWh
odnawialnych.
3. Moc wytwdrcza odnawialnych zrédet KW
energii.
4. Zuzycie energii elektrycznej KWh
w budynkach publicznych.
1. Liczna czujnikéw pomiaru jakosci ot

powietrza.

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost
wzrost
wzrost
wzrost
wzrost
wzost

spadek

wzrost
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2. Poziom zanieczyszczenia powietrza liczba dni spadek
(pyty PM2,5, PM10,benzo(a)piren). z przekro-
czeniem
norm

Liczba wymienionych Zrédet Swiatta

IV.1.1. Modernizacja o$wietlenia ulicznego. . . szt. wzrost
w oswietleniu drogowym.
IV.1.2. Wsparcie we wdrozeniu elementdw inteligentnych sieci. Liczba dnafan{ po.Jetyc.h wcelu Wf:Iro.zema szt. wzrost
elementdw inteligentnych sieci.
IV.1. Nowoczesne L . . . Liczba budynkéw i jednostek objetych
. IV.1.3. Utworzenie miejskiego systemu monitorowania i zarzadzania . . .
zarzadzanie. energia. systemem monltorow.anla i zarzadzania szt. wzrost
energig
Liczba powstatych magazyndéw
IV. INTELIGENTNE IV.1.4. Dostosowanie sieci energetyczne;. energii zlokalizowanych przy szt wzrost
MIASTO. punktach tadowania pojazdow.
IV.2.1. Montaz nowoczesnych wiat przystankowych, carportéw wraz Liczba nowoczesnych wiat st wazrost
z dymaniczng informacjg pasazerska. przystankowych. '
1. Liczba urzadzen, elementow
IV.2. Nowoczesna infrastruktury SMART-CITY.
infrastruktura. IV.2.2. Rozwdj infrastruktury SMART-CITY (wprowadzenie 2. Liczba miejsc parkingowych na
systemu zarzgdzania miejscami parkingowymi). terenie Miasta, ktore sg obstugiwane szt. warost

przez dedykowany system
zarzadzania.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 3. Cele strategiczne i operacyjne ,Strategii Rozwoju Miasta Krasnik na lata 2012-2020".
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Zatacznik nr 1. Raport z ankietyzacji

W dniach od 10.06.2020 r. do 02.07.2020 r. przeprowadzono pierwszy etap konsultacji
spotecznych w zakresie przygotowania dokumentu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla
Miasta Krasnik. Ankieta elektroniczna zostata umieszczona na stronie:

https://www.krasnik.eu/gospodarka/ankieta-dla-mieszkancow-strategia-elektromobilnosci/

oraz udostepniona w Urzedzie Miasta Krasnik i zostata uzupetniona facznie przez 45 oséb.
Wyniki badania zaprezentowano ponizej.

W grupie badanych dominowali mezczyzni (68,3% badanych) i osoby w wieku 26-35 lat (34,1%
badanych) i 18-25 lat (26,8%).

Najwiekszg grupg wsréd ankietowanych byty osoby zatrudnione w prywatnych firmach
(33,3%), uczniowie/studenci (25%) i osoby pracujgce w sferze publicznej (25% badanych).

Ankietowani pytani o odlegtos¢ do miejsca pracy/ nauki do miejsca zamieszkania odpowiadali
najczesciej, ze miesci sie ona w przedziale ponizej ponad 20 km (33,3% badanych). Odlegtosé
w granicach 5-10 km deklarowato takze 33,3% ankietowanych.

Do najczestszych celéw podrdzy w grupie badanej nalezy: praca (68,3%) i nauka (14,6%).

Ankietowani deklarujg, ze w odlegtosci do 5 km najczesciej podrdzujg samochodem
spalinowym diesel (58,5% badanych), samochodem benzynowym (17,1%). Podréz rowerem
na odcinkach do 5 km deklaruje jedynie 14,6% ankietowanych.

W przypadku odlegtosci powyzej 5 km réwniez najczestszym srodkiem transportu jest takze
samochdd (75,6% - samochdd spalinowy diesel, 17,1% - samochdd spalinowy benzynowy).
Jego uzywanie na odcinkach powyzej 5 km deklaruje tgcznie, az 97,7% oséb badanych.

Ankietowani pytani o to ile kilometrow pokonujg dziennie srodkami transportu najczesciej
odpowiadali, ze jest to odlegto$¢ 10-20 km (30,8% ankietowanych).

Na pytanie o czas spedzany w ciggu dnia roboczego w srodkach transportu odpowiadali,
ze jest od 30 min. do 1 godz. (46,3% badanych), ponad godzine (24,4% badanych), za$ od 15-
30 min. (19,5% ankietowanych).

Sredni wiek pojazdéw ankietowanych mieszkaricow Miasta to powyzej 15 lat (45%
ankietowanych), a nastepnie 11-15 lat (27,5% badanych), 5-10 lat (22,5% badanych).

Zdecydowana wiekszos$¢ podrézuje samochodem prywatnym, bo tak jest wygodnie i mozna
oszczedzi¢ czas.

Jedna trzecig ankietowanych do rezygnacji z podrézy prywatnym samochodem przekonataby
krétszy czas podrdzy komunikacjg publiczng. Ponad 56% pod zadnym warunkiem nie
zrezygnowataby z uzytkowania wtasnego auta, bo rozwozi bliskich w rézne miejsca.

Mozliwos¢ uzyskania dofinansowania oraz niski koszt eksploatacji to najczestsze powody
przekonywajace ankietowanych do zakupu pojazdu eklektycznego.

Wiekszos¢ (68,2% ankietowanych) zdecydowataby sie na podrézowanie rowerem, gdyby
w gminie nastgpita poprawa warunkéw podrdzy rowerem, poprzez wprowadzenie
wypozyczalni rowerdéw, budowe i modernizacje Sciezek rowerowych, montaz stojakow
i poprawe bezpieczenstwa ruchu rowerzystow).

Szczegotowe dane zostaty zaprezentowane na ponizszych wykresach.
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PLEC: ODLEGOSC OD MIEJSCA PRACY/NAUKI DO MIEJSCA ZAMIESZKANIA:

‘- . w @ nie pracuje
= @ mnigj niz 3 km
®3-5km
@ meZczyzna ® 5-10km
@ kobieta @ 10-20km

@ ponad 20 km
Czy jest Pan/Pani mieszkaficem Miasta Krasnik? STATUS NA RYNKU PRACY:

@ uczen (uczennica)

@ student (studentka)

O emeryt (amerytka)

@ rencista (rencistka)

@ przedsizhiorca

@ zatrudniony(a) w prywatnej firmie

@ zatrudniony(a) w instytucji publicznej

® tak
® nie
NAJCZESTSZY CEL PODROZY: WIEK:
® praca @ do 12 roku Zycia
@ szkola ® 1525
® rozrywka @ 2635
@ zdrowis, zakupy @ 35-45
@ praca, szkota | zakupy - nie da sie ® 46-55
wyodrebni¢ najczestszego ® 5555
@ zakupy ® 551 wisce
JAK OCENIA PAN/PANI SWOJA SYTUACJE MATERIALNA? WYKSZTALCENIE:
' Dy ® bardzo dobrze ) @ podstawowe
® dobrze \—-— @ cimnazjalne
@ érednio @ zasadnicze zawodowe
[ ) @ érednie
. —— @ pomaturalne
/ G S0
@ bardzo Zle , 26 8% ® vyzsze

@ trudno powiedzie




Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

Jaki jest Srodek transportu, ktérym najczesciej podrdzuje Jaki jest srodek transportu, ktérym najczesciej podrdzuje Pan/Pani
Pan/Pani po terenie Miasta w odlegtosci do 5 km? po terenie Miasta w odlegtosci powyzej 5 km?

@ samochod spalinowy benzynowy
@ samochod spalinowy diessl

© samochod spalinowy LPG

@ samochod hybrydowy

@ samochod elektryczny

@ motocykl / skuter

@ rower

@ rower elekiryczny

@ samochod spalinowy benzynowy
@ samochod spalinowy diesel

@ samochod spalinowy LPG

@ samochod hybrydowy

@ samochod elektryczny

@ motocykl ! skuter

@ rower

@ rower elekiryczny

Prosze podac srednie spalanie Pana/Pani pojazdu/pojazdéw napedzanych benzyng - 1/100 km:
4

3(16.7%)

0

0 5 6 6.3 T 7 B g8 10 12

Prosze poda¢ $rednie spalanie Pana/Pani pojazdu/pojazdéw napedzanych ON - 1/100 km:
10,0
75
6 (18.2%) 6 (18,2%)
50 4 (12.1%)
25
1(3%) 1{3%) 1{3%) 1{3%) 1(3%) 1{3%)
0,0
5 52 5& B B 6.5 7 7 3 8 g
Prosze podaé wiek posiadanego pojazdu/pojazdéw: Prosze ocenié stan techniczny eksploatowanego pojazdu/
pojazdow:

@ 0-4 lata @ bardzo dobry
@ 510 lat @ dobry

o 11-151at @ dostateczny
@ powyZej 15 lat @ =ty




praca 16 (46,3%)
nauka

dziatalnost gospodarcza
zakupy

zdrowie

kultura

religia
rekreacjafwypoczynek
sprawy urZedowe
wizyty prywatne

34 (52,9%)

3(7.3%)
5(12,2%)

15 (36,6%)

0 10 20 30 40

Prosze podac powody podrézowania samochodem prywatnym na terenie Miasta:
nie podroZuje samochodem
prywatnym

wygoda

2 (4,9%)
31 (75,6%)
oszozednost czasu
mnigjsze koszty podrdzy
odlegiost podrozy 158 (43,9%)

wzgledy zdrowatne
nieodpowiednia f brak oferty
komunikacj...
0 10 20 30 40

Jak srodowisko Miasta wg Pana/Pani powinno si¢ zmieni¢?
mniej korkdw na drogach

11 (26.8%)
mnie] hatasu samochodowego
12 (29,3%)

wieksze bezpieczenstwo na 14 (34.1%)
. ‘o

drogach

bardzie] efektywna
komunikacja publiczna
utwardzenie wszystkich drog
gminnych (a...

Zadbanie o drogi gruntowe w
cdpowiednic. ..

Lepsze drogi a nie stadiony
albo cegiel ...

zmnigjszenia ilosci osob
starszychnar...

Zmiany s3 zbedne,
dotychczasowa sytuacj...

22 (53,7%)
19 (46,3%)

] 5 10 15 20 25
Jaki taczny dystans pokonuje Pan/Pani w ciggu dnia srodkami lle czasu spedza Pan/Pani w sumie w ciggu dnia roboczego
transportu po terenie Miasta? w $rodkach transportu?

@ mnigj niz 3 km

@®3-5km & mnigj niz 15 min
® 5-10km @ 15-30 min
@ 10-20km @ 30 min - 1 godz.

@ ponad 20 km @ ponad godzine



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035

Co sprawitoby, zeby Pan/Pani zrezygnowat/a z podrézy wtasnym samochodem?

Kro1szZy ¢Zas poaroZy
komunikacja public...

12 (30,8%)

moZliwost wypoZyczenia w
gminie elektry...

carsharing (wynajem samochodu

na minuty)
22 (56,4%)
nic, bo rozwozZe moich bliskich w

rozne ...

0] 5 10 15 20 25
W jakim stopniu wieksza liczba i lepsza dostepnos¢ punktow tadowania przyczynitaby sie do rozwazenia kupna samochodu
elektrycznego?
-l wicals

N prawdopodobnie N zdecydowanie tak

20

o

darmowe punkty tadowania pfatne punkity fadowania
Jakie korzysci mogtyby Pana/Panig przekonaé do zakupu pojazdu elektrycznego?

TIIAL IS Y SRaAT A

definansowania 28 (68,3%)

niski koszt eksploatac)i 29 (70,7%)

dostep do bezptatnego
parkowania

komfort jazdy (brak
koniecznosc zmiany ...

13 (31.7%)
8 (19.5%)

Cena a zarobki

WezZcie sie za robote...

o 10 20 30

Czy zdecydowat/a by sie¢ Pan/Pani na podrézowanie rowerem, Czy posiada Pan/Pani samoché6d?
gdyby w Miescie Krasnik nastgpita poprawa warunkéw podrézy?

(np. wprowadzenie  wypozyczalni roweréw, budowa

i modernizacja Sciezek rowerowych, montaz stojakéw, poprawa

bezpieczenstwa)

® zdecydowanie tak
@ raczej tak
@ nie wiem
® racze nie
@ zdecydowanie nie

@ TAK
® NE




